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IEVADS. RIGAS APVEDCELA PARBUVES PROJEKTA ATTISTIBAS
VESTURE.

Valsts galvenais autocelS A5, dévéts ari par Rigas apvedcelu, ir augstakas kategorijas Latvijas

autocelS. AutocelS A5 ietilpst starptautiskajos marsrutos E67.

AutocelS A5 pieslédzas diviem valsts galvenajiem autoceliem A7, A8 un A9, valsts vietgjiem
autoceliem,, vairakiem pa8valdibas autoceliem, uznémumu un maju celiem. Vairakas uznémumu un

maju nobrauktuves nav registrétas.

Sis ietekmes uz vidi novértéjums (IVN) tiek veikts parbavéjamajam posmam no autocelu A7 un A5

toposa jauna divlimenu celu mezgla Iidz autoce|lu A10 un A5 diviimenu celu mezglam.

EsoSaja situacija autocel$ A5 ir vienbrauktuves cel$ ar vienu joslu katra virziena. Autocelam A5 ir
modificéts NP 10.5 normalprofils, kuram ir palielinats malas joslas platums no 0.25 m uz 0.50 m, veidojot
kopéjo asfalta segas platumu 8.00 m. Nomales izbavétas 1.50 m platas, ka rezultatd autocela A5
klatnes platums ir 11.00 m. Autocela A5 segums ir asfaltbetons, kura stavoklis ir labs, atseviSkas vietas
seguma redzamas plaisas (atseviskas vietas plaisas ir izveidojusas arT asfaltbetona seguma salaiduma
vietas, skatit Attéls 2). Autocelu Skérso un tam pieklaujas vairakas inzenierkomunikacijas. Lielakas no

tam ir 110 kV elektrolinija, magistralie gazesvadi, magistralie sakaru kabeli un magistralais Gdensvads.

Attistoties Latvijas ekonomikai, pédéjas desmitgadés batiski pieaudzis transportlidzeklu skaits uz vienu
iedzivotaju valsti. Importa un eksporta pieaugums vél vairak palielingjis kravu parvadajumu apjomus
cauri Latvijai no un uz citam Eiropas valstim. Batiski attistijusies arT Pierigas teritorija, kas pédé&jo gadu

laika tiek intensivi apbivéta. Visi Sie faktori radijusi ievérojamu satiksmes intensitates pieaugumu.

2020. gada tika izstradata un 2021. gada 29. junija apstiprinata Latvijas valsts autocelu attistibas
stratégija. Autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) posma no 11.6 (Kekavas apvedcelS) lidz
km 38.2 (A10) parbdve par atrgaitas autocelu (bOvprojekts minimala sastava) un ietekmes uz vidi
noveértéjums tiek izstradats péc VSIA “Latvijas valsts celi” pasutijuma. Materiali papildinati atbilstoSi
16.11.2021 parakstitajiem [iguma grozijumiem par autocela A5 un lidostas “Riga” savienojuma
projektéSanu. Projekta mérkis ir izstradat bavprojektu minimala sastava ar ietekmi uz vidi novértéjumu
autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) parbuvei par atrgaitas celu (perspektiva -
automagistralei), atbilstosi valsts autocelu attistibas stratégijai no 2020. ldz 2040. gadam, ar atlauto
brauk$anas atrumu 130 km/h. Sadam autocelam nepiecie$ams atbilsto$s normalprofils, cela trase,
retak izvietoti vairaklimenu mezgli un nav pielaujami celu pievienojumi un vienlimena celu mezgli,
atskaitot uz atseviSkiem servisa objektiem. Papildus, atbilstoSi Iliguma grozijumiem, izstradat
bavprojektu minimala sastava ar ietekmi uz vidi novértéjumu perspektivam autocelam, kur$ savienotu
Rigas apvedcelu ar starptautisko lidostu “Riga”. Sads savienojums ir batisks lidostas sasaisté ar valsts
autocelu tiklu, ka arT atslogos satiksmi no valsts regionala un vietgjiem autoceliem Marupes teritorija.
Autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite), posms 11.6 — 38.2km ir viens no prioritarajiem
objektiem, ko iespéjams parbivét, piesaistot Eiropas Savienibas fondu 2021. — 2027. gada plano$anas

perioda lidzfinans&jumu.



letekmes uz vidi novértéjums autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcels)
Iidz km 38,2 (A 10) parbivei par atrgaitas autocelu

Bavprojekts minimala sastava tiek izstradats, balstoties uz 2010. gada veiktu “Autocela A5 Rigas
apvedcela (Salaspils — Babite) posma no km 11.6 (Kekavas apvedcel$) lidz km 34.6 (A9)
rekonstrukcijas iesp&jamibas izpéti” ar ietekmes uz vidi vértéjumu. ST izpéte paredzéja autocela A5
Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) parbivi posma no perspektiva Kekavas apvedcela l1dz autocelam
A9 Riga (Skulte) — Liepaja par divbrauktuvju autocelu ar diviimenu celu mezgliem un paralélo celu tiklu

vietéjai satiksmei. Paredzétais atlautais braukSanas atrums 90km/h.

Par izejas datiem nemti véra arT skarto novadu — Marupes, Olaines un Kekavas publiski pieejamie
ilgtermina attistibas plani, ka ari teritorijas planojumi. Tapat véra nemti izstrades stadija esoSi

lokalplanojumi un detalplanojumi, kuri skar vai jeb ka savadak ietekmé S1 projekta risinajumus.

Nemot véra, ka gar lieldko dalu projekt€jama autocela tiek projektéta RailBaltica dzelzcela linija, ir
nepiecieSams parskatit iepriek$ veiktas izpétes risinajumus un pielagoties izstrades stadija esoSajam
Rail Baltica blvprojektam. Tapat ir nepiecieSams parskatit eso8a divbrauktuvju cela posma starp valsts
galvenajiem autoceliem A9 Riga (Skulte) — Liepaja un A10 Riga — Ventspils atbilstibu $aja projekta

izvirzitajiem mérkiem un valsts autocelu attistibas stratégijai no 2020. lidz 2040. gadam.

Dotaja bridr RailBaltica dzelzcela linija atrodas buvprojektéSanas etapa. Nemot vera, ka projektéta
dzelzcela trase ir paredzéta tiesi gar autocelu A5, ta atstaj batisku ietekmi uz §T projekta risinajumiem. ST
projekta grafiskajos materialos ir attélots aktualakie dzelzcela risinajumi, starp kuriem ir arT tadi autocelu
A5 ietekméjosi elementi ka — celu mezgli, paralélie celi un citas inZenierblves. Grafiskajos materialos
Rail Baltica bavprojekta apjoms ir attélots melna krasa. Sa bivprojekta risinajumi pilniba respekté Rail
Baltica bavprojekta risinajumus, kuri jau bUs pieskanoti perspektivai autocela A5 parbavei. Vietas, kuras
Rail Baltica buvprojekta risinajumi nav uzskatami par optimaliem, ir doti alternativi priek8likumi, kuri tiks

izvertéti un iespéjams nemti véra turpinoties abu projektu izstradei.

Rail Baltica bavprojekta ir ieklauta mezgla ar Kekavas novada pasvaldibas celu (Ziemelu iela) parbave
par diviimenu celu mezglu (Pk 12+82), dzivnieku pareju izbave Pk 15+25 un Pk 23+44, dal&ja autocelu
A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) un V7 Balozi — Plakanciems — lecava mezgla parbive, rampas
parbive autocelu A5 Rigas apvedcelS (Salaspils — Babite) un A8 Riga — Jelgava - Lietuvas robeza
(Meitene) vairaklimenu celu mezgla, rampas parbiive A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) un V13
Tiraine — Jaunolaine vairaklimenu celu mezgla, autocela A5 parvads par dzelzcelu Pk 24+41,
pasvaldibas autocela parvads par autocelu A5 Pk 27+22 un vairakiimenu, autocelu A5 un P132 Riga —

Jaunmarupe celu mezgla parbuve.

Rail Baltica dzelzcela linijas buvprojekts atrodas izstrades stadija, tapéc taja paredzétie risinajumi var
maintties. Pédgjie aktualie pasatitaja izsniegtie Rail Baltica blvprojekta risindjumi sanemti 2022. gada
31. oktobrT.
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1. PAREDZETAJAI DARBIBAI PIEMEROJAMO VIDES AIZSARDZIBAS
NORMATIVO AKTU PRASIBU ANALIZE

1.1. Visparéja vides aizsardziba

Galvenais no normativajiem dokumentiem, kas reglamenté vides aizsardzibu, ir Latvijas Republikas
Saeimas (turpmak teksta - Saeima) 2006.gada 2.novembrT pienemtais ,,Vides aizsardzibas likums™
(pédéjie grozijumi 2013.gada 18.aprilt). Likuma meérkis ir nodroSinat vides kvalitates saglabasanu un
atjauno$anu, ka art dabas resursu ilgtspéjigu izmantoSanu. Tas nosaka vides aizsardzibas principus,
prasibas ilgtspéjigas attistibas planoSanai, valsts un paSvaldibu iestdZzu funkcijas vides jom3,
sabiedribas informé&Sanas un lidzdalibas kartibu Iémumu pienemsana vides joma, prasibas vides
aizsardzibas kontroles nodroSina$anai, atbildibu par kaitéjumu videi, prasibas brivpratigi pielietojamiem
vides parvaldibas lidzekliem un citas vispariga rakstura vides prasibas. Likums nosaka $adus galvenos

vides aizsardzibas principus, kuri tiek nemti véra art ietekmes uz vidi novértéjuma veikSana:

e princips "piesarnotajs maksa" - persona sedz izdevumus, kas saistiti ar tas darbibas dé|

radita piesarnojuma novértéSanu, noverdanu, ierobezo8anu un seku likvidéSanu;

e piesardzibas princips - ir pielaujams ierobeZot vai aizliegt darbibu vai pasakumu, kur$ var
ietekmét vidi vai cilveéku veselibu, bet kura ietekme nav pietiekami izvértéta vai zinatniski
pieradita, ja aizliegums ir sameérigs hdzeklis, lai nodroSinatu vides vai cilvéku veselibas
aizsardzibu. Principu neattiecina uz neatliekamiem pasdkumiem, ko veic, lai novérstu

kaitéjuma draudus vai neatgriezenisku kaitéjumu;

e noveérsanas princips - persona, cik iesp&jams, novers piesarnojuma un citu videi vai cilvéku
veselibai kaitigu ietekmju rasanos, bet, ja tas nav iesp&jams, novérs to izplatiSsanos un

negativas sekas;

e izvéertéSanas princips - jebkuras tadas darbibas vai pasakuma sekas, kas var batiski
ietekmét vidi vai cilvéku veselibu, jaizverté pirms attiecigas darbibas vai pasakuma
atlauSanas vai uzsaksanas. Darbiba vai pasakums, kas var negativi ietekmét vidi vai cilvéku
veselibu, art tad, ja ievérotas visas vides aizsardzibas prasibas, ir pielaujams tikai tad, ja
paredzamais pozitivais rezultats sabiedribai kopuma parsniedz attiecigas darbibas vai

pasakuma nodartto kaitéjumu videi un sabiedribai.

Likums nosaka, ka ikvienai privatpersonai, ka ari personu apvienibam, organizacijam un grupam ir
tiestbas prasit, lai valsts iestades un pasvaldibas, amatpersonas vai privatpersonas izbeidz tadu
darbibu vai bezdarbibu, kas pasliktina vides kvalitati, kaité cilvéku veselibai vai apdraud vinu dzivibu,
likumiskas intereses vai Tpasumu, k& ar1 atbalstit vides aizsardzibas pasdkumus un sadarboties ar
valsts iestadém un paSvaldibam, lai nepielautu tadu darbibu veikSanu, art tadu [Emumu pienemsanu,
kas var pasliktinat vides kvalitati vai ir pretruna ar vides normativo aktu prasibam. Tapat ikvienam ir
tiestbas sniegt informaciju valsts iestadem un padvaldibam par darbtbam un pasakumiem, kas ietekmé
vai var ietekmét vides kvalitati, ka arT sanemt zinas par vidé novérotajam negativajam parmainam, kas

radusas 8adu darbibu vai pasakumu dé| un iesniegt valsts iestdadém un pasvaldibam priekslikumus par
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tiesisko reguléjumu un izstradatajiem dokumentu projektiem vides joma.

»Vides aizsardzibas likums" nosaka ari, ka sabiedribai ir tiestbas uz vides informaciju un ir tiestbas
piedalities ar vidi saistitu IEmumu pienems$ana, lidz ar to pirms lémuma pienemsanas sabiedribai ir

tiesibas izteikt viedokli par paredzétas darbibas ietekmi uz sabiedribu un vidi.

1.2. letekmes uz vidi novértéjums

letekmes uz vidi novértéjuma procedira veicama saskana ar likumu ,Par ietekmes uz vidi novértéjumu”,
kas pienemts 1998.gada 14.oktobri. Likums izdots ar mérki novérst vai samazinat fizisko un juridisko

personu paredzéto darbibu vai planoSanas dokumentu 1stenoSanas nelabvéligo ietekmi uz vidi.

Apvedcela bavniecibas ietekmes novértéjums veikts saskana ar likuma noteiktajiem pamatprincipiem.
Likums un tam pakartotie noteikumi nosaka tas paredzétas darbibas, kuram ir nepiecieSams ietekmes
uz vidi novértéjums, nosaka secibu, kada novertéjums tiek veikts, skaidro visu procedura iesaistito pusu
tiesibas, pienakumus un art atbildibu, ka arT raksturo ietekmes uz vidi novertéjuma rezultatu un ta

ietekmi uz léemuma pienems$anas kartibu.

Sie dokumenti ir saskanoti ar attiecigajam Eiropas Savienibas direktivam. Likuma ,Par ietekmes uz vidi

noveértéjumu" ieklautas tiesibu normas, kas izriet no:

o Eiropas Padomes (EP) 1985.gada 27.junija direktivas 85/337/EEK par dazu valsts un

privatu projektu ietekmes uz vidi novértéjumu;

e EP 1997.gada 3.marta direktivas 97/11/EK, ar kuru groza direktivu 85/337/EEK par dazu

valsts un privato projektu ietekmes uz vidi novértéjumu;

e EP 1992.gada 21.maija direktivas 92/43/EEK par dabisko dzivotnu, savvalas faunas un

floras aizsardzibu;

e Eiropas Parlamenta un Padomes (EPP) 2009.gada 30.novembra direktivas 2009/147/EK

par savvalas putnu aizsardzibu;

e EPP 2001 .gada 27.janija direktivas 2001/42/EK par noteiktu planu un programmu ietekmes

uz vidi novértéjumu;

e EPP 2003.gada 26.maija direktivas 2003/35/EK, ar ko paredz sabiedribas lidzdalibu dazu ar
vidi saistitu planu un programmu izstradé un ar ko attieciba uz sabiedribas ldzdalibu un

iespéju griezties tiesas groza Padomes direktivas 85/337/EEK un 96/61/EK;

e EPP 2009.gada 23.aprila direktivas 2009/31/EK par oglekla dioksida geologisko
uzglabasanu un grozijumiem Padomes direktiva 85/337/EEK, EPP direktivas 2000/60/EK,
2001/80/EK, 2004/35/EK, 2006/12/EK, 2008/1/EK un regula (EK) Nr. 1013/2006.

Balstoties uz likumu ,Par ietekmes uz vidi novértéjumu” 2015.gada 13.janvarT izdoti MK noteikumi Nr.18
«Kartiba, kada noverté paredzétas darbibas ietekmi uz vidi un akcepté paredzéto darbibu", kas nosaka

kartibu, kada novértéjama paredzétas darbibas ietekme uz vidi.
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1.3. Piesarnojuma novérsana un kontrole

Lai novérstu un mazinatu piesarnojuma dél nodarito kaitéjumu cilvéku veselibai, ipaSumam un videi un
novérstu kaitéjuma raditas sekas, 2001 .gada 15.martad pienemts likums "Par piesarnojumu". Likuma

papildu mérki ir:

e noverst piesarnojoSu darbibu izraisita piesarnojuma rasanos vai, ja tas nav iespé&jams,

samazinat emisiju augsné, tdenTt un gaisj;

e novérst vai, ja tas nav iespéjams, samazinat neatjaunojamo dabas resursu un energijas

izmantoSanu, veicot piesarnojoSas darbibas;
e noveérst vai, ja tas nav iesp&jams, samazinat atkritumu radiSanu;

e nodro8inat piesarnotu un potenciali piesarnotu vietu apzinaSanu valsts teritorija un to
registraciju;

e noteikt pasakumus piesarnotu un potenciali piesarnotu vietu izpétei un piesarnotu vietu
sanacijai;

e noteikt personas, kuras sedz ar piesarnotu un potenciali piesarnotu vietu izpéti un piesarnotu

vietu
e sanéaciju saistitos izdevumus;
e noverst vai samazinat vides trokSna iedarbibu uz cilvékiem;

e samazinat siltumnicefekta gazu emisijas, nemot véra izmaksu efektivitati, un nodroSinat

[[dzdalibu Eiropas Savienibas emisijas kvotu tirdzniecibas sistema;

e noteikt ikvienas fiziskas un juridiskas personas, ka arf So personu apvienibas, organizacijas
un grupas (turpmak — sabiedriba) tiesibas piedalities Iémuma pienem8anas procesa
attieciba uz atlauju izsnieg8anu piesarnojoSu darbibu veikSanai vai izmainai piesarnojosa
darbiba vai §adu atlauju parskatiSanu, ka arT attieciba uz siltumnicefekta gazu emisijas kvotu

sadali un pieskirsanu.

Lai detalizéti regulétu piesarnojuma emisijas, pamatojoties uz likumu ,Par piesarnojumu" izdota virkne
Ministru kabineta noteikumu attiecibd uz dazadiem piesarnojuma veidiem. Zemak apskatiti tie

normativie akti, kas attiecinami uz autocelu bavniecibu.
Gaisa piesarnojuma novérSana

2009.gada 3.novembra Ministru kabineta noteikumi Nr.1290 "Noteikumi par gaisa kvalitati" nosaka
kvalitates normativus artelpu gaisam troposféra (neietverot darba vidi) Latvijas teritorija, ka arT gaisa
kvalitates normativu sasniegSanas terminus, gaisu piesarnojoSu vielu augstako un zemako pielaujamo
[fmeni vidé un raksturlielumus, parametrus, monitoringa metodes un metodes, kuras izmanto, lai
noteiktu attiecigo gaisa kvalitates normativu parsniegumu un pasakumus, kas veicami, ja gaisa
kvalitates normativi tiek parsniegti. Lai nodroSinatu cilvéka veselibas un vides aizsardzibu, noteikti gaisa

kvalitates normativi un raksturlielumi, ka art mérjjumu metodes un monitoringa nosacijumi.

Udens apsaimniekoS$ana un piesarnojuma novérsana
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Nemot véra, ka autocela blvnieciba var ietekmét virszemes un pazemes udenu kvalitati, janem véra
«Udens apsaimnieko$anas likums", kas pienemts 2012.gada 12.septembri. Likums nosaka Gdens
resursu lietotaju tiesibas un piendkumus, lai sasniegtu mérki izveidot tadu virszemes un pazemes

ddenu aizsardzibas un apsaimniekoSanas sistému, kas:

e veicina ilgtspéjigu un racionalu tdens resursu lietoSanu, nodrosinot to ilgtermina aizsardzibu

un iedzivotaju pietiekamu apgadi ar labas kvalitates virszemes un pazemes udeni,

e noveérS udens un no udens tieSi atkarigo sauszemes ekosisttmu un mitraju stavokla
pasliktinaanos, aizsarga 8is ekosistémas un uzlabo to stavokli, nodrosina pazemes tdenu

piesarnojuma pakapenisku samazindSanu un noveérs to turpmaku piesarnosanu,
e nodroSina pazemes ddens resursu atjaunosanu,
e nodroSina zemes aizsardzibu pret applGSanu vai izkalSanu.

Izvértgjot paredzétas darbibas iespéjamo ietekmi uz Gdens vidi (virszemes un pazemes Gdeniem), tiek
nemts véra udens apsaimniekoSanas likuma un tam pakartotajos normativajos aktos noteikti, ka art
definétie robezlielumi un citi kritériji.

2002.gada 12.marta izdoti MK noteikumi Nr. 118 «Noteikumi par virszemes un pazemes Udenu
kvalitati", kas nosaka kvalitdtes normativus virszemes un pazemes tdeniem. Pasakumi, kas veikti
noteikumu prasibu TstenoSanai, nedrikst tieSi vai netieSi palielinat Gdens, gaisa vai augsnes

piesarnojumu.
Augsnes un grunts piesarnojuma novérsana

Kvalitates normativus augsnei un gruntij nosaka 2005.gada 25.oktobra MK noteikumi Nr.804 "Noteikumi
par augsnes un grunts kvalitates normativiem". Augsnes un grunts kvalitates normativi nedrikst bat
parsniegti, uzsakot jaunu piesarnojosu darbibu. Ja ir parsniegts kads no robeZlielumiem, aizliegts veikt

jebkadas darbibas, kas izraisa augsnes un grunts kvalitates pasliktinasanos.
Troksna emisiju novértéSana

2014.gada 7.janvart pienemti MK noteikumi Nr.16 "TrokSna novértéSanas un parvaldibas kartiba", kas
nosaka troksna raditajus, to piemérosanas kartibu un novértéSanas metodes. So noteikumu 1.pielikuma
noteikta trokSna raditaju pieméroSanas kartiba un trokdna raditaju novértéSanas metodes. 2.pielikuma
noteikti trokSna robeZlielumi teritorijas ar dazadu lietoSanas funkciju. Batiski, ka aizsargjoslas gar
autoceliem vides trok3na robezlielumi uzskatami par mérklielumiem. Savukart, 2002.gada 23.aprila MK
noteikumi Nr.163 "Noteikumi par trokSna emisiju no iekartam, kuras izmanto arpus telpam" nosaka
batiskas prasibas tadu arpus telpdm izmantojamu iekartu razoSanai, markéSanai un atbilstibas
novértésanai, kuras emité troksni. So noteikumu 2.pielikuma ir noteiktas iekartu trokSna emisijas

robezvértibas. lekartam, ko izmantos autocela blvniecibai ir jaatbilst So noteikumu prasibam.
Atkritumu apsaimniekoSana

Atkritumu apsaimniekoSanas kartibu, lai aizsargatu cilveku dzivibu un veselibu, vidi, ka arT personu
mantu un veicinatu atkritumu apsaimniekoSanu nosaka «Atkritumu apsaimnieko$anas likums". Likums
nosaka, ka atkritumu apsaimniekoSana javeic ta, lai neapdraudétu cilvéku dzivibu un veselibu.
Atkritumu apsaimniekoSana nedrikst negativi ietekmét vidi, tai skaita radit apdraudéjumu Gdeniem,

10



letekmes uz vidi novértéjums autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcels)
Iidz km 38,2 (A 10) parbivei par atrgaitas autocelu

gaisam, augsnei, ka arf augiem un dzivniekiem; radit traucgjoSus trokSnus vai smakas; nelabveéligi

ietekmét ainavas un Tpasi aizsargajamas dabas teritorijas; piesarnot un piegruzot vidi.

1.4. Dabas, sugu, biotopu un kultiras piemineklu aizsardziba

Likums ,Par 1paSi aizsargajamam dabas teritorijam" pienemts 1993.gada 2.marta un tas nosaka ipasi
aizsargajamo dabas teritoriju sistemas pamatprincipus, veidoSanas kartibu un pastavéSanas
nodro$indjumu, parvaldes, to stavokla kontroles un uzskaites kartibu, ka art kartibu, ka savienot valsts,
starptautiskas, regionalas un privatas intereses Tpasi aizsargdjamo dabas teritoriju izveidoSan3,

saglabasana, uzturé$ana un aizsardziba.

Ipadi aizsargajamas teritorijas ir geografiski noteiktas platibas, kas atrodas Tpasa valsts aizsardziba
saskana ar kompetentu valsts varas un parvaldes institlciju lemumu un tiek izveidotas, aizsargatas un
apsaimniekotas nolika: aizsargat un saglabat dabas daudzveidibu (retas un tipiskas dabas
ekosistémas, aizsargajamo sugu dzives vidi, savdabigas, skaistas un Latvijai raksturigas ainavas,
geologiskos un geomorfologiskos veidojumus utt.); nodrosinat zinatniskos pétijumus un vides

parraudzibu; saglabat sabiedribas atpitai, izglito§anai un audzinaSanai nozimigas teritorijas.
Aizsargajamas teritorijas iedala $adas kategorijas:

e dabas rezervati,

e nacionalie parki,

e biosféras rezervati,

e dabas parki,

e dabas pieminekli,

e dabas liegumi,

e aizsargajamas juras teritorijas un

e aizsargajamo ainavu apvidi.

Likuma definétas Eiropas nozimes aizsargajamas dabas teritorijas - NATURA 2000, kuras ir vienots
Eiropas nozimes aizsargdjamo dabas teritoriju tikls. Tas izveidots, lai nodroSinatu Tpasi aizsargajamo
biotopu, TpaSi aizsargajamo sugu un ierobezoti izmantojamo 1paSi aizsargdjamo sugu dzivotnu
aizsardzibu vai, kur tas nepiecieSams, atjaunoSanu to dabiskas izplatibas areala robezas. Veicot
paredzétas darbibas IVN, tiek apzinatas darbibas vietas tuvuma eso8as aizsargajamas teritorijas, tai
skaitda NATURA 2000 teritorijas, apkopota informacija par tajas noteiktajam dabas vértibam, to
aizsardzibas statusu, ka arT izvértetas paredzétds darbibas TstenoSanas iespé&jamas ietekmes uz

teritoriju ekologiskajam funkcijam un integritati.

Likums nosaka, ka, veicot tautsaimniecibas un teritorijas planoSanu, zemes iericibu, meza
apsaimnieko$anu un visu veidu projektéSanas darbus, jaievéro aizsargajamo teritoriju izvietojums, to

aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi, ka art dabas aizsardzibas plans.

Pamatojoties uz likuma ietvertajiem delegéjumiem ir izdota virkne tiestbu aktu, kas detalizé
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aizsargajamo dabas teritoriju izveidi, aizsardzibu un izmanto3anu, ka art individualie aizsardzibas un
izmanto$anas noteikumi daudzam aizsargajamam teritorijam. Zemak aprakstiti tie visparigie normativie

akti, kas vistiedak attiecas uz apskatamo teritoriju.

2011. gada 19. aprilt pienemti MK noteikumi Nr.300 "Kartiba, kada novértéjama ietekme uz Eiropas
nozimes 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju (Natura 2000)", kas nosaka kartibu, kdda novértéjama to
paredzéto darbibu ietekme uz Eiropas nozimes 1pasi aizsargadjamo dabas teritoriju (Natura 2000), kuru
TstenoSanai nav javeic ietekmes uz vidi novértgjums; zinojuma par kompensé&joSo pasakumu
pieméroSanu saturu, k& arf kartibu, kada zinojumu nosuta Eiropas Komisijai; kartibu, kada sagatavo
informativo zinojumu par paredzéto darbibu vai planoSanas dokumenta TstenoSanu un iesniedz to

Ministru kabineta lemuma pienemsanai.

Dabas pieminekliem nodarita kaitéjuma dé| radito zaudéjumu aprékindSanas kartibu nosaka 2008.gada
7jdlija MK noteikumi Nr.511 ,Dabas pieminekliem nodarita kaitéjuma novértéSanas un sanacijas
pasakumu izmaksu aprékinaSanas kartiba" 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju vispargjo aizsardzibas
un izmantoSanas kartibu, taja skaitd pielaujamos un aizliegtos darbibas veidus aizsargdjamas
teritorijas, ka art aizsargajamo teritoriju apzimésanai daba lietojamas specialas informativas zimes
paraugu un tas lietoSanas un izveidoSanas kartibu nosaka 2010.gada 16.marta MK noteikumi Nr.264

"IpasSi aizsargajamo dabas teritoriju visparéjie aizsardzibas un izmanto$anas noteikumi"

Atseviski izdoti MK noteikumi par sekojo$am ipasi aizsargdjamam teritorijam:
e MK noteikumi Nr.674 ,Par dabas liegumiem" (pienemti 2023. gada 21. novembrT)
e MK noteikumi Nr.69 ,Par aizsargajamo ainavu apvidiem" (pienemti 1999.gada 23.februar')
e MK noteikumi Nr.83 ,Par dabas parkiem" (pienemti 1999.gada 9.marta)

Veicot ietekmes uz vidi novértéjumu, apzinatas visas 1pasi aizsargadjamas teritorijas, kuras atrodas

rekonstruéjama autocela teritorijas tie5a tuvuma, ka art tuvakaja apkartné.

2000.gada 16.marta pienemts ,Sugu un biotopu aizsardzibas likums", kura mérkis ir nodroSinat
biologisko daudzveidibu, saglabajot Latvijai raksturigo faunu, floru un biotopus, regulét sugu un biotopu
aizsardzibu, apsaimniekoSanu un uzraudzibu, veicinat populaciju un biotopu saglabaSanu atbilstoSi
ekonomiskajiem un socialajiem priekSnoteikumiem, ka art kultdrvésturiskajam tradicijam, regulét Tpasi

aizsargajamo sugu un biotopu noteikSanas kartibu.

Likums nosaka, ka zemes TpaSniekiem un pastavigajiem lietotajiem ir piendkums veicinat sugu un
biotopu daudzveidibas saglabasanu, zinot Valsts vides dienesta attiecigajai regionalajai vides parvaldei
par Tpasi aizsargajamo sugu un biotopu izmainam un faktoriem, kas pasliktina to stavokli, ka art par
aizsardzibas prasibu neievéroSanu, neierobezot 1pasi aizsargajamo sugu un biotopu izpéti, uzskaiti un
kontroli, nodroSinat migréjoSiem dzivniekiem (arT putnu sugam, kas nav ieklautas Tpasi aizsargajamo
sugu sarakstos) netraucétu atpdtu un baroSanos migracijas sezonas laika, ieviest saudzigas

ekologiskas metodes, lai novérstu dzivnieku nodaritos postijumus.

Attieciba uz 1pa8i aizsargajamo sugu dzivniekiem, to skaitd putniem, visas to attistibas stadijas ir
aizliegta apzinata traucéSana (ipasi vairo8anas, mazulu aug$anas, spalvu meSanas, ziemas gulas un

migracijas laikad) un dzivotnu posti8ana, vairoSanas vietu iznicind8ana vai bojaSana, putnu dzivotnu
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letekmes uz vidi novértéjums autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcels)
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piesarnoSana, kaitéjuma nodariSana tam vai citada putnu traucésana.

Atbilstosi 2001. gada 8.maija izdoto MK noteikumu Nr. 188 "Saimnieciskas darbibas rezultata zivju
resursiem nodarita zaudéjuma noteikS8anas un kompensacijas kartiba" 9. punktam autocelu un citu
bdvju zivsaimnieciskaja ekspertizé ir janovérté 3adu veidu iesp&jamie zaudé&jumi saimnieciski
izmantojamiem zivju resursiem:

e  zivju resursu tieSais zudums pieaugusu zivju, zivju mazulu, zivju ikru un kapuru bojaejas dél;

e zivju tieSas bojaejas izraisita narstojoso zivju skaita samazinaSanas turpmakajos gados;

e zivju baribas bazes zudums, kas samazina attiecigo Gdenu zivju resursu biomasas pieaugumu;

e zivju dabigo narsta vietu zudums, zivju pirms narsta un narsta migracijas laika tiem

pielldzinamus traucéjumi, kas samazina narstojo3o zivju skaitu un narsta efektivitati;

e zivju dzivotnu un ziemoSanas vietu zudums (ja ir zin@mi precizi dzivotnu produktivitates dati) vai
potencialas zivsaimnieciskas produktivitates zudums Gdenstilpé vai tas ietekmétaja dala zivju
dzivotnu degradéSanas dé| (ja zivju resursiem nodarita zaudéjuma novértéjumu veic saskana
ar 08.05.2001. MK noteikumu Nr. 188 pielikuma 5.2. apakSpunktu).

Vairakos tiesibu aktos ieklautas tiestbu normas, kas izriet no Eiropas Padomes 1992.gada 21.maija

Direktivas 92/43/EEK par dabisko biotopu, savvalas faunas un floras aizsardzibu:

e MK noteikumos Nr.153 ,Par Latvija sastopamo Eiropas Savientbas prioritaro sugu un biotopu

sarakstu" (pienemti 2006.gada 21.februar)

e MK noteikumos, Nr.421 ,Par Tpasi aizsargajamo biotopu veidu sarakstu" (pienemti 2000.gada

5.decembr)

e MK noteikumos Nr.396 ,Par 1pasi aizsargdjamo sugu un ierobezoti izmantojamo Tpasu

aizsargajamo sugu sarakstu" (pienemti 2000.gada 14.novembrT)
IVN procesa tiek izvertéti dati par ipa8i aizsargajamam sugam, biotopiem un mikroliegumiem apvedcela
bidvniecibas teritorijas tieSa tuvuma, ka ari tuvakaja apkartné.
MeZu aizsardziba
MezZu aizsardzibu nodroSina 2000.gada 24.februart pienemtais "Meza likums". Likuma mérkis ir veicinat
mezZa ekonomiski, ekologiski un sociali ilgtspéjigu apsaimnieko$anu un izmanto$anu, visiem meza
Tpasniekiem vai tiesiskajiem valditajiem nodro$inot vienadas tiesibas, TpaSuma tiesibu neaizskaramibu

un saimnieciskas darbibas patstavibu un nosakot vienadus pienakumus. Likums reglamenté valsts

meZa zemes parvaldibas un atsavina§anas nosacijumus.
Aizsargjoslas

Lai aizsargatu dabiskus un maksligus objektus no nevélamas aréjas iedarbibas, nodroSinatu to
ekspluataciju un droSibu, kd arT pasargatu cilvéku un vidi kopuma no saimnieciskas darbibas

nelabvéligas ietekmes 1997.gada 5.februart pienemts «Aizsargjoslu likums".

81 likuma galvenie uzdevumi ir noteikt aizsargjoslu veidus un funkcijas, izveido$anas pamatprincipus,
uzturéSanas un stavokla kontroles kartibu, k& art noteikt saimnieciskas darbibas aprobeZojumus
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aizsargjoslas.

Péec likuma noteiktas kartibas tiek apskatita aizsargjoslu izveides un uzturéSanas kartiba, kas skar
eso8a autocela rekonstrukcijas un apvedcela blvniecibas teritoriju, k& ari to objektu aizsargjosiu

nosacijumus, kas atrodas paredzétas darbibas teritorijas tieSa ietekmes zona.

Saskana ar Aizsargjoslu likumu ir izdota virkne normativo aktu, bet Zinojuma ietvaros (7.1.nodala) tiek

veikta to normativo aktu analize, kas attiecinama uz paredzéto darbibu.

2001.gada 10.aprili pienemti MK noteikumi Nr.162 «Autocelu aizsargjoslu noteikS8anas metodika", kas
nosaka autocelu ekspluatacijas un droSibas prasibas, vides un cilvéka aizsardzibas prasibas autocelu
aizsargjoslas, aizsargjoslu uzturéSanas un to stavokla kontroles mehanismu, ka art ietver informaciju
par servititiem un aprobezojumus, kas saistiti ar autocel|u aizsargjoslam. Lai aizsargatu autocelu no
nevélamas aréjas iedarbibas, zemes ipasSniekam vai tiesiskajam valditdjam bez saskanoSanas ar

autocela Tpasnieku autocela aizsargjosla aizliegts:
e veikt bdvniecibas darbus;
o veikt liela apjoma (virs 1000 m3) mehanizétus grunts rak8anas un uzbérSanas darbus;
e stadit kokus un krimus, cirst kokus.

Kultiiras piemineklu aizsardziba

Likums ,Par kultiras piemineklu aizsardzibu" pienemts 1992.gada 12.februari. Kultiras piemineklu
aizsardziba ir pasdkumu sistéma, kas nodrosSina kultGrvésturiskd mantojuma saglabasanu un ietver ta

uzskaiti, izpéti, praktisko saglabasanu, kultiras pieminek|u izmanto$anu un to popularizéSanu.

letekmes uz vidi novértéjuma procesa tiek apzinati kulttras pieminekli paredzétas darbibas Tstenosanas

teritorijas tie$a tuvuma, ka art izvértéta paredzetas darbibas TstenoSanas iespéjama ietekme uz tiem.

1.5. Teritorijas attistibas planosana

"Teritorijas attistibas planoSanas likums" pienemts 2011.gada 12.februari. Likuma mérkis ir panakt, ka
teritorijas attistiba tiek planota ta, lai varétu paaugstinat dzives vides kvalitati, ilgtspéjigi, efektivi un

racionali izmantot teritoriju un citus resursus, ka ari mérktiecigi un [tldzsvaroti attistit ekonomiku.

Pamatojoties uz likumu izdoti Ministru kabineta 2013.gada 30.aprila noteikumi Nr.240 "Visparigie
teritorijas planosSanas, izmantoSanas un apbives noteikumi" (ar bdtiskiem grozijumiem 2020. gada
13. oktobrT), kas nosaka visparigas prasibas vietéja Iimena teritorijas attistibas plano$anai, teritorijas
izmanto$anai un apbdvei un teritorijas izmanto3Sanas veidu klasifikaciju. Noteikumu 147.punkts nosaka,
ka planojot jaunas dzivojamas un publiskas apbives teritorijas, tas paredz vietas, kur autocelu,
dzelzcelu un lidlauku, ka arT piesarnojoSo objektu ietekme neparsniedz normativajos aktos
piesarnojuma joma noteiktos piesarnojuma robezlielumus. lzvértéjot paredzetas darbibas iesp&jamo
ietekmi uz vidi, tiks vértéta arT tas atbilstiba novadu teritorijas planojumeim, nemot véra likuma un tam

pakartotajos normativajos aktos noteikto.
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1.6. Melioracija

«Melioracijas likums", kas pienemts 2010.gada 14.janvart nosaka kartibu, kada ir veicama melioracijas
sistému blvnieciba, ekspluatacija, uzturéSana un parvaldidana lauku apvidd, ka arm nosaka kartibu,

kada ir veicama melioracijas sistemu parbave.

2014.gada 16.septembri izdotie Ministru kabineta noteikumi Nr.550 "Hidrotehnisko un melioracijas
bdvju bdvnoteikumi" nosaka hidrotehnisko un melioracijas bivju blvniecibas procesa kartibu,
blvniecibas procesa iesaistitas institlicijas un atbildigos buvspecialistus, ka arT blvniecibas procesam
nepiecieSamos dokumentus, to saturu, bavatlauja un paskaidrojuma raksta ieklaujamos nosacijumu

u.c. saistito jautajumu kartibu.

MK noteikumi Nr.329 "Noteikumi par Latvijas blvnormativu LBN 224-15 "Melioracijas sistémas un
hidrotehniskas bives" (pienemti 2015.gada 30.janija) apstiprina Latvijas bGvnormativu LBN 224-05
"Melioracijas sistémas un hidrotehniskas bives". Bavnormativs nosaka prasibas melioracijas sistemu

un hidrotehnisko bavju projektéSanai un virszemes ddensobjektu hidrologiskajiem aprékiniem.

1.7. Latvijai saistoSie starptautiskie dokumenti

Likums ,Par 1979.gada Bernes konvenciju par Eiropas dzivas dabas un dabisko dzivotnu aizsardzibu"
(pienemts 17.12.1996.) apstiprina un pienem Bernes konvencija par Eiropas dzivas dabas un dabisko
dzivotnu aizsardzibu, kuras mérki ir aizsargat savvalas floru un faunu un to dabiskas dzivotnes, Tpasi tas
sugas un dzivotnes, kuru aizsardzibai nepiecieSama vairaku valstu sadarbiba, un art veicinat $adu
sadarbibu. 1pass uzsvars likts uz apdraudétajam un izzido8ajam sugam, tai skaita apdraudétajam un
izzidoSajam migréjoSajam sugam. Konvencijas pielikumos uzskaititas Eiropas 1pasSi aizsargajamas
augu sugas, TpaSi aizsargajamas dzivnieku sugas, aizsargdjamas dzivnieku sugas, un aizliegtie

nonavésanas, gustidanas un citadas izmantoSanas [1dzekli un panémieni.

Likums ,Par 1992.gada 5.junija Riodezaneiro Konvenciju par biologisko daudzveidibu" (pienemts
31.08.1995) apstiprina un pienem Riodezaneiro Konvenciju par biologisko daudzveidibu, kuras
uzdevumi ir biologiskas daudzveidibas saglabasana, dzivas dabas ilgtspéjiga izmanto$ana un godiga
un dztiesiga genétisko resursu patéréSana iegito labumu sadale, ietverot gan pienacigu pieeju
genétiskajiem resursiem, gan atbilstoSu tehnologiju nodo$anu, nemot véra visas tiesibas uz Siem

resursiem un tehnologijam, gan pienacigu finansésanu.

Likums ,Par 1979.gada Bonnas konvenciju par migréjoSo savvalas dzivnieku sugu aizsardzibu"
(pienemts 11.03.1999) apstiprina un pienem Bonnas konvenciju par migréjoSo savvalas dzivnieku sugu
aizsardzibu. Tas mérkis ir migréjoSu sugu aizsardziba visa to areala, nodrosSinot sugai labvéligus
saglabasSanas un apsaimniekoSanas nosacijumus. Konvencijas pielikumos uzskaititas apdraudétas

migréjo$as sugas.

Likums ,Par Konvenciju par pasaules kultiras un dabas mantojuma aizsardzibu" (pienemts 17.02.1997)
pienem un apstiprina 1972. gada Apvienoto Na&ciju lzglitibas, zinatnes un kultdras organizacijas
Konvencija par pasaules kultiras un dabas mantojuma aizsardzibu. Ta paredz kultdras un dabas

mantojuma apzinasanu un aizsargasanas pasakumu ievieSanu.
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Likums "Par 1998.gada 25.janija Orhiisas konvenciju par pieeju informacijai, sabiedribas dalibu IEmumu
pienem3ana un iespéju griezties tiesu iestadés saistiba ar vides jautajumiem" (pienemts 25.06.1998).
Konvencijas mérkis vides aizsardzibas joma ir pladaks un ir vérsts uz vides informacijas publiskas
pieejamibas nodroSindSanu, sabiedribas dalibu Iémumu pienem$8and un iespé&jam griezties tiesu
iestadés saistiba ar vides jautdjumiem. Atbilsto$s normativais reguléjums $aja joma Latvijas nacionalaja

[Tment ieklauts likuma "Par vides aizsardzibu".

Latvijai ir saistoSa Eiropas Padomes Direktiva 80/68/EEK ,Par gruntsidenu aizsardzibu pret dazu
bistamu vielu radttu piesarnojumu” (pienemta 17.12.1979.) Direktivas meérkis ir novérst gruntsidenu
piesarnoSanu ar vielam, kas pieder pie Direktivas pielikuma dotaja | un Il saraksta uzskaitito vielu
saimém un grupam Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2000/60/EK ar ko izveido sistému
Kopienas ricibai tdens resursu politikas joma (pienemta 23.10.2000). Direktivas mérkis ir nodrosinat

iek8éjo virszemes tdenu, parejas tdenu, piekrastes Gdenu un gruntsiidenu aizsardzibu.

Eiropas dabas aizsardzibas tiestbu aktu stirakmeni ir 1979. gada 2. aprila Padomes Direktiva
79/409/EEK par savvalas putnu aizsardzibu (Putnu direktiva) un 1992. gada 21. maija Padomes
Direktiva 92/43/EEK par dabisko dzivotnu, savvalas faunas un flora (Biotopu direktiva). Sis direktivas ir
vérienigaka un visaptverosaka iniciativa, kas jebkad uzsakta, lai saglabatu misu dabas mantojumu visa
ES.

Putnu direktivas mérkis ir aizsargat visu savvalas putnu sugas un to svarigdkos apdzivotos biotopus
visa ES. Direktiva pieliek punktu virknei darbibu, pieméram, vietéjo savvalas putnu turéSanu nebrivé un
pardoSanu, ievie$ tiesisku mehanismu citu aktivitasu regulédanai, pieméram, medibu, lai nodro8inatu,
ka tas ir ilgtspéjigas. Direktiva arT paredz, ka visam 28 dalibvalstim jaaizsarga 1pasi apdraudétas sugas

un migréjoSiem putniem svarigakas vietas, pievérsot ipasu uzmanibu starptautiskas nozimes mitrajiem.

Biotopu direktivas mérkis ir veicinat biologiskas daudzveidibas saglabasanu, nemot véra ekonomiskas,
socialas, kultdras un regionalas prasibas. Direktiva nosaka retu, apdraudétu vai endémisku sugu,

tostarp aptuveni 450 dzivnieku un 500 augu sugu saglabasanu.

Minétie starptautiski dokumenti ir integréti Latvijas likumdoSana.

1.8. Nacionala lImena attistibas planoSanas dokumenti

I. Likumi:

Bavniecibas likums, 09.07.2013. ar grozijumiem Iidz 01.01.2016.;

* Likums "Par autoceliem”, 11.03.1992. ar grozijumiem [idz 01.01.2014.
II.MK noteikumi:

Visparigie buvnoteikumi, Nr.500,19.08.2014. ar grozijumiem lidz 01.01.2016;
Autocelu un ielu bavnoteikumi, Nr.633,14.10.2014.

Pirms apskatit ar cela izblvi saistitos likumdoSanas aktus, sakotnéji batu lietderigi apskatit galvenos
virzienus un mérkus saistiba ar Latvijas Nacionalo attistibas planu (2014. - 2020.g.) un LR Satiksmes

ministrijas izstradatajam Transporta attistibas pamatnostadném 2014.-2020.9.
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Latvijas Nacionalais attistibas plans (2014. - 2020.g.) nosaka ricibas virzienu "Pakalpojumu pieejamiba
l[dzvertigaku darba iespéju un dzives apstaklu radiSanai". ST ricibas virziena viens no mérkiem ir
"Nodrosinat attistibas centru értu un droSu sasniedzamibu, t.sk. panakot 2020.gada labu brauk$anas
kvalitati pa autoceliem, kas savieno nacionalas un regionalas nozimes attistibas centrus, un sabiedriska
transporta pieejamibas paaugstinaSanu, izveidojot efektivu un sabalansétu sabiedriskad transporta

sistému." ST mérka sasnieg$anai definéti vairaki uzdevumi:

e regionalo autoce|lu sakarto$ana, priekSroku dodot autoceliem, kuri savieno nacionalas un

regionalas nozimes attistibas centrus;

e vietgjo autocelu un pievedcelu sakartoSana, priekSroku dodot autoceliem, kuri savieno
apdzivotas vietas ar regionalas nozimes attistibas centriem, ka arT lauksaimniecibas, partikas

razoSanas un mezsaimniecibas uznémumiem, un uz kuriem ir lielaka satiksmes intensitate;

e nozimigako transporta koridoru infrastruktdras nodroSinaSana un attistiba (TEN-T), tai skaita
pilsétu satiksmes infrastruktlras sasaiste ar TEN-T tiklu. Valsts galveno autocelu seguma

rekonstrukcija.

Savukart Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020.g. nosaka transporta politikas galvenos
virzienus, uz kuru pamata tiek izstradati un saskanoti atbilsto8as nozares likumdoSanas akti.
Pamatnostadnes nosaka, ka transporta politikas mérkis ir konkurétspéjiga, ilgtspéjiga, komodala
transporta sistéma, kas nodroSina augstas kvalitates mobilitati, efektivi izmantojot resursus, t.sk. ES

fondus.
Dokuments nosaka, ka ilgtspé&jigas transporta sistémas vizija ir:

e kvalitativa transporta infrastruktara (labi celi, elektrificéts dzelzcelS, érta TEN-T sasaiste ar

pilsétam, lidosta ,Riga" ka centralais gaisa satiksmes centrs regiona),
e augsts satiksmes drosibas limenis,

e transporta un logistikas pakalpojumi, kas rada priek§nosacijumus citu nozaru attistibai,

nodro8ina darbavietas un ievérojamu pienesumu pakalpojumu eksporta apjoma pieauguma,

e pieejams sabiedriskais transports, kas nodrodina sasniedzamibu visa Latvijas teritorija (érta,
vienota sabiedriskd transporta sistéma, panakot autobusu un dzelzcela parvadajumu

savstarpéju saskanotibu).

Ka viens no butiskakajiem aspektiem pamatnostadnés ir minéta kravu parvadajumu caur Latvijas
teritoriju apkalpo$ana A-R un Z-D virzienos, nodro$inot lielakas kravu plismas Baltijas valstis, palielinot
Latvijas transporta un logistikas pakalpojumu konkurétspé&ju vienotaja ES tirgl un sekméjot Latvijas ka
stabila ekonomiska partnera prestiZu sadarbibai gan ar Eiropas Savienibas (turpméak - ES) dalibvalstim,

gan ar treSajam valstim. Lai to panaktu, cita starpa risinami $adi jautajumi:

e infrastruktdra - ilgtermina vajadzibam adekvats un Sodienas prasibam piemérots transporta

tikls un gudra ta izmantoSana, lai nodroSinatu nepiecieSamo mobilitati;

e jaunas transportlidzeklu tehnologijas un satiksmes organizacija, lai samazinatu transporta

nozares raditos izmesus un palielinatu droS1bu, kvalitati un komfortu.
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S84ada aspekta A4 apvedcela rekonstrukcija uzskatama par batisku soli 5o mérku sasniegSana.
Bdvniecibas likums

Likuma mérkis ir kvalitativas dzives vides radiSana, nosakot efektivu bavniecibas procesa reguléjumu,
lai nodroSinatu ilgtspéjigu valsts ekonomisko un socialo attistibu, kultirvésturisko un vides vértibu
saglabaganu, ka arT energoresursu racionalu izmanto$anu. Sis likums nosaka bivniecibas dalibnieku
savstarpéjas attiecibas, ka arT vinu tiesibas un piendkumus bivniecibas procesa un atbildibu par
bdvniecibas rezultata tapudu badves atbilstibu tas uzdevumam, ekonomiskajam izdevigumam,
paredzétam kalpoSanas ilgumam un attiecigajiem normativajiem aktiem, ka arT valsts parvaldes un

pasvaldibu institiciju kompetenci attiecigaja blvniecibas joma.

Tapat 3T likuma 5. panta 2.apakSpunkts nosaka to, ka Sis likums attiecas uz visu veidu biavem, t.sk., ar

uz autoceliem un ielam.
Likums par autoceliem

Minétais likums reglamenté autocelu lietoSanu, parvaldi, aizsardzibu un attistibu. Ta 5. panta ir noteikts,
ka karttbu, kada uz valsts autoceliem un pagastu celiem aizliedzama vai ierobeZojama transportlidzeklu

satiksme, nosaka Latvijas Republikas Satiksmes ministrija kopigi ar pasvaldibu iestadem.
Likuma atrunatas sekojoSas vides aizsardzibas normas:

e saskana ar likuma 16.pantu, autocelu buvniecibas, rekonstrukcijas un uzturéSanas darbi
nedrikst pasliktinat hidrologisko reZimu autocelu aizsargjosla, ka arT traucét celam blakus esoSo

un celu SkérsojoSo meliorativo sistému un bavju funkcionésanu,

e 24.pantd ir noteikts, ka autocelu aizsargjosla ir TpaSas konstrukcijas, lai transportlidzeklu
izplades gazu, trokSnu un citu kaitigo faktoru ietekme uz apkartéjo vidi atbilstu sanitarajam

normam.

NepiecieSams atzimét, ka autocela likuma 28.pants nosaka to, ka celu bivniecibas, rekonstrukcijas un
uzturéSanas vajadzibam nepiecieS8amos derigos izraktenus cela TpaSnieks bez TpaSas atlaujas un

maksas drikst iegut cela zemes nodalijuma josla.
Visparigie buavnoteikumi
Sie noteikumi nosaka visparigos bivniecibas principus, noteikumus un prasibas.

Tie nosaka, ka buvdarbu vaditajam ir pienakums ievérot buvdarbu secibu un kvalitates atbilstibu
bavprojektam, darbu organizéSanas projektam un darbu veik8anas projektam, ka ar7 bdvniecibu, vides
aizsardzibu, darba aizsardzibu un ugunsdroSibu reglamentgjoSos normativos aktus. Bavuzraugam ir
pienakums parbaudit bdvdarbu secibas un kvalitates atbilstibu buvprojektam, darbu veik8anas
projektam, ka arT buvniecibu, darba aizsardzibu, vides aizsardzibu un ugunsdrodibu reglament&joSiem
normativajiem aktiem. Tapat bldvuzraugam ir tiesibas partraukt bdvdarbus uz laiku, ja konstatétas
patvaligas atkapes no blvprojekta vai netiek ievérotas Latvijas buvnormativos vai darba aizsardzibu,
vides aizsardzibu un ugunsdroSibu reguléjoSajos normativajos aktos noteiktds prasibas. Tapat
bdvdarbus var apturét arT blvvalde vai Bavniecibas valsts kontroles birojs, gadijumos, kad bavlaukuma
netiek ievérotas ugunsdrodibas, darba aizsardzibas vai vides aizsardzibas normativo aktu prasibas.
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Autocelu un ielu biivnoteikumi

Minétie noteikumi nosaka prasibas autocelu tikla veicamiem darbiem, prasibas autocelu
buvprojektéSanas sagatavoSanai, autocelu buvprojektéSanai, blvdarbiem un autocelu pienems$anai

ekspluatacija.
Noteikumu 3.5.4. dala noradtti vides aizsardzibas nosacijumi:

e bdvdarbus organizé un veic t3, lai kaitéjums videi batu iesp&jami mazaks. Vides un dabas
resursu aizsardzibas, sanitdrajas un droSibas aizsargjoslas bdvdarbus organizé un veic,
ievérojot tiestbu aktos noteiktos ierobezojumus un prasibas. Dabas resursu patérinam jabuat

ekonomiski un sociali pamatotam;

e veicot cela un ielas atjauno3anu, parbtvésanu vai nojauk8anu, ja iesp&jams, veic bavnieciba
radusSos atkritumu parstradi un redgeneraciju. Visus blvnieciba raduSos atkritumus, kas
klasificéjami ka bistamie atkritumi, apsaimnieko atbilstoSi normativajiem aktiem par bistamo

atkritumu apsaimniekosanu;

e pirms zemes darbu uzsaksanas, ka art veicot plané$anas darbus bldvlaukuma, derigo augsnes

kartu nonem un nebojatu uzglaba turpmakai izmanto3anai;

e urb3anas darbu procesa, sasniedzot tdens nesé&jhorizontu, veic pasakumus pazemes tdenu

nelietderigas izplG8anas un tdens neséjhorizonta piesarnosanas novérsanai;

e veicot grunts pastiprina8anu, novér§ pazemes tdenu un atklato Gdenstilpju piesarnosanu.

NepiecieSamie pasakumi japaredz darbu veik3anas projekta;

e bivdarbu procesa var mainit dabisko reljefu un hidrogeologiskos apstaklus (pieméram, aizbért
gravas un karjerus, ierikot drenazu), ja minétie pasakumi paredzéti blvprojekta vai to nosaka
geotehniska kontrole (geotehnisko darbu kopums, ko veic blvniecibas gaita, lai noskaidrotu

bavprojekta atbilstibu faktiskajiem geotehniskajiem datiem un, ja nepiecieSams, to korigétu).
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2. ESOSAS SITUACIJAS UN PAREDZETAS DARBIBAS RAKSTUROJUMS

2.1. Parbaveéjama apvedcela loma valsts un regiona celu tikla, eso$So autocelu

tehniskais un noslodzes raksturojums.
Galvenie autocela A5 raksturojumi un parametri zinojuma aplikotaja posma ir sekojosi:
e brauksanas joslu skaits - 2;
e joslas platums - 4m;
e nomales platums - 1.5m;
e plana liknes parametri - 550 - 10 000 m.

Attistoties Latvijas ekonomikai, pédéjos gados bitiski pieaudzis transporta Iidzeklu skaits uz vienu
iedzivotaju valstl. Importa un eksporta pieaugums vél vairak palielindjis kravu parvadajumu apjomus
cauri Latvijai no / uz citam Eiropas valstim. Batiski attistijusies arT Pierigas teritorija, kas pédéjo gadu
laika tiek intensivi apblvéta. Visi Sie faktori radijusi ievérojamu satiksmes intensitates pieaugumu
(~4.7% gada). Péc publiski pieejamas VSIA “Latvijas Valsts celi” informacijas projektéta cela trase ir
iedalama trijos posmos. Pirmais posms no 8.645km Iidz 21.820km, jeb no autocela A5 Rigas apvedcel$
(Salaspils — Babite) un A7 Riga -Bauska- Lietuvas robeza (Grenctale) mezgla (rotacijas apla), lidz
autocelu A5 un A8 Riga- Jelgava — Lietuvas robeza (Meitene) vairaklimenu mezglam. Otrais posms no
21.820km I1dz 35.346km, jeb no A5 un A8 vairaklimenu mezglam, lidz autocelu A5 un A9 Riga (Skulte)
— Liepaja vairaklimenu celu mezglam. TreSais no 35.346km Iidz 38.200km, jeb no autocelu A5 un A9
vairaklimenu celu mezglam, [idz autocelu A5 un A10 Riga — Ventspils vairaklimenu celu mezglam.

Vidéjas diennakts intensitates Sajos posmos ir skatamas tabula.

Ka redzams 2.1. un 2.2. tabula, vislielaka transporta intensitate ir posma starp autoceliem A9 un A10.
Saja posma diennakti vidgji parvietojas 23459 automasinas no kuram 14% ir kravas automasinu.
Paréjos posmos intensitates ir gandriz uz pusi zemakas, tacu ar augstaku kravas transporta Tpatsvaru —
vidéji 21%.

2.1. tabula. Vidéja diennakts satiksmes intensitate uz autocela A5

Cela Nr. Cela nosaukums nokm | lidzkm 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

A-5  |Rigas apvedcels (Salaspils - Bab{ 0,000 7,000 9141 9131 9154 9380 10000 11936 12625 15112 13623 13718
7,000 8,645 10005 10219 11229 11105 11568 12709 12713 14546 14539 15324
8,645 21,820 6941 7644 7691 8525 9582 9990 10139 11732 11431 11650
21,820 | 35,346 7861 8108 8535 8764 10464 11189 12956 14288 13324 14389
35,346 | 38,200 12606 14325 17589 17301 19108 19407 19178 22214 22737 23459
38,200 | 40,853 11855 12724 12866 13210 14168 16201 14645 15473 14674 15973

2.2. tabula. Kravas automasinu ipatsvars uz autocela A5

} 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
CelaNr. Cela nosaukums nokm | Hdzkm | o | kToe | KT | KT% | KT% | KT% | KT% | KT% | KT% | KT%
A5 |Rigas apvedces (Salaspils - Bab1{_ 0,000 | 7,000 29 29 29 28 27 28 2 2 3 5
7000 | 8,645 27 28 27 25 25 26 2 25 2 28
8,645 | 21,820 | 26 24 2 21 20 20 21 20 20 3
21820 | 35346 | 22 2 21 17 14 15 7 19 20 19
35346 | 38200 | 17 18 16 15 14 15 14 16 14 14
38200 | 40853 | 13 13 11 12 10 13 12 1 10 8
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Lai noteiktu precizakas satiksmes intensitates, tai skaita celiem par kuriem nav pieejama VSIA “Latvijas
Valsts celi” informacija, bet Tpasi lai varétu analizét situaciju celu mezglos un izvélétos piemérotakos
risindjumus, ir veikta satiksmes skaitiS8ana atseviSkos nozimigakajos celu mezglos. SkaitiSana ir veikta
visiem mezgliem, kurus planots parveidot par vairaklimenu, esoSajiem vairaklimenu mezgliem, lai
varétu izvertét to atbilstibu, ka arT likvidéjamajiem mezgliem, kuru slégSana raditu batisku ietekmi

pargjiem planotajiem mezgliem.

Skaitid8anas veiktas vakara maksimumstunda (17.30 -18.30) no 2021.gada 20.julija ITdz 22.jdlijam.
Satiksmes skaitiSanai izmantota vizuala skaitiSanas metode, ka arT video ieraksti, kuri pécak atsifréti un
apkopoti. Maznozimigakiem mezgliem skaitita intensitate no galvena cela uz pakartotajiem celiem un
otradi. Uzmaniba japievérs tam, ka skaitiSana ir veikta vakara maksimumstunda, tatad dominé
nosacittais virziens “no Rigas”, lai Sos datus interpretétu rita maksimumstundai, dati ir jaapgriez “otradi”.
Jaatzimé, ka lielakoties, &Ts rita un vakara plismu svarstiba nemaina kopé€jo intensitati mezglos, jo

svarstiba nemaina diennakts griezuma apkalpoto automasinu summu.

Galvenas kravu pliismas, kas virzas pa autocelu, ir starptautiskas kravas plismas virziena Ziemeleiropa
— Centrala un Austrumeiropa. Parliecinosi lielako Tpatsvaru no kravas automasinam sastada Polijas,
Latvijas, Igaunijas un Lietuvas autoparvadataji (kopuma virs 85%). Mazaka nozime ir Krievija, Somija un
Niderlandé registrétam kravas automasinadm, bet citds valstis registrétu kravas automasinu

klatesamiba ir neregulara.

Saskana ar LVC apkopotajiem datiem par kravas automasinu GVDI uz autocela A5 ir iesp&jams
secinat, ka kopéja tendence ir augoSa un Covid-19 pandémijai ilgtermina tendencés ir bijusi nenozimiga

ietekme.

Balstoties uz datu analizi, ir iesp&jams secinat, ka I1dz pat 60% no kravas automasinam autocelu A5
veic pilna ta garuma. Lielaka dala no Siem transportlidzekliem ir iesaistiti starptautiskas tirdzniecibas

procesos.

Tarisma plismu konteksta nozimigas tirisma plismas saistds ar Baltijas valstu iedzivotaju tdrismu
ziemelu vai dienvidu virziena. Paré&jo valstu iedzivotaju tirisma plismas Projekta attistibas konteksta ir

nenozimigas.

2.2. Esosa celu tikla raksturojums. Satiksmes organizacijas un satiksmes drosibas
analize.

2.2.1 Celu mezgls Pinkos ar reguléjamu gajéju pareju (Pk 37+19)

Vakara maksimumstunda (skat. 2.1. attélu) raksturiga ar lielu Pinkos iebraucoSo automasinu intensitati.

Rita maksimumstunda satiksme izbraukSanu veic pa Jarmalas ielu nogriezoties uz autocela A10 Riga -

Ventspils, tadé| izbraucosa plisma mezgla ir salidzinoSi neliela visas diennakts griezuma.

Beberu ciema pusé situacija tieSi apgriezta. Vakara plisma iebrauc no autocela A10 caur PrieZzciemu un

no rita izbrauc uz autocelu A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) dotaja celu mezgla.

sezona. Macibu sezonas laika gajeju intensitate, visticamak, ir batiski augstaka. Tapat ir pamats
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uzskatit, ka minétaja vietad gajéju intensitate varétu turpinat pieaugt, nemot véra, ka Beberu ciema vél ir
attistamas apbuves teritorijas, ka art apzinot iesp&jamo tirdzniecibas un pakalpojumu centra izveidi

autocela Pinku pusé.

2.1.attéls. Vakara maksimumstundas iﬁfénsitétes autocela A5 Rigaé apvedcels (Salaspils —
Babite) Pinku mezgla

2.2.2 Valsts galveno autocelu mezgls A5/A9

Mezgla domingjoSs virziens uz/no Liepajas (skat. 2.2. attélu). Mezgla novérojami daudzi trakumi kuri
veicina regularus celu satiksmes noteikumu parkapumus, vaditaju agresivitati u.t.t. lebrauktuves
izvietojums uz apdzivotu teritoriju Bebru plava, rada regularas situacijas, kuras vaditaji veic kustibu
pretéja braukSanas virziena, rupji parkapjot CSN. Tapat Saja pasa vietd novérojams, ka apturot
transporta lidzekli pie attieciga horizontdld markéuma, nav iesp&jams saskatit no labas puses
tuvojoSas automasinas. Rezultata cela zZime un apzimé&jums vai nu tiek ignoréts, vai tiek ienemts

stavoklis uz brauktuves, kurs ir pretruna ar cela apzimégjumu.
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2.2.attéls. Vakara maksimumstundas intensitates autocelu A5/A9 mezgla (aiz slipsvitras — kravas
automasinas)
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2.2.3 Celu mezgls ar valsts regionalo autocelu P132 Riga — Jaunmarupe (Pk 28+96)
Mezgla dominé plismas no Rigas uz autocelu A5 un apgriezti; parégjie virzieni ar zemu intensitati (skat.
2.3. attélu).
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2.3.attéls. Vakara maksimumstundas intensitates autocela A5 mezgla ar P132 Riga-Jaunmarupe
(aiz slipsvitras — kravas automasinas)

2.2.4 Celu mezgls ar valsts vietéjo autocelu V13 Tiraine — Jaunolaine (Pk 22+57)

Vakara maksimumstunda galvenas intensitates koncentréjas uz un no Tiraines, autocela A8 mezgla
virziena (skat. 2.4. attélu). No visas fiksétas intensitates 6.8% bija kravas automasinas. Mezgla fikséta
arT gajéju un velosipédu kustiba. Novéroti 2 gajéji un 4 ritenbraucéji. Visi kustibu veica virziena pa

autocela A5 nomali, no Sila kapiem uz Tiraini.

23



letekmes uz vidi novértéjums autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcels)
Iidz km 38,2 (A 10) parbivei par atrgaitas autocelu

2.4.attéls. Vakara maksimumstundas intensitétés autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils —
Babite) un V13 Tiraine — Jaunolaine mezgla

2.2.5 Celu mezgls ar valsts galveno autocelu A8 Riga- Jelgava — Lietuvas robezZa
(Meitene) (Pk 21+80)

Mezgla izteiktas taisna virziena plismas pa autoceliem A8 un A5 (skat. 2.5. attélu). AtSkiriba no citiem

mezgliem, $aja novérojamas art plismas, kuras veic apgrieSanos.
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2.5.attéls. Vakara maksimumstundas intensitates autocelu A5/A8 mezgla (aiz slipsvitras —
kravas automasinas)

2.2.6 Celu mezgls ar valsts vietéjo autocelu V7 Balozi — Plakanciems - lecava (Pk
20+51)

Vakara maksimumstunda izteikti dominéjoSa plisma virziena no autocela A5 uz Plakanciemu. Mezgla
novérojama butiska automasinu uzkrasanas, veicot kreiso pagriezienu A8 mezgla virziena. Gaidisanas
laiks dazkart parsniedz vairdkas minates. AtseviSkas automasinas, lai veiktu kreiso pagriezienu no A5,
vispirms pagriezas pa labi un tad brauktuvi Skérso taisna virziena. Mezgla novérotas vairakas avarijas
situacijas. Tapat mezgls savas plasas konfiguracijas dél tiek izmantots ka atpatas vieta/ stavlaukums.

No kopéja automasinu skaita 1.3% bija kravas automasinas.
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2.6.attéls. Vakara maksimumstundas intensitétesautoce!a A5 Rigas apvedcels (Salaspils —
Babite) un V7 Balozi — Plakanciems — lecava mezgla

2.3. Esoso intensitasu kopsavilkums

Savietojot VSIA “Latvijas Valsts celi” datus ar skaitiSanas datiem apkopta informacija par visu piegulo$o

autocelu diennakts vidéjam intensitatém, kura paradita 2.7.attéla.
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2.7.attéls. Apvienotas 2021. gada LVC intensitates ar 2021.gada skaitiSanas datiem.
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2.4. Perspektivas satiksmes organizacijas un drosibas analize

Autocela A5 trase saglabasies eso8a novietojuma un nekadas buatiskas izmainas taja nav planotas.
EsoSais plana novietojums ir uzskatams par apmierinosu, Iidz ar to ir izmantojams parbives veikSanai.
Plana korekcijas ierobezo Rail Baltica dzelzcela trases novietojums, ka arT fakts, ka eso8a apbdve un
celu tikls ir pielagojies esoSajam autocelam un jebkadas trases izmainas butu ne tikai neracionalas, bet

art finansiali nepamatotas.

Autocela A5 un starptautiskas lidostas “Riga” savienojuma trases novietojumu dikté RailBaltica
dzelzcela linija. Autocel$ izvietots dzelzcela rietumu pusé un pilniba to dublé. Lidostas teritorija trase
tiek virzita pa eso$o Dzirnieku ielu I1dz celu mezglam ar valsts regionalo autocelu P133. Saja posma
cela trase planota bez ltkném. Savukart paréja posma cel$ planots no vairakam loti slaidam plana
[tkném. Posma nav paredzami batiski garenkritumi, jo vertikalo planojumu dikté dzelzcela planojums, ka

art ierobezojumi ko rada lidostas tuvums.

Jauna satiksmes organizacija un droSiba péc apvedcela izblves ievérojami uzlabosies. levérojams
tieSo pieslegumu skaits (tai skaitd nobrauktuves uz majam, novadu celiem un ielam, uznémumiem) tiks
likvidéts, pakartoto satiksmi novirzot uz paralélajiem celiem, ielam, valsts regionalajiem un viet&jiem
autoceliem. Tapat diviimenu satiksmes mezgli samazina tieSo konfliktpunktu skaitu un palielina droSibu
satiksmes mezgla. Aridzan janem véra, ka tajos paralélo un novadu celu pievienojumos, kas tiek

saglabati, atlauti ir tikai labas nobraukSanas un labas uzbraukS8anas maneuvri.

Visu nepiecieSamo uzlabojumu rezultdta atlauto braukSanas atrumu vieglajam automa$indm un
motocikliem varés palielinat Iidz 130 km/h, kas bus bitisks $a autocela izmantoSanas értibas
uzlabojums. Protams, smagajam kravas automasSinam un autobusiem atlautais atrums paliks 90 km/h,
tomér sakara ar Cetram joslam un kreiso pagriezienu neesamibu no kreisds joslas |énakie

transportlidzekli maz traucés atrakajiem baudit atlauto kustibas atrumu.

Izmantojot VSIA “Latvijas Valsts celi” sniegto informaciju par prognozétajam satiksmes intensitatém ir
iespéjams noteikt satiksmes intensitati planotaja segas kalpoSanas laika, pienemot, ka autocel$ tiek

pabeigts 2028. gada.

Péc prognozém ir redzams (skat. 2.3.tabulu), ka 2046.gadad noslogotakaja autocela A5 Rigas
apvedce|$ (Salaspils — Babite) posma, starp Jirmalas un Liepajas Sosejam, diennakti parvietosies 41

983 automasinu. Paréjos posmos satiksmes intensitate lidz ~25 700 automasinam diennakir.

2.3. tabula. Prognozéta diennakts vidéja intensitate

Cela Nr. Cela nosaukums no km Iidz km 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

A-5  |Rigas apvedce[s (Salaspils - Babiiq 8,645 21,820 11650 12000 12299 12607 12922 13245 13576 13916 14890 15188 15491 15801

21,820 35,346 14389 14821 15191 15571 15960 16359 16768 17187 18391 18758 19134 19516

35,346 38,200 23459 24163 24767 25386 26021 26671 27338 28021 29983 30583 31194 31818

CelaNr. Cela nosaukums no km idz km 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046

A-5  |Rigas apvedces (Salaspils - Babii{ 8,645 21,820 16117 16440 16768 17104 17446 17795 18151 18514 18884 19262 19647 20040 20441 20849

21,820 35,346 19907 20305 20711 21125 21547 21978 22418 22866 23324 23790 24266 24751 25246 25751

35,346 38,200 32454 33104 33766 34441 35130 35832 36549 37280 38026 38786 39562 40353 41160 41983
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2.5. Prognozétas satiksmes intensitates autocela A5 savienojumam ar starptautisko

lidostu “Riga”

Nemot véra, ka dotaja bridi 8ads savienojums neeksisté, satiksmes intensitaSu prognoze ir veikta
balstoties uz senak veiktam, lidzigam izpétém un pienémumiem par transporta tikla un intensitasu
attistibu.

Sobrid automas$inas, kuras vélas veikt celu starp A5 un starptautisko lidostu “Riga” izmanto valsts
regionalo autoce|u P132, valsts vietéjo autocelu V15, Dzirnieku ielu un valsts regionalo autocelu P133
vai arT kadu citu marsrutu izmantojot valsts vietéjo autocelu un Marupes ielu tiklu. Aplakojot publiski
pieejamos satiksmes intensitaSu datus un veicot trikstoSo posmu intensitasSu skaitiSanu ir secinams, ka

Sobrid marsruta starp A5 un lidostu parvietojas aptuveni 5000 automasinas diennaktr (skat. 2.8. attélu).

2.8.attéls. Satiksmes intensitates 2021.gada péc LVC un autoru skaitiSanas datiem

Tomér janem véra, ka esoSaja situacija, pastavosais savienojums nav érti lietojams, I1dz ar to ta
paradoties jaunam, érti lietojamam savienojumam starp lidostu un A5, ta lietotaju skaits krietni pieaugs.
Lai noteiktu aptuveno iespéjamo satiksmes intensitati ir aplikots 2011. gada intensitau izpéte, kura ir
tapusi blvprojektam “Starptautiskas lidostas “Riga” sasaistes ar valsts autocelu tiklu un pilsétas
magistralajam ielam izpéte”. No §Ts izpétes ir secinams, ka 2030. gada (izpété sniegtas prognozes
gads) pa autocela A5 un lidostas “Riga” savienojumu, varétu parvietoties 15 832 automaS$inas.
JaatzZimé, ka 3ada satiksmes intensitate ir tuva vienbrauktuves cela caurlaidspéjai, I1dz ar to ir
nepiecieSams vérst uzmanibu uz divbrauktuvju autocela paredzéSanas iesp&jamibu. Pielietojot tadu
pasu nakotnes intensitates pieauguma scenariju ka autocelam A5, ir secinams, ka aprékina perioda
beigas — 2046. gada, satiksmes intensitate bitu 21 734 automaSinas diennakti. Pilnu intensitates

prognozi skatit 2.4. tabula.
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2.4.tabula. Prognozétas satiksmes intensitates savienojumam starp autocelu A5 un

starptautisko lidostu “Riga”
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2.6. Planotie jaunie infrastruktiiras objekti. Planotas inzeniertehniskas buves. Citas ar

paredzéto darbibu saistitas aktivitates un pasakumi.

AtbilstoSi LVS 190-1 “Cela trase” 4.1.7. punktd noraditajam un projektétajam atrumam, mazakais

taisnes garums starp plana ltkném, kuras ir vérstas uz vienu pusi jabat = 840 m.

Visiem paralélajiem celiem paredzéts asfaltbetona segums. AtseviSskiem zemakas intensitates
paralélajiem celiem tiks paredzéta divkartu virsmas apstrade uz nesaistitu mineralmaterialu seguma.
Sads risinajums paredzéts, lai uz atrgaitas cela nenonaktu puteklu makoni, kurus izraisitu autobraucéji
uz blakus eso8ajiem nesaistita mineralmateriala seguma celiem. Segumu veidi tiks precizéti nakosajas

projektéSanas stadijas.

ProjektéSanas uzdevums nosaka nepiecieSamibu autocelam A5 lietot normalprofilu NP26, tacu
izvértéjot situaciju tas ir atzits par nepiemérotu, un tiek piedavats to modificét. Nemot véra lielo kravas
automasinu Tpatsvaru, ir izvéléts veidot 2.50m platas apstaSanas joslas (asfaltétds nomales).
Apstasanas joslu papladinaSana spés nodroSinat platu transportlidzeklu apstasanos, tiem neizmantojot

nomali vai brauk$anas joslu.

Modificétais normalprofils NP26 (skat. 2.9. attélu) ir spéjigs uznemt Iidz pat 65 000 automaSinas
diennakt lielu intensitati. Uz ta ir divas braukS$anas joslas katra virziena, ka art asfaltéta nomale, kura
nepiecieSamibas gadijuma (remontdarbi, satiksmes negadijums u.t.t.) var tikt izmantota ka braukSanas
josla. Esosa cela klatne tiks maksimali izmantota, lai uz tas pamata izbilvétu vienu no planotajam

brauktuvém, savukart otra tiks izbuvéta no jauna blakus.
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2.9.attéls. Modificéts normalprofils NP26

Gan paralélo celu, gan SkérsojoSo autocelu normalprofili tika pienemti, atbilstoSi perspektivajam
satiksmes intensitatém un perspektivo kravas transportu Tpatsvaru. Paralélajiem celiem paredzéti
normalprofili NP3.5, NP4.5, NP5.5, NP7.5, NP9.5, NP10.5, NP11. Par normalprofilu NP11 tiek saukts

normalprofils NP10.5 ar paplasinatam malas joslam [idz 0.5m, atbilsto$i LVS 190-2 9.1.2. punktam.
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AtseviSkas vietads paredzéti pagaidu paralélie celi, lai nodrosinatu piekluvi privatipaSumiem lidz bridim
kad tiks realizéts Rail Baltica projekts. Péc Rail Baltica projekta realizacijas minétos pagaidu paral€los
celus paredzeéts likvidét. Neatkarigi no intensitates pagaidu paral€lajiem celiem paredzéts normalprofils
NP7.5.

AtbilstoSi autocela kategorijai un atrgaitas autocela statusam, visi celu mezgli ir paredzéti vairakos
fmenos. Visi esoSie vienlimena pievienojumi autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite)
pamatbrauktuvei tiks likvidéti. NokliSanai pie autocela A5 izvietotiem TpaSumiem turpmak bus
izmantojams vietéjo celu tikls, pa kuriem bls iesp&jams noklat Iidz tuvakajam vairaklimenu celu
mezglam. Ta ka autocela A5 funkcija ir savienojoSa, galvena prioritate ir pa autocelu braucosam
automasinam, nevis iespéjai pieklat pieguloSajiem TpaSumiem. Nav paredzéts, ka uz autocela A5 pirms
celu mezgliem bitu jasamazina atrums, lidz ar to visa autocela A5 garuma bis iespé&ja braukt ar atrumu
130 km/h.

Cela mezglu izvietojums pienemts, vadoties no ieprieks veiktas izpétes, ka arT pielagojoties Rail Baltica
risinajumiem. Lai samazinatu pievienojumu skaitu autocelam A5, atSkirtba no izpétes projekta, netiek
paredzéta nobraukSanas iespé&ja uz apdzivotu vietu Mezvidi. Turpmak 3Sai vietai varés pieklat izmantojot

paralélo vietéjas satiksmes celu un autocela A9 Riga (Skulte) — Liepaja vairaklimenu celu mezglu.

Tapat atSkiribd no izpétes projekta netiek paredzéts vairdklimenu mezgls pie apdzivotas vietas
Maziekiem. Mezgla izvietoSana Seit nav pamatojama mazas satiksmes intensitates dé|, ka arT parlieku
lield tuvuma citiem mezgliem. Turpmak Maziekiem bus iesp&jams pieklat izmantojot autocelu V14

Jaunmarupe - Skulte.
Paréjie celu mezgli tiek pakartoti atbilstoSi Rail Baltica projekta risindjumiem.

Visiem eso8ajiem vairaklimenu celu mezgliem ir paredzéta to parbave, lai tie atbilstu nepiecieSamajiem
standartiem un batu érti un drosi izmantojami. Ipasi liela uzmaniba ir veltita mezgliem cauri brauco$o un

mezglu izmantojoSo automa$inu nodaliSanai ar savacéj-sadalitaj brauktuvju izveidi.

Autocela A5 un starptautiskas lidostas “Riga” savienojumam &arpus apdzivotdm vietdm ir veidoti divi
vairaklimenu celu mezgli. Apjomigakais celu mezgls ir veidots ar autocelu A5. Mezgls planots pilnas
shémas, nodroSinot visus nepiecieSamos manevrus ar Rigas apvedcelu. Mezgls veidots kopa ar

RailBaltica buvprojekta paredzéto celu mezglu ar autocelu P132.

Oftrs vairaklimenu mezgls paredzéts ar paSvaldibas autocelu C-10 Mazieki — Stipnieku celS. Celu
mezglam planots rotacijas aplis vietéjas satiksmes uznemsanai. Rotacijas aplis tiks izvietots ierakuma
zem planota autocela, tada pasa Iiment ka caurbrauktuve zem dzelzcela. Celu mezgla netiek planotas
batiskas satiksmes intensitates, tacu, balstoties uz Marupes novada attistibas stratégijas, autoce|$ C-10

tiek planots ka perspektivais satiksmes infrastruktiiras savienojums, t.sk. velocela savienojums.

Planotais autocel$ Skérso paSvaldibas autocelu C-12 Stipnieku cel$ — Ulmani. Ta k& RailBaltica
dzelzcela linija Skérso 3o celu, to ir nepiecieSams pievienot pie projektéjama autocela. Nemot véra, ka
pasvaldibas autocel$ apkalpo tikai divas privatmajas un vienu razo$anas éku, mezgla tiks atlauta tikai
laba nobraukSana un uzbraukSana. Lai nok|dtu citos virzienos ir jaizmanto ~750m attdluma esoSais
vairakliménu mezgls ar autocelu C-10, vai ~1.5km attdluma esoSais regul&jamais vienlimena mezgls ar

Dzirnieku ielu.
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Posma Iidz Dzirnieku ielai nav planoti citi celu mezgli vai pieslégumi un nobraukSana no autocela uz
blakus TpaSumiem nav atlauta. Piek|uve TpaSumiem iesp&jama no otrpus dzelzcela planota pasvaldibas
autocela vai izmantojot citus piekluves celus. AtseviSkas vietas paredzéti speciali vietéjas satiksmes

celi, kuru primarais mérkis ir tiesi piekluves nodorsinasana.

Projektéjamaja cela posma, kur§ ved caur lidostas teritoriju ir paredzéti divi reguléjami celu mezgli.
Pirmais ar luksoforu regulétais krustojums izvietots mezgla ar Dzirnieku ielu, otrs ar pa8valibas autocelu
C-16 Noras -Dumpiji-Rutki. TreSais regulétais krustojums ir esoSais mezgls ar autocelu P133 un Ziemelu
ielu. Starp Siem mezgliem atrodas daudz iebrauktuves blakus teritorijas, kuros paredzéts atlaut tikai
labos manevrus. Lai nodroSinatu apgrieSanas iespéjas, pie krustojumiem ar Dzirnieku ileu un P133 ir

paredzétas specialas apgrieSanas vietas.

Celu mezgla ar autocelu P133, ir paredzéts satiksmes parvads, kurs lautu turpinat nepartrauktu kustibu
virziena - jaunbivéjamais autocelS- Riga. Tas lautu lielakai transporta intensitatei izvairities no

reguléjama cela mezgla, kura caurlaidspéja nespétu uznemt visu paredzéto satiksmes plasmu.

ICP “leteikumi automagistralu un atrgaitas celu projektéSanai” IV.2. nodala noradits, ka attdlums starp

automagistrales celu mezgliem nevar blt mazaks par 5 km, bet starp atrgaitas cela mezgliem — 2 km.

Autocel$ A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) ir valsts galvenais autocel$ ar tehnisko kategoriju Al.
Projekta tiek paredzéts autocelu parbavét par atrgaitas divbrauktuvju autocelu ar atlauto maksimalo
braukSanas atrumu 130 km/h. Uz atrgaitas autocela bis atlauta braukSana tikai ar motocikliem,

tricikliem, kvadracikliem, automobiliem (tai skaita kravas) un autobusiem.

Perspektivajam savienojumam ar starptautisko lidostu “Riga” nav definéta tehniska kategorijai vai
konkréti paredzamie parametri, tadél projekta tie ir pienemti balstoties uz autocela tehnisko kategoriju,
kura izriet no autocela funkcijas. Tiek pienemts, ka projekt€jamais savienojums ir All kategorijas
autocel§, jo tas atrodas neapbavéta teritorija (lielakaja posma garuma) un nodroSina savienoSanas
funkciju, regionals savienojums. Autocela projektétais atrums Vpr=100km/h, planotais maksimalais
atlautais braukSanas atrums 90km/h, kuru iespéjams palielinat vasaras sezona lidz 100km/h. Apdzivota
teritorija “Lidosta”, visi parametri pielagoti situacijai apbivéta vietd. Tai skaitda maksimalais atlautais
braukSanas atrums, kurS samazinats Iidz 50km/h. Autocela A5 un starptautiskas lidostas “Riga”
savienojumam paredzéts izmantot normalprofilu NP20.5. Tas pamatojams ar satiksmes intensitates
prognozém, augstu satiksmes droSibas limeni, ka art iespéju veikt stadidlu bdvniecibu, mainoties
finansialam iespéjam attieciba uz projekta realizaciju. Normalprofils NP20.5 spé&j nodroSinat satiksmes

intensitati Tdz 30000 automasinam diennaktr.

+1.50- 3.50

2.10.attéls. Normalprofils NP20.5
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Cela posmam, kurs ved caur apbavéto teritoriju, lidostas tuvuma, tiek piedavats modificéts normalprofils
NP20.5. Nemot véra, ka Saja zona, cela trasei pieejama vieta ir |oti ierobezota, ir izveéléts maksimali

samazinat sadalo3o joslu.

Nemot véra, ka pa projektéto autocelu A5 bls aizliegta parvietoSanas ar velosipédu, ka arT gajeju
satiksme gar vai pari autocelam, ipaSa uzmaniba ir veltama, lai nepasliktinatu situaciju Siem satiksmes

dalibniekiem.

Speciala gajeju infrastruktira tiek paredzéta satiksmes mezgla ar autocelu V7 BaloZi — Plakanciems -

lecava. Tur paredzéts izveidot gajéju ietves par satiksmes parvadu un ap autobusu pieturam.

Autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) Pk 21+19, pie likvidéjamajam pieturvietdm

“Pagrieziens uz Birzniekiem”, paredzéts Skérsojums — kopigs gajéju un velosipédu cels.

Jaunmarupé, gajéju un velosipédu infrastruktira ir paredzéta zona ap autocelu V14. Par pasu V14
autocela Skérsojumu paredzéta atdaltta gajéju un velosipédu infrastruktara, atbilstosi tam, ka tas ir
paredzéts Marupes novada ilgtspéjigas attistibas stratégija. No 81 Skérsojuma, mazdarzinu virziena, ir

paredzéta gajéju ietve.

Gajeju skérsojums ir paredzéts arl par dzivnieku pareju Pk 32+86. Sis $kérsojums ir paredzéts ka

vienkarss grantéts celin§, bez apgaismojuma un citiem elementiem.

Visapjomigaka gajéju un velosipédu infrastruktlras izveide ir planota autocela A5 posma starp A9 Riga
(Skulte) — Liepaja un A10 Riga — Ventspils autoceliem. Seit atdalita gajéju un velosip&du infrastruktira ir
paredzéta visd garuma starp Pinkiem un Brivkalniem. Posma paredzéti divi Skérsojumi zem autocela
A5. Viens tikai gajéjiem un velobraucejiem, starp Pinkiem un Beberiem. Otrs starp Bebru plavu un
Brivkalniem, kur$ kombinéts kopa ar vietéjo autosatiksmi. TrikstoSais gajéju un velosipédu cela posms
no Beberiem [idz Priezuciema gajéju tiltam javeido pasSvaldibai. Eso$aja situacija savienojums ir

lietojams, taCu nav izveidota atdalita infrastruktdra.

Autocela A5 un starptautiskas lidostas “Riga” savienojumam neapbuvétaja teritorijd nav paredzéta
nekada veida gajéju vai velosipédu kustiba. Sada kustiba ir organiz&jama gar otrpus dzelzcelam
planoto pasvaldibas autocel|u. Tas pamatojams, ar to, ka pasvaldibas autocel$ bis mazak noslogots un
nodroSinds piekluves funkcijas. Ka arT perspektivas apbuves attistiba tiek prognozéta tieSi gar

padvaldibas autocelu.

Savukart apblvétaja posma ir paredzéta pilnvértiga gajéju un velosipédu infrastruktira. Visa posma
garuma starp Dzirnieku ielu autocelu P133 ir paredzéts gajéju celS, ka arT atdalits velocels. St
infrastruktdra paredzéta autocela rietumu pusé. Autocela SkérsoSana bis atlauta vienigi reguléjamajos

mezglos.

Nemot véra autocela specifiku, projekta tiks paredzéti dazadi lidzekli, lai uzlabotu satiksmes droStbu un

értibas, ka arT lai mazinatu autocela negativo ietekmi uz tuvéjiem iedzivotajiem un TpaSumiem.

Projektétajam autocelam ir planots izveidot apgaismojumu celu mezglu zonas. Apgaismojums tiks
paredzéts ar visiem gajéju un veloceliem. Precizi risindjumi attieciba uz apgaismojumu tiks izstradati

talakos projektéSanas etapos.

Lai mazinatu autocela negativo ietekmi uz tuvéjiem iedzivotajiem, tiks paredzétas troksni atstarojosas
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vai slapéjosas sienas. So sienu atrasanas vietas tiks noteiktas konteksta ar Rail Baltica risindjumiem, ka
art ievérojot ricibas planu vides trokSna samazinaSanai valsts autocelu posmiem 2019.-2023. gadam.

Visi troksni samazinoSie pasakumi tiks detalizéti talakos projektéSanas etapos.

Gar autocelu tiks paredzéti Zogi, lai novérstu sadursmju iespéju ar meza dzivniekiem. Precizi risinajumi
attieciba uz zogiem tiks izstradati talakos projektéSanas etapos. Tapat ir paredzéts izblvét dzivnieku
pareju autocela Pk 32+86, kuras nepiecieSamiba vai novietojums tiks izvértéts ietekmes uz vidi

novértéjuma procesa. Divas citas dzivnieku parejas paredzétas Rail Baltica blvprojekta ietvaros.

Projekta ietvaros ir nepiecieSams apzinat iespéjamas atpidtas vietas un potencialos servisa objektus.
Dotaja bridr ir izstradats priekslikums veidot atpltas vietu ar perspektivu servisa objektu autocela A5
Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) Pk 20+00 (celu mezgla ar autocelu V7 BaloZi — Plakanciems -
lecava). Seit tiek piedavats veidot vienu atpitas vietu, kuru iesp&jams izmantot abos virzienos
brauco8ajiem transporta Ilidzekliem. Atpitas vietd paredzéts stavlaukums gan vieglajam gan kravas
automasinam, ka arf briva teritorija perspektivam servisa objektam — degvielas uzpildes stacijai. Sada
lokacija izveléta, tadél, ka celu mezgls ar V7 jau Sobrid tiek izmantots ka atpatas vieta, ka arT tuvuma

esos$as apbuves un autobusu pieturvietu dél.

Otra piedavata vieta, kur attistit atpatas vietas ir autocela Pk 36+04, kur jau ir esoSas atpltas vietas.
Autocela kreisaja pusé izvietota eso3sa liela izméra atpltas vieta, ka arT degvielas uzpildes stacija.
Laukumu ir paredzéts sakartot, lai to bitu érti izmantot, nav paredzéts to paplasinat. Savukart autocela
labaja pusé Sobrid atrodas mazaks laukums, kur$ tiek izmantots tikai policijas kontroles veik$anai.
Tomeér nemot véra, ka Sai funkcijai tiek izmantota vien dala laukuma, atlikuSo dalu tiek piedavats
parveidot par vieglo automasinu atpGtas vietu, bez servisa objektiem. AtpGtas vietu un servisa objektu

risindjums tiks detalizéts talakos projektéSanas etapos.

ProjektéSanas darbu robezas ir izvietotas autobusu pieturas un dazadu veidu sabiedriska transporta
tikli. Projekta risindjumi ir pienemti tadi, lai péc iespéjas saglabatu vai pat uzlabotu sabiedriska
transporta efektivitati un ta lietoSanas iespé&jas cilvékiem. Tomér nemot véra objekta specifiku un
daZadas standartu prasibas, projekts rada batisku ietekmi uz o parvietoSanas veidu. Lai nodroSinatu
to, ka sabiedriskais transports neizmantotu atrgaitas autocelu un, lai panaktu maksimalu pasazieru
értibu saglabasanu, projekta tiek piedavats batiski maintt 43. autobusa marsrutu. Dotaja bridi autobuss
izmanto autocelu A5 un ta pieturvietas ir izvietotas autocela malas. Realiz&jot autocela parbavi par
atrgaitas celu ar maksimalo atlauto brauk$anas atrumu 130km/h, talaka pilsétas sabiedriska transporta
atraSanas uz pamatbrauktuves nav pielaujama, jo autobusu konstruktivais maksimalais brauk$anas

atrums ir tikai 70km/h un tas rada buitiskus drosibas riskus.

Lidz ar to sabiedriska transporta vajadzibam tiek paredzéts veidot atseviSsku paralélo brauktuvi posma
starp autoceliem A9 un A10. Pie §1 cela tiktu izvietotas arT nepiecieSamas pieturvietas un gajéju
infrastruktira. Eso8as pieturvietas “Pagrieziens uz Pinkiem” atstdjot un laujot tas izmantot starppilsétu

sabiedriskajam transportam.

Nemot véra , ka paralélo celu izmantojoSie autobusi, kuri brauc Rigas virziena, vairs nevarés veikt tieSu
manevru uz autocelu A10, Pinku ciematd marSruta bis nepiecieS8ams veikt izmainas. Turpmak
43.marSruta autobusiem noklGSana uz A10 bus veicama identiski 4. un 32. marSruta autobusiem,

izmantojot Jurmalas ielu (skatit attélu 4.1.3).
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Papildus augstak minétajam tiek paredzéts slégt pieturvietu pari “Dabas parks”, jo Saja vietda nav
iespéjams nodro$inat autocela A5 Skérsosanu, [1dz ar to liedzot piekluvi dabas parkam “Beberbeki”.
Savukart pieturvietu paris “Beberbeki” tiktu parcelts tuvak planotajam cela Skérsojumam, tadéejadi

uzlabojot pieturvietu sasniedzamibu.

Jaatzimé, ka talakos projekta etapos tiks turpindts skatit jautdjumu par sabiedriskad transporta

marsrutiem.

Starppilsétu sabiedriskais transports ar galapunktu Rigas starptautiskaja autoosta, autocelu A5 Rigas
apvedcel$ (Salaspils — Babrte) izmanto tikai posma starp autoceliem A9 Riga (Skulte) — Liepaja un A10
Riga - Ventspils. Saja posma atseviSkiem autobusiem ir oficiala pieturvieta “Pagrieziens uz Pinkiem”. So

pieturvietu ir paredzéts parcelt uz paralélo celu, l1dz ar to ta varés tikt izmantota.

Piepilsétas sabiedriskais transports autocelu A5 Rigas apvedcel§ (Salaspils — Babite) izmanto tikai
atseviSkos posmos. Pinku apkartné transports varés izmanto esosas pieturvietas (skatit 2.1.punktu). ArT
sabiedriskais transports marSruta 5139 Riga- Gaismas — Dommo parks varés kursét bez izmainam, jo

ar projekta risinajumiem nav planots skart ta marsrutu.

Lielakas izmainas skars marsrutus - 5171 Riga- Pavasaris, 5172 Riga — MeZsétas — Vaivadi, 6859 Riga
— Mezsétas un 6852 Riga — Straume, ka arT citus kuri izmanto pieturvietu “Pagrieziens uz Birzniekiem”
Olaines novada. Sobrid $aja pietura pietur vid&ji 24 autobusi diena. Pieturvietu pari “Pagrieziens uz
Birzniekiem” ir planots likvidét, tacu vienlaikus ir planots izveidot jaunu pieturvietu pari celu mezgla ar
valsts vietéjo autocelu V7 Balozi — Plakanciems - lecava. Jauno pieturvietu izvietojums paredzéts
ciemata Pavasaris apkalposanai, savukart Medemciema (Torna iela) apkalpoSanai bis izmatojamas

autobusu pieturvietas uz autocela A8 Riga- Jelgava — Lietuvas robeZa (Meitene).

Pieturvietu likvideSana pamatojama ar autocelu A5 un A8 mezgla papladinaSanu, kas liedz iespé&ju
saglabat pieturvietu esoSaja vieta. Pieturvietu novietojums un piedavatie kustibas marsruti, tiks

detalizéti talakos projektéSanas posmos.

2.7.Citi planoti vai akceptéti (bet vél neistenoti) nozimigi, tostarp satiksmes

infrastruktiras objekti

2.7.1 Valsts galvena autocela E67 posma a/c A5 (Saulkalne) - Bauska (Arce) bivnieciba
2006. gada 17. maija tika uzsakts valsts galvena autocela E67 posma A5 (Saulkalne) - Bauska (Arce)
biavniecibas ietekmes uz vidi novértéjums. 2009. gada 6. novembrT tika sanemts Vides parraudzibas
valsts biroja atzinums Nr. 16 par valsts galvena autocela E67 posma A5 (Saulkalne) - Bauska (Arce)
bivniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma nosléguma zinojumu. 2009.-2010. gada tika pienemti visu

novadu pasvaldibu, kuru teritorijas Skérso paredzéta darbiba, akcepti.

Saskana ar IVN zinojumu paredzétas darbibas - valsts galvena autocela E67 posma A5 (Saulkalne) -
Bauska (Arce) blvnieciba - marsruts un perspektivas trases varianti $kérso Salaspils, Daugmales,
Kekavas, Baldones, Olaines, lecavas, Codes, Bauskas, Ceraukstes, MeZotnes, Pilsrundales, Islices un

Gailisu pasvaldibu teritorijas.

Sakotngji tika izstradati Cetri izvértéjami trases varianti, tomér péc sakotnéjas sabiedriskas
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apsprieSanas, nemot véra pasvaldibu un iedzivotaju viedoklus, tika nolemts vértét tikai divus izvélétos

variantus - 1. un 3. variants -, no kuru posmiem tika izveidoti devini traSu apaksvarianti.

Nemot véra IVN nosléguma zinojuma sniegto informaciju, VPVB noléma, ka:

Turpmaka izstrade vienam no valsts galvena autocela E67 posma A5 (Saulkalne) - Bauska
(Arce) bavniecibas piedavatajiem alternativo variantu posmiem 3. sekcija - dabas parka
"Bauska" teritoriju SkérsojoSajam variantu posmam ar tilta izbavi par Lielupi ir aizliedzama
saskana ar likuma "Par Tpasi aizsargajamam dabas teritorijam" 43. panta (6) dalu, jo tas nav
vienigais risindjums un nosléguma zinojuma konstatéta ta palieko$a nelabvéliga ietekme uz
1pasi aizsargajamiem biotopiem un putnu populacijam, ka art NATURA 2000 teritorijas

ekologisko vienotibu kopuma.

Ir pielaujama VAS "Latvijas Valsts celi" piedavata valsts galvena autocela E67 posma A5
(Saulkalne) - Bauska (Arce) bavniecibas generalvarianta projekta turpmaka izstrade, ka art
nepiecieSamibas gadijuma citu izvértéto variantu posmu projektu izstrade, iznemot 1.
punkta minéto, atbilstoSi nosléguma zinojuma paredzétajiem risindjumiem un atzinuma
izvirzitajiem nosacijumiem, VAS "Latvijas Valsts celi" vienojoties normativajos aktos

noteiktaja kartiba ar atbilsto$ajam pasvaldibam par konkréta risinajuma akceptu.

Alc A5 Rigas apvedcela parblves zona parklajas ar autocela E67 posma a/c A5 - Bauska trases

1.sekcijas posmu (skat. 2.11 .attélu). 1 .sekcija paredzamie rekonstrukcijas un jaunbives darbi paredz:

a
2.11.attéls. Autocela E67 trase (1 .sekcija) a/c A5 zona

K\B((AVAS PAG. ©, 4 R\ gl /

Jauns 4 joslu tilts par Daugavu (pirms Rigas HES Gdenskratuves);

4 joslu autocela izbuve jauna vieta, Skérsojot Kekavas novadu un pieslédzoties autocelam

A5 (eso3a apla - a/c A8, P90 un P85 mezgls - vieta);

eso8a a/c A5 paplasinasana uz 4 joslam (posma no esosa a/c A5, P90 un P85 mezgla Iidz
Kekavas apvedcelam.
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2.7.2 Rigas apvedcela parbive ka 1. posma prioritarais jeb pirmais attistibas virziens
2020.-2030. gada

AtbilstoSi VSIA “Latvijas Valsts celi” izstradatajam informativajam zinojumam “Par valsts autocelu
attistibu no 2020. ltdz 2040. gadam” no 2020. gada Itdz 2030. gadam 1. posma prioritarais jeb pirmais
attistibas virziens ir Rigas apvedcela parbuve, kura ietvaros planots Tstenot Sadus projektus (skat.
2.12. attélu):

1. projekts — “Autocela A5 Rigas apvedcel$ (Baltezers — Saulkalne) parbave” - 20,5 km (Izpilditaja
izstradatais blvprojekts minimala sastava);

2. projekts — “Autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils - Babite) posma no valsts galvena autocela
A10 Iidz perspektivajam Kekavas apvedcelam parbave” - 26,5 km;

3. projekts — “Apvienotd autocela un dzelzcela tilta par Daugavu un ar to saistitds celu
infrastruktdras bvnieciba”. ST projekta ietvaros tiks izblvéts jauns apvienotais tilts par Daugavu un ar to
saistitd celu infrastruktira — tilta pieejas ar divdm brauktuvém, vairdklimenu cela mezgla A5/A6
parbive, jauns pievienojums esoSajam valsts regionalajam autocelam P85, paralélie viet&jie celi un
nepiecieSamais aprikojums (apgaismojums, prettrokSna sienas u.c.);

4. projekts — “Autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils-Babite) posma Jaunais tilts par Daugavu —

Kekavas apvedcela mezgls izbave” - 12,0 km.

Liels skaits autobraucéju, lai no autoceliem A1, A2, P80, A6 noklatu uz autoceliem A7, A8, A9, A10,
brauc cauri Rigai un neizmanto Rigas apvedcelu, jo atseviSskas diennakts stundas cauri Rigai ir
iespéjams noklat atrak gala meérki, neka izmantojot Rigas apvedcelu. lepriek§ minéto objektu parbive
par atrgaitas celiem laus nonakt I1dz gala mérkim atrak neka caur Rigu arf nakts stundas, lidz ar to

batiski paaugstinasies intensitate uz autocela A5.

Saulkrasti é Ligatne Césis
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Rigas juras licis
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Tikiin Juarmala
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2.12.attéls. Rigas apvedcela parbiives ka 1. posma prioritara jeb pirma attistibas virziena
2020.-2030. gada posmi

35



letekmes uz vidi novértéjums autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcels)
Iidz km 38,2 (A 10) parbivei par atrgaitas autocelu

Gar autocelu A5 un ta atzaru uz Rigas lidostu paredzéts izbavét dalu Rail Baltica trases posma no Rigas

lidostas Iidz autocela A5 trases beigam. Rail Baltica trase 8kérsos autocelu A5 trases 25 kilometra.

Kekavas apvedcel$ bus dala starptautiska autocela E67 Via Baltica (Helsinki—Tallina—Riga—Panevéza—
Kauna—VarS8ava—Praga) un ietilps TEN-T tikla, nodroSinot valsts galvaspilsétas Rigas tieSako un atrako
savienojumu ar kaiminvalsti Lietuvu un citam Eiropas valstim. Autocel$ nodroSina satiksmes plismu
cauri Rigai talak uz Rigas apvedcelu (Baltezers—Saulkalne) (A4), Rigas apvedcelu (Salaspils—Babite)
(A5), autoceliem Riga—Daugavpils—Kraslava—Baltkrievijas robeza (Patarnieki) (A6), Riga—Jelgava—
Lietuvas robeza (Meitene) (A8) un Riga (Skulte)-Liepaja (A9). Kekavas apvedcel$ ir Baltijas valstis
pirmais vérienigais publiskads un privatas partneribas (PPP) projekts celu bivnieciba péc principa
projekté/blvé/finansé/uzturi. Privatais partneris nodroSina gan projektéSanu, gan blvniecibu, gan
finanSu piesaisti un cela uzturéSanu 23 gadu laika. Kekavas apvedcela gadijuma privatais partneris visu
PPP Iiguma darbibas laiku pilna apméra atbild par pilnigi visiem uzturé$anas darbiem bave, t.sk.
brauktuvju kaisi8anu, tiriSsanu, nodalijuma joslas (celmalu) plauSanu, latvanu iznicinasanu,
apgaismojumu, elektroenergiju apgaismojumam un citm satiksmes organizacijas iekartam,
sabiedriska transporta pieturvietu uzturéSanu, cela horizontadla marké&juma atjaunoSanu utt. Privatais
partneris garanté, ka vél piecus gadus péc PPP liguma darbibas beigam (2043. gada) Kekavas
apvedcel$ saglabasies tada kvalitaté, lai tam batu nepiecieSami tikai ikdienas uzturéSanas darbi, bet ne

kapitalieguldijumi.

2021. gada 16. jdlija starp Latvijas Republiku ka publisko partneri, kuru parstav Satiksmes ministrija un
VSIA Latvijas Valsts celi, un AS Kekava ABT ka privato partneri tika noslégts publiskas — privatas
partneribas llgums Nr. SM 2021/-26 “Par E67/A7 Riga—Bauska—Lietuvas robeza (Grenctale) posma
7,9. — 25,0. km (Kekavas apvedcela) projektéSanu, bavniecibu, finanséSanu un uzturéSanu”, uzsakot

[lguma TstenoSanas pirmo fazi — projektéSanu.

2021.gada 29.novembri ar attiecigu ierakstu Bdivatlauja tika apstiprinats Kekavas apvedcela
blvprojekts, parejot pie buvdarbu fazes. Patlaban notiek intensivi bavdarbi gan posma Rigas gala, gan
klis pieejama lietotajiem 2023. gada oktobri. Kekavas apvedcela gaidamais mezgls ar A5 ka $aja IVN
vértéjamas paredzetas darbibas sakumpunkts ir attélots 1. pielikuma raséjumos 1.0. “Generalplans” un

1.1.un 1.2, attiecigi 1. un 2. alternativas 1. lapa.

2.7.3 Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiras linijas
"Rail Baltica” bdvnieciba

letekmes uz vidi novértéjums Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiras
[ijas "Rail Baltica" bavniecibai tika uzsakts 2014. gada 29.oktobrT. 2016. gada 30.maija tika sanemts
Vides parraudzibas valsts biroja atzinums Nr. 5 par Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas
dzelzcela infrastruktiras linijas "Rail Baltica" blvniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma nosléguma
zinojumu. 2016.gada 24.augusta tika sanemts Ministru kabineta rikojums Nr.467 par paredzétas
darbibas akceptu. Rail Baltica ir dzelzcela transporta projekts, kura mérkis ir integrét Baltijas valstis
Eiropas dzelzcelu tikla un tas aptver Cetras Eiropas Savienibas valstis - Poliju, Lietuvu, Latviju un

Igauniju, netieSi - arT Somiju, pagarinot marSrutu ar savienojumu Tallina — Helsinki (skat. 2.13. attélu).
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Rail Baltica dzelzcela linijas principialais novietojums tika izvéléts un socialekonomiskais pamatojums
tika izstradats Baltijas valstu kopigi pasititaja priekSizpété "Tehniski ekonomiskais pamatojums par
Eiropas standarta platuma dzelzcela [iniju Igaunija, Latvija un Lietuva (Rail Baltica koridors)", ko 2010. -

2011. gada veica Lielbritanijas konsultaciju kompanija "AECOM Ltd.".

Paredzétajai darbibai ir izvirzitas divas pamatalternativas (A un B alternativas), kas sakas pie Igaunijas
- Latvijas robeZas, turpinas caur Salacgrivas, LimbaZzu, Sgjas, Inukalna, Ropazu, Garkalnes, Stopinu,
Salaspils novadiem, Rigu, Marupes, Olaines, Kekavas, Baldones, lecavas, Bauskas novadiem [idz

Latvijas - Lietuvas robezai.

letekmes uz vidi novéertéjuma veikSanai tika izvélétas traSu novietojuma alternativas, analizéjot
analizétu un salidzinatu trasSu variantus, tika veikta daudzkritériju analize, kvantitativi un kvalitativi
vértejot vides, ekonomisko, tehnisko un juridisko aspektu ietekmi uz Cetram galvenajam intereSu
grupam (lietotajiem (pasazieriem, kravu parvadatajiem), infrastruktiras parvalditajiem, vidi un

sabiedribu, valsti un pasvaldibam).
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2.13.attéls. Rail Baltica dzelzcela infrastruktiira Latvijas centralaja posma (avots: www.edz|.lv).

IVN ietvaros paredzéta darbiba ieklauj: dzelzcela lnijas infrastruktiiras bavniecibu Latvijas teritorija no
Igaunijas robezas I1dz Lietuvas robezai, tai skaita nodrosSinot Eiropas standarta sliezu platuma dzelzcela
infrastruktdras pieslégumu Rigas pasazieru stacijai un starptautiskajai lidostai "Riga", citas saistitas
infrastruktdras (dzelzcela stacijas, kravu terminalis, apkopes objekti u.c.) badvniecibu, dzelzcela
infrastruktlras energoapgades buvniecibu, citas infrastruktiras parbavi Skérsojumu vietas (celi, gazes
vadi, u.c.). Planota dzelzcela linija $kérso Daugavu divas vietas - Rigas pilséta un pie Saulkalnes

Salaspils novada un Kekavas novada.

letekmes uz vidi novertéjuma ietvaros tika vértéts aptuveni 300 m plats koridors, iznemot Rigu, kur tiek
véertéts 50 m plats koridors, kura platums atseviSkas vietas (Skérsojumi ar autoceliem, gazes vadiem,
elektroparvades linijam, naftas vadu, nepiecieSamajam teritorijam apkopes terminala, vagonu depo un

multimodalad terminala izbavei) ir paplaSinats, lai paraléli varétu izstradat optimalus tehniskos
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risindjumus gan infrastruktdras Skérsojumiem (ar celu tiklu, energoparvades un gazes magistralajam

[Tnijam), gan atsevidku dzelzcela infrastruktlras elementu izvietoSanai, gan piekluves nodroSinasanai.

letekmes uz vidi novértéjuma ietvaros ir izstradats 60 m plats Rail Baltica dzelzcela nodalijuma joslas
koridors (iznemot staciju, depo un citu infrastruktdras objektu vietas, t.sk. saistiba ar Rigas pasaZieru
stacijas un Salaspils kravu terminala izpétém, kur teritorija ir lielaka). Péc paredzétas darbibas akcepta
Rail Baltica koridora platums apstiprinatajai trasei atseviSkas vietas, nemot véra reljefu, TpaSumu
struktdru, pieklaSanu TpaSumiem un apbives blivumu, specifiskus tehniskos risindjumus u.c. apstaklus,

precizes.

Rail Baltica trases loks caur Rigas lidostu ir tuvinats a/c A5 Rigas apvedcela parblves zonai un
jaunveidojamajam atzaram uz Rigas lidostu, k& arT Skérso a/c A5 (skat. 1. pielikuma ras&jumos

1.0. “Generalplans” un 1.4. “Atzars uz lidostu “Riga”).

2.8. Objektam piegulosajas teritorijas izvietotas inzeniertehniskas komunikacijas,

blves un to raksturojums.

Autocela parbive ietekmé plasu inZzenierkomunikaciju tiklu. Galvenie no skartajiem tikliem ir gazes

apgades, augstsprieguma elektroparvades, elektronisko sakaru un elektrotiklu.

Vairakas vietas projektéjamo autocelu Skérso augstsprieguma elektrolinijas, kuras nav planots
parbavét. Cela trase novietota ta, lai netiktu skarti esoSie balsti. Paredzéts ievérot vertikalo gabaritu no

esoSajiem vadiem.

Citiem elektrotikliem planota parbive. EsoSo kabelu Skérsojumi tiks parbavéti, vai ja iesp&jams ievietoti
papildus aizsargcaurulés. Savukart esoSie gaisvadu tiklu Skérsojumi tiks parbuvéeti par apakSzemes
kabeliem, vai ari nodroSinot nepiecieSamo vertikdlo gabaritu parbavéti par jauniem gaisvadu

Skérsojumiem.

Projekta skartaja teritorija ir augsts elektronisko sakaru tiklu blivums. Tas saistits ar pastavoso praksi
tos izvietot autocelu aizsargjoslas. Nemot véra, ka esoSais cel§ tiks bdatiski paplaSinats, bis
nepiecieSama art 3o tiklu parcelSana, lai tie atrastos arpus planota autocela konstrukcijas. ParcelSana

tiks veikta cela nodalijuma josla atbilstoSi reguléjumam par inZeniertiklu savstarp&jo novietojumu.

Tapat tiks skarts dzelzcela [inijas Riga — Jelgava kontakttikls. To ir planots parbuvét, mainot balstu

atraSanas vietas (soli), tatu saglabajot esoSo attalumu no dzelzcela [inijas.

Posma starp autoceliem A8 un A10, gar cela malu ir izvietots gazes vads. Lai nodroSinatu ta droSu
ekspluataciju atseviSskos posmos tiks paredzéta ta parcelSana, jo tas traucés brauktuves

paplasinasanai. Gazes vads tiks novietots atbilstoSa attdluma no planota cela malas.

2.9. NepiecieSamo Skérsojumu un pieguloSo autocelu uzturéSana un nepiecieSamas

izmainas attieciba pret eso$o situaciju buvdarbu un turpmakas ekspluatacijas laika.

Celu un ielu uzturéSana tiks veikta atbilstoSi Ministru kabineta noteikumi Nr.224 "Noteikumi par valsts un
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pasvaldibu autocelu ikdienas uzturéSanas prasibam un to izpildes kontroli".

Esosaja situacija a/c A5 uzturéSanu nodroSina VAS "Latvijas Valsts celi". VAS "Latvijas Valsts celi" tapat
nodro$ina art pieslédzo$o valsts galveno, regionalo un vietéjo celu uzturé$anu. Eso$o pasvaldibas celu
un ielu uzturésanu nodrosina pasvaldiba. Péc a/c A5 parbives ta (un paréjo Valsts galveno, regionalo

un vietgjo autocelu) uzturéSana joprojam bis VAS "Latvijas Valsts celi" parzina.

Alc A5 Rigas apvedcels tiks uzturéts atbilstoSi augstakas uzturéSanas klases prasibam Latvija (A klase,
MK noteikumi Nr.224).A/c A5 Rigas apvedcela buvdarbu ietvaros izbavéto jauno vietéjo celu un ielu
posmu uzturéSanu nodroSinas atbilsto§a novada pasvaldiba, uzturéSanas klasi nosakot novada Domes

saistosajos noteikumos.

2.10. Perspektivas vietéjas satiksmes organizacijas, intensitates un drosibas analize
saistiba ar apvedcela parbuvi, autocelu biivniecibu un pieguloSo teritoriju planoto
attistibu.

Lai gan parbaves rezultata vienbrauktuves cels tiks parbivéts par divbrauktuvju atrgaitas celu, krass
satiksmes plismu pardalljums nav gaidams, jo tiek saglabata a/c A5 eso$a trase, uzlabojot ta
caurlaides spéju (klatnes paplasindjums no 2 joslam uz 4 joslam un palielinats atrums) un satiksmes
dro$tbu (izbavéjot diviimenu satiksmes mezglus un sadalo3o joslu, likvidgjot atseviSkus pieslégumus,
satiksmi virzot uz augstakas nozimes pieslégumiem). Lielakas satiksmes organizacijas izmainas skars
atsevisku TpaSumu pieslégumi a/c A5, ka arT notiks atseviSku ielu pieslégumu likvidéSana, bet, ka jau
minéts, 8Ts plismas tiks virzitas caur paraléliem celiem un vietgjo ielu / celu tiklu. PieslédzoSo celu un
ielu satiksmes plismas viennozimigi ietekmés ari diviimenu satiksmes mezgli, nodroSinot netraucétu
plismu, samazinot sastrégumus un visas ar tiem saistitas sekas (troksnis, smakas, gaisa piesarnojums
utt.).

Vietéjo celu un ielu tiklu satiksmes pieaugums gaidams uz dabiska satiksmes pieauguma pamata un
teritorijas attistibas pamata, ka arT uznemot tas satiksmes plismas, kuru tieSie pieslégumi a/c A5 tiek
likvidéti.

2.11. Paredzétas darbibas iespéjamas tiesas, netieSas un sekundaras ietekmes.

lespgju robezas nepiecieSams saglabat atseviSkus kokus un esoSas alejas gar autocela malam.
Saprotams, ka tas ir iesp&jams posmos, kur koki netraucé korigét cela profilu un neapdraud satiksmes

droSibu.

Lidztekus visparigajam labas buvniecibas prakses normam ieteicams organizét bavdarbus ta, lai tieSa
fiziska ietekme uz grunti neizietu arpus autocela nodalifjuma joslas. Blvdarbus péc iespéjas vajadzétu
planot ta, lai jaunos cela posmus arpus eso$as cela klatnes nebivétu putnu ligzdoSanas visaktivakaja

perioda (31. marts I1dz 31. jdlijs).

Gadijuma3, ja geotehniskas izpétes darbu gaita noskaidrojas, ka karsta procesi var apdraudét satiksmes

dro$ibu, nepiecieSams veikt virkni pasdkumu, lai izslégtu karsta ietekmi. Sada gadijuma ka vienu no
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inzeniertehniskajiem risingjumiem varétu ieteikt nepartrauktu betona platnu parklajumu autocela
pamatné, jeb tiltveida konstrukciju ierikoSanu uz paliem, kas balstiti stabilds gruntis - augSdevona

Plavinu svitas dolomttos.
Paredzeétas darbibas ietekmes uz vidi batiskuma izvértéjums

Analizéjot paredzéto darbibu, iesp&jams izSkirt tas TstenoSanas pasakumu un rezultatu tie$as, netiesas,

ka arT pozitivas un negativas ietekmes uz dabas vidi, cilvéku veseltbu un ekonomisko attistibu.
TieSas ietekmes

Transporta infrastruktiras parbive pati par sevi jau ir tieSa ietekme uz teritorijas dabas vidi un taja
dzivojoSajiem cilvékiem. Paredzétas darbibas Tsteno$ana bitiski neietekmés transporta kustiba

iesaistito transporta lidzek|u skaitu, tacu palielinds autotransporta plismas.

Negativa ietekme ir saistita ar autotransporta radita trokSna palielindSanos teritorija, ka art augu un
dzivnieku sugu apdzivoto teritoriju samazinaSanos, meza zemes, purvu samazinasanos un to

fragmentaciju.

Negativa ietekme gaisa piesarnojuma palielina8anas veida tieSi no autocela parbives nav sagaidama,
gluZi otradi: satiksmes plismas vienmérigums gaisa piesarnojumu drizadk samazinas. Tas pats attiecas
uz SEG izmeSiem. Tomér kopuma Iidz 2050. gadam gaisa piesarnojuma un SEG izmeSu pieauguma
virziena darbosies nevis autocela parbaves, bet gan objektivi pieaugosa satiksmes plisma neatkarigi
no parbdves. No otras puses, transportlidzeklu vides standartu nemitigd uzlaboSanas (tostarp
elektromobilu Tpatsvara pieaugums, kas lidz 2050.gadam var bt batisks) savukart samazina gaisa
piesarnojumu, t.i., darbojas preté&ji satiksmes plismas pieauguma ietekmei, tatad nav viennozimigas
atbildes, vai parskata perioda gaisa piesarnojums palielinasies, Jebkura gadijuma gaisa piesarnojuma
robeZlielumu parsniegumi ap arpilsétas autoceliem Latvija nepastav patlaban un nav sagaidami art

parskatama nakotné (I1dz 2050.gadam).
Paredzétas darbibas ietekmju novértéjums bavniecibas laika

Péc ietekmes ilguma celu bavnieciba un rekonstrukcijas darbus var iedalit Tslaicigas, vid&ji ilgas un
ilglaicigas (palieko3as) ietekmes darbibas. Autotransporta infrastruktdras attistibu parasti saistas ar o

ietekmju kombinaciju.
Islaicigas ietekmes

TieSi autocelu buvdarbu veikSana var tikt uzskatita par Tslaicigas ietekmes darbibu. Ja bavdarbi tiek
veikti kvalitativi, tad tie rada relativu Tslaicigu ietekmi uz vidi, un péc to pabeigSanas parasti nerodas
nozimigi pécefekti. Bivdarbu laika galvenas problémas var sagadat troksnis, augsnes transformésana,

putekli, bavgruZzi u.c. Lielaka dala So problému atrisinas [idz ar cela bavdarbu beigam.

Vidgji ilgas ietekmes

Videji ilgas ietekmes bis saistitas ar hidrologiska reZzima izmainam bavdarbu gaita un mezizstradi, kas
bls nepiecieSama pirms otras brauktuves un satiksmes mezglu izbdves. Minéto ietekmju rezultata var
tikt izmaintta zivju baribas baze un migracijas iespé&jas, ka ari samazinatas atsevisSku biotopu teritorijas
meza.

Lai gan jaatzimé, ka sakara ar pamattrases saglabasanu autocela A5 rekonstrukcijas gaita, nekadas
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jaunas ietekmes uz hidrologisko reZimu salidzinajuma ar eso$o situaciju nav paredzamas, ja vien tiek

pilntba saglabata eso$a noteces nodrosinasanas sistéma.
liglaicigas ietekmes

liglaicigas ietekmes, pirmkart, saistitas ar zemes transformésanu no viena izmantoSanas veida cita.
Cela bavdarbu un rekonstrukcijas darbu rezultdta bls nepiecieSama meZzsaimniecibas un
lauksaimniecibas zemes transforméSana cela zemés. Transformé&8ana gan neprasis milzigas zemes

platibas, tomér izmainas bus, turklat paliekosas.

Par ilglaicigam (paliekoSajam) ietekmém apvedcela parbives gadijuma var uzskatit visas tas ietekmes,
kas saistitas ar parbuvétd autocela ekspluataciju. Apkartéjiem iedzivotajiem jarékinds ar arvien
pieaugosu satiksmes intensitati, I1dz ar to iedzivotajiem jaievéro dazadi piesardzibas pasakumi. Par
galvenajam ilglaicigajam (palieko$ajam) ietekmém uzskatams troksnis, ietekme uz gaisa kvalitati, ka ar
cela bavniecibas izraisitas teritorijas attistibas tendences, jo Sis ietekmes bus nepartrauktas. PaliekoSa
bis arT ietekme uz ainavu un dabas resursiem. Autocela rekonstrukcija radis tadas paliekoSas ietekmes
ka atseviSku bavju nojaukS8ana un dabas resursu (smilts, grants, dolomitu, augsnes) izmantoSana.
Jaatzimeé, ka no minétajam ietekmém, viskrasak tas bus jotamas autocela rekonstrukcijas laika un

ekspluatacijas sakuma. Sis ietekmes pamata saistitas ar vienreizéju pasakumu veik$anu.
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3. VIDES STAVOKLA NOVERTEJUMS APVEDCELA UN TA PIEVEDCELU
BUVNIECIBAS APKARTNE

3.1. Pieguloso teritoriju novertéjums.

3.1.1 PiegulosSo teritoriju apraksts
Autocel8 A5 posma no km 11,6 lidz km 38,2 Skérso tris novadus: Kekavas, Olaines un Marupes novadu.

TieSa autocela A5 tuvuma no km 11,6 lidz km 34,6 atrodas Cetri servisa objekti.

Autocela km 21,8 (uz ziemeliem no cela) atrodas noliktavu, razoSanas un biroju éku komplekss ,Dommo
biznesa parks” 58 ha platiba. Autocela km 23,45 (uz dienvidu pusi) ir perspektiva vieta stavlaukuma un
édinasanas objekta izvieto$anai. Turpat atrodas arT neizmantots karjers, kurs ir noZzogots un Iidz ar to
nav izmantojams rekreacijai. Autocela km 23,5 (uz ziemelu pusi) atrodas sporta un atpitas baze
,Lacplésis”. Objekts izveidots netalu no galvena cela, tam nav izveidots pieslégums un stavliaukums,
kas atbilstu Latvijas valsts standartiem — automasinas tiek novietotas uz cela nomales. Vasara 871 vieta
(karjers), kas atrodas tieSi blakus autocelam A5, piesaista lielu cilvéku skaitu, ka rezultata tiek
pasliktinata satiksmes dro$iba uz galvena cela. Autocela km 27,17 (uz ziemelu pusi) atrodas pievadcels
autoservisam un bdvmaterialu veikalam. Autocela km 31,22 ir pievadcel$ (uz ziemeliem no cela) viesu
namam ,Jaunmartini”. Visi apskatamie ,servisa’ objekti nav perspektiva paredzami ka tieSie valsts
galvend autocela A5 posma 11,6 — 34,6 km servisa objekti, piekliSana bds nodroSinata caur

paralélajiem viet&jiem celiem un diviimenu mezgliem.

Kopuma trases rekonstruéjamais posms virzas gar teritoriju, kas nav industriali augsti attistita; trase
parsvara Skérso dabas pamatnes teritoriju. Vieniga apdzivota vieta trases cela ir Jaunmarupe, tacu

autocels to tiedi neSkérso (tas virzas gar ciemata austrumu malu).

Netalu no apskatamas trases un valsts galvena autocela A8 krustojuma (ta saucamaja Zirgu sila) abas
trases pusés izvietoti izstradati smilts karjeri. |zstradatajos karjeros ir ierikotas (vai izveidojusas)
ddenskratuves, kuras nevar uzskatit par degradétu teritoriju, lai gan to krasti speciali nav kopti un/vai
sakartoti. Viena no Gdenskratuvém (uz ziemeliem no cela) var peldéties, savukart, karjers otra cela pusé
ir iezogots. Vasara 31 vieta (karjers uz ziemeliem), kas atrodas tieSi blakus autocelam A5, piesaista lielu
cilvéku skaitu, ka rezultata tiek pasliktinata satiksmes droSiba uz galvena cela, tostarp ar bliva rinda
novietotam automa$inam uz cela nomales turklat automaSinas novietoSanai uz tas piebrauc pa

apvedcelu abos virzienos, tatad vél veic bistamus apgrieS8anas manevrus par apvedcel|u.

Par daléji degradétu teritoriju var uzskatit kidras ieguves laukus trases vidus posma — uz Olaines un
Marupes novadu robezas. Ir janem véra, ka gan Cenas tirelis, gan Medema purvs trases tie5a tuvuma

jau sen ir izstradati un tapéc nekadas kadras ieguves pédas nav novérojamas.

Planotas trases tuvuma ir atseviski objekti, kuru ietekme uz vidi var klat ievérojama avarijas situacijas,
pieméram, neparedzétu nopliZzu gadijuma. Starp Sadiem objektiem vispirms minamas degvielas
uzpildes stacijas, kuras tradicionali tiek uzskatitas par potencialu piesarnojuma avotu. Apskatamaja
autocela A5 posma nav degvielas uzpildes staciju; ar to apskatamais autocela posms atSkiras no citiem

Rigas regiona autoceliem.

Par citu ievérojama piesarnojuma avotu uzskata izgaztuves. Viena no tam — Marupes atkritumu

SkiroSanas un parstrades komplekss, ir izvietota apskatamas teritorijas tieSa tuvuma. lzgaztuve ir
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ieklauta Piesarnoto un potenciali piesarnoto vietu registra ka piesarnota vieta ar numuru 80768/916.

Marupes atkritumu SkiroSanas un parstrddes komplekss ir izvietots aptuveni 4,5 km attaluma
dienvidaustrumu virziena no Jaunmarupes, apskatamas trases kreisaja (dienvidu) pusé, aptuveni
50-100 m attdluma no tas. Objekta platiba ir ~5 ha. Ap izgaztuvi ir ierTkota kontiirgravju sistéma, kas

nelauj (vismaz teorétiski) piesarnojumam izplatities aiz tiem.

Atbilstosi PPPV registram Marupes atkritumu $kiroSanas un parstrades komplekss ir ekspluatéts vismaz
30 gadu. ligsto8as ekspluatacijas gaita ir izveidojies plads piesarnojuma areals (aptuveni 5 ha platiba),
kas aptver gan gruntsidens horizontu (izgaztuves epicentrad — [dz 3,5 m dzilumam), gan tuvakos
melioracijas gravjus (virszemes 0deni). Starp piesarnotajiem dominé izgaztuvém raksturigais
komplekss — amonjaks, slapeklis, naftas produkti, atsevisSki smagie metali (galvenokart, cinks un svins).
Izgaztuve konstatétais piesarnojums neapdraud planoto darbibu, jo gruntsidens plisma ir orientéta uz
Nerinu, t.i. uz ziemelrietumiem. Tapat arT planota darbiba (esoSa autocela rekonstrukcija) nekada veida

nevar ietekmét piesarnoto vietu.

ArT citi autocela planotas rekonstrukcijas posma tuvuma (ja skatas gaisa Inija) izvietotie potencialie
piesarnojuma avoti (pieméram, Kekavas putnu fabrika, lidosta ,Riga”, atseviskas degvielas uzpildes
stacijas u.tml.) to vai citu iemeslu (galvenokart — ievérojama attaluma) dél nav uzskatami par

ierobezojosu faktoru, lai gan katra no tiem ir savas problémas, kas saistitas ar vides jautajumiem.

3.1.2 Parplustosas, parpurvotas un apgritinatas virszemes noteces teritorijas.

Rekonstruéjama trase virzas gar teritorijam, kas parplust, ir parpurvotas, vai art tam ir izteikti apgratinati
noteces apstakli. Lielakie purvi trases tuvuma ir Augstais tirelis, Ebelmuizas purvs, Cenas tirelis un
Medema purvs. Faktiski visa trase virzas vai nu gar purviem (t.sk. izstradatiem), vai art gar intensivi

meliorétam teritorijam.

Neskatoties uz to, ka potenciali parpltSanas procesi apskatamaja regiona var bat izplatiti loti plasi, bet
applustosas platibas — loti lielas, eso8a autocela A5 trase ir ierikota, nemot vérad So faktoru un
melioracijas darbi veikti, nemot véra purvu dabisko gruntsidens limena reguléSanas spé&ju. Lidz ar to,
reala trases appluSana nenotiek (un arT nevar notikt), lai gan regulara limenu celSanas ir novérojama

visapkart trasei.

Regiona hidrologisko sistému veido Kekava austrumos un Nerina vidusdala un rietumos, ka arT virkne
mazaku GdensteCu un ddenstilpju. Virszemes notece kopuma ir virzita uz Rigas jdras lici. Daudzviet

virszemes (un art gruntstdens) notece ir maksligi reguléta, veicot meliorativos pasdkumus.

Nemot véra 1pasi nelielo zemes virsmas slipumu, virszemes 0dens noplide regiona ir apgratinata.
Paaugstinatas appliustamibas zona var atrasties lielaka dala no trases. Faktiski visa teritorija, kas
pieklaujas trasei, ir platibas ar apgritinatu virszemes noteci. To galvenokart nosaka zemes virsmas
niecigais slipums un geologiska griezuma augs$éjas dalas Tpatnibas. Apgratinata virszemes notece rada

priekSnoteikumus parpurvosanas procesu izplatibai, ar ko apskatama teritorija ir pasi bagata.

Kopuma apskatamaja regiona vegetacijas perioda vidéjais noteces modulis ir aptuveni 4 I/s/km?, bet
gada vidéja notece — 180-200 mm. Savukart diennakts maksimalo nokriSnu intensitate (ar 10 %
varbatibu) ir 0,50-0,55 I/s/ha. Pavasara palu noteces slanis ir 180 (ar 1 % varbatibu) — 130 (ar 10 %
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varbatibu) mm.

Rekonstrukcijas posma sakuma un beigas uz abam pusém no trases izvietotas lauksaimnieciba
intensivi izmantojamas zemes ar kvalitativi iertkotu drenazas sistému, kas ieklauj gan atklatus gravjus,
gan pazemes drenazas tiklu. So teritoriju appld$ana faktiski ir izslégta, jo trases rietumu dala
melioracijas sistému Gdenus savac Nerina, kas ietek Babites ezera. Ezera limenis tiek maksligi uzturéts
(ir iertkots polderis). Savukart, trases austrumdalad melioracijas sistéma nosledzas Kekavas upég, kas

ietek Daugava.

Teritorijas, kas atrodas tieS8a sezonali mainigu Gdenstilpnu un ddensteCu, hidroelektrostaciju un to
ddenskratuvju tuvuma, ir paklautas plidu vai appludinaSanas riskam. 2022. gada ir apstiprinati Upju
baseinu apgabalu apsaimniekoSanas un plidu risku parvaldibas plani 2022.-2027. gadam visiem
Latvijas upju baseinu apgabaliem, t.sk. Daugavas un Lielupes upes baseinam. Saskana ar minéto
planu, iz8kir divéjadas plidu apdraudétas teritorijas: teritorijas, kuras applist dabas apstak|u ietekmes
rezultatad (palu Gdenu vai jaras uzpladu dél) un teritorijas, kuru applaSanu var izraistt cilvéku darbibas

ietekme (skat. 3.1. attélu).
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3.1. attéls Pladu riska un draudu karte (LVGMC)

Viena no tadam teritorijam ir Kekavas novada teritorija. Novada teritorijas tuvuma atrodas viena no 25
nacionalas nozimes pludu riska teritorijam — Rigas HES, kas buvju iespéjamas avarijas gadijuma var
radit pladu draudus daudz lielakas teritorijas un daudz lielakam iedzivotaju skaitam salidzinot ar dabisko

faktoru izraisito plidu apdraudétajam teritorijam. Kekavas novads atrodas divos upju baseinu
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apgabalos — Lielupes un Daugavas. Saskana ar Plidu riska informacijas sistémas informaciju, Kekavas
novada DR dala ieklaujas Misas — Lielveisu appliSanas riska zona. Kekavas novada ir Misas pliadu
riska teritorija: ST teritorija ietver melioracijas ekspluatacijas un avariju ietekmes zonu, ka ari Misas
appl$anas riska teritoriju ar applaSanas risku biezaku neka 1 reizi 10 gados (no 1 % Iidz 10 %). Udens
noteci aplikotaja teritorija var ietekmét bebru darbiba — aizsprosti. Sezonali aizsprostu blve aktiviz€jas
divas reizes gada: pavasarT — maija-junija un rudent — septembri-oktobri. Bebru ieceloSanu
nosusinaSanas gravjos veicina ari Tslaicigi pali lielakajas Gdenstecés jebkura gadalaikd, tapéc
1-2 nedélas péc paliem nepiecieSama ar gravjiem nosusinato platibu parbaude hidrologiska rezima

aktualizéSanai.

3.1.3 Augsnes, grunts un pazemes Udenu piesarnojuma novértéjums, piesarnojuma
izplatibas tendences, ja tadas tiek konstatétas.

Rekonstruéjamas trases tuvaka apkartne nav rdpniecibas zonu, arT vésturisku. Trases lielaka dala
neskérso arT lauksaimnieciba intensivi izmantojamas zemes. EsoSais autoce|$ galvenokart virzas gar
meza zemém un tikai pasos dienvidos - gar lauksaimnieciba izmantojamam zemém. Lidz ar to lidz Sim
nav bijis pamata veikt augsnes un grunts analizes tie$a autocela A5 tuvuma. Vienigais augsnes
piesarnojuma avots varéru bat pats A5 autocelS, gar kuru ~20-50 m plata josla (uz abam pusém) var bat
paaugstinats naftas produktu un atseviSku smago metalu saturs, vél jo vairak tapéc, ka gar trasi
parsvara izplatitas kudrotas augsnes, kas liela méra absorbé piesarnojumu. Kadras augsnu izplatiba ir
javerte ka pozitivs faktors, raugoties no piesarnojuma migracijas viedokla. Kadra (vai kidraina augsné)
piesarnojuma migracija ir apgratinata; lielaka dala no piesarnojosam vielam ilgstosi atrodas tie$a avota

tuvuma.

Neskatoties uz to, ka [1dz §im augsnes (un art grunts) kvalitate gar trasi nav parbaudita, var apgalvot, ka
td nevar bt planotas darbibas Skérslis. Apskatdma trase batiski atSkiras (pozitivd nozimé) no citam

Rigas regiona trasém ar ievérojami zemaku tehnogéno slodzi apkaimé.

Valsts galvena autocela A5 rekonstruéjamais posms virzas pa lietoSana esoSu autocelu, tikai atseviskos
iecirknos, kuros paredzéts ierikot diviimenu Skérsojumus, bavdarbi notiks arpus esosas cela klatnes. Lai
gan, paplasinot kopé&jo cela platumu, tiks veikti vérienigi zemes darbi, tiem bus izteikti lokals raksturs un

ietekmes zona neparsniegs vidé&ji 30-50 m platu joslu attieciba pret rekonstruéjama autocela ass Iniju.

Trases iecirknos, kas tiks izbOvéti no jauna (S8kérsojumu vietas, gajéju tilti), cela ierikoSanas un

ekspluatacijas ietekme uz augsni var izpausties ka:
o fizikalas izmainas, kas ir parvietoSanas, sablivéSanas u.tml. darbibu rezultats;
e Kimiskas izmainas, ko rada kimisko vielu akumulacija augsné (piesarnojums);
e izmainas zemes lietoSana (transformacija no viena lietoSanas veida cita).

Apskatamo darbibu ietekme uz augsni var izpausties galvenokart ka augsnes erozija, parvietoSana,
sablivéSana un piesarnoSana. Rekonstrukcijas darbu laikd notiks augsnes nonems$ana, tas
parvietoSana un pagaidu uzglabaSana atseviSkas krautnés. Cela rekonstrukcijas beigu posma augsni
izmantos trases labiekartoSanas darbos, galvenokart — uzbérto posmu apzalumosanai. Visu ieprieks

uzskaitito darbibu rezultata notiek gan augsnes sajauk$anas, vismaz dal€ja, ar cilmiezi (piemé&ram,
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smiltim, malsmilti), gan dazadu augsnes tipu savstarpéja sajaukSanas. Lidz ar to, var ievérojami
maintties k& augsnes Kimiskais sastavs, ta ar1 tas fizikalas 1paSibas, ka rezultatd, pieméram, uz

podzolaugsném var bat apgritinata vai pat neiespéjama vegetacijas atjauno$anas.

Ta ka visas darbibas ir mehanizétas, darbu gaita notiks augsnes sablivedanas, kas var ievérojami
apgratinat vegetacijas atjaunosanos, ka art daudzkart samazinat filtracijas spéjas. Pie atbilstosa reljefa
uz sablivétam augsném var veidoties ta saucamais maldidens, kas, savukart, veicina parpurvosanos.
Tomer, tapat ka eso3as trases rekonstrukcijas gadijuma, arT izblvéjot jaunu autocela iecirkni ietekme uz
augsni var izpausties tikai 8aura josla, kurai nevajadzétu bat platakai par projekta noteikto cela trases
platumu. Parblves gaita ir iespéjama augsnes virskartas piegruzo$ana ar bivniecibas atkritumiem un
piesarnoSana ar naftas produktiem, bet autocela ekspluatacijas gaita — piegruzoSana ar sadzives
atkritumiem un piesarnosana. Sie procesi faktiski ir neizb&gami, tadu, pakapeniski pieaugot bavdarbu
kultdrai un paaugstinoties cilvéku apzinas limenim, ir prognozéjama $1s negativas ietekmes ievérojama

samazinasanas.

Transporta degviela neliela daudzuma satur smagos metalus, kas kopa ar izpliides gadzém nonak gaisa.
No gaisa, savukart, piesarnojums noklust augsné. Otrs piesarnojuma veids ir saistits ar dazadu kimisko
vielu (galvenokart, sals) izmantoSanu celu kaisiS8anai ziemas perioda. Tomér, ka jau minéts ieprieks,
Siem piegruzosanas un piesarnoSanas procesiem ir lokals raksturs un tie parasti izpauzas tikai dazu

metru plata josla gar brauktuves abam malam.

Lauksaimniecibas universitates specialistu vadiba 1998. gada uzsakts darbs pie Labas
lauksaimniecibas prakses nosacijumu izstrades saskana ar Eiropas Savienibas Nitratu direktivas Nr.
91/676 prasibam. Labas lauksaimniecibas prakses nosacijumi ir praktisku padomu un rekomendaciju
apkopojums, kas paredzéts zemniekiem, darzkopjiem, mazdarzinu apsaimniekotajiem un
lauksaimnieku servisa nodro$inatajiem. Sajos nosacijumos ka viens no augsnes degradacijas veidiem ir
minéta augsnes piesarnoSana ko, cita starpa, veicina ari transporta izmesi. leteicamie pasakumi —
tehnologiju pilnveide kaitigo izmesu ierobezosanai. Nosacljumos nav sniegtas rekomendacijas attieciba
uz ierobezojumiem lauksaimniecibas kultiru audzéSana un piena vai galas lopu ganiSana autocelu
tuvuma. Autocela A5 posma planota rekonstrukcija neietekmés lauksaimnieciba izmantojamas zemes
tik lielda meéra, ka tas rezultatd zemes vairs nebls izmantojamas tieSajiem mérkiem, proti —

lauksaimniecibas produktu razoSanai.

3.2. Hidrologisko apstaklu raksturojums objektam paredzétaja un tam piegulos$ajas
teritorijas.

Planota darbiba — autocela A5 trases posma parbive galvenokart ir paredzéta Lielupes hidrologiskaja
lielbaseind un tikai pats rekonstrukcijas darbu sadkumposms ieklaujas Daugavas lielbaseina, jo
virszemes notece notiek Kekavas upég, kas ir Daugavas kreisa krasta pieteka. Apskatama darbiba ta vai
citadi ir saistita ar Kekavu, Daugavas-Misas kanalu, Stiebraju gravi, VacieSu Lieknas kanalu, Olaintti un

Nerinu, ka arT atseviSkam tdenskratuvém Zirgu sila un Jaunmarupé.

Apskatamaja regiona lielu un nozimigaku upju nav; trases hidrologiskos apstaklus galvenokart nosaka

plaSu purvu masivu izplatiba uz abam pusém no tas. Par svarigako densteci jauzskata Nerinu ar tas
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daudzajam meliorétajam pietekam, kas nosaka noteces apstak|us trases vidus un beigu posma. Tapat
ievérojama loma ir arT Kekavai, kas savac virszemes noteci apskatdmas trases sdkumposma.

Atseviskas svarigakas zinas par regiona Gdenstecém un tGdenstilpém ir apkopotas 3.1. tabula.

3.1. tabula. Ar rekonstruéjamo trasi saistito ddenstecu un dadenstilpju isi raksturlielumi

Upelezers UsSIK" Garums, km/platiba, Baseina platiba, Aizsargjoslas platums katra
P kods km? km? krasta 2, m

Kekava 41324 29 168,6 100

Nerina 381222 18 118,9 50

Daugavas kanals 384254 3 3,5 10

Stiebraju gravis 384252 8 17,4 10

Smilts karjeru - )

Gdenskratuves i 0,16 >0

Jaunmarupes dikis | - ~0,15 - 50

Nemot véra faktu, ka apskatamaja teritorija nav lielu industrialu objektu, cdku vai liellopu nobaroSanas
kompleksu, naftas bazu, objektu, kas batu darbojusies 100 un vairak gadus, bet esoSie potencialie
piesarnojuma avoti (izgaztuve un tml.), kas izvietoti virszemes tdenstecu tuvuma, vairs nedarbojas, var

pienemt, ka upju gultnes nogulumu piesarnojuma [Tmenis nevar bat augsts.

Autocela A5 rekonstrukcija pilntba ir paredzéta pa jau esoSu cela klatni, to paplasinot. Tikai atseviskas
vietas paredzéta darbiba skars platibas, kas pasreiz ir dabas pamatnes teritorijas. Sadi iecirkni bas

vietas, kur paredzéts ierikot diviimena Skérsojumus.

Virszemes Odens galvena plisma gandriz vienmér ir perpendikulara trasei. Gandriz perpendikulars
trasei ir arT melioracijas gravju tikls, kas ierikots atseviSkos iecirknos. Tai pat laika, autocel$ ilgstoSi

virzas paraléli Nerinai; [1dz ar to, arT gruntstdens plust paraléli.

Virszemes udens (tapat ka gruntsudens) trases sakuma posma plust uz Kekavu, t.i. ziemelu un art
ziemelaustrumu  virziena. Trases turpmakajos posmos virszemes udens plast uz

ziemeliem-ziemelrietumiem, t.i. uz Nerinu un uz tas meliorétajam bezvarda pietekam.

Virszemes tdens [imena svarstibas nav ievérojamas un, visticamak, neparsniedz vienu metru. Lielakas

svarstibas saistas ar Kekavu; citas Gdenstecés limena svarstibas nav tik ievérojamas.

3.2.1 Teritorijas dabigas drenazas un melioracijas sistémas raksturojums.

Apskatamaja regiona dabiska drenaza ir attistita vaji, jo zemes virsmas slipums ir |oti neliels, bet lTmenu
starpibas — niecigas. L1dz ar to, esoSais hidrografiskais tikls (dabiskais un maksligi veidotais) nespégj
nodro8inat pilnigu ddens noteci Rigas jdras Iicl. Ir gadijumi kad, pateicoties uzpladiem Lielup€, notiek

virszemes udens kustiba pretéja virziena (no jiras puses uz sauszemi).

Apskatamajam regionam raksturiga plasa melioracijas sistému izmanto$ana gan virszemes tdens
novadiSanai, gan gruntsidens lTmena pazemina8anai. AtseviSku kanalu izbave ir batiski ietekméjusi
dabisko ddens noteci. AutocelS A5 ir ierkots ta, ka tas TpaSi netraucé nedz dabigo, nedz maksligi

veidoto drenazu.

'0SIK — Udens saimniecisko iecirknu klasifikators (2. pielikums Vides ministrijas 2005. gada 30. marta
rikojumam Nr. 126).
? Atbilstosi 1997. gada 11. marta Aizsargjoslu likumam (ar grozijumiem, kas izsludinati lidz 14.05.2009.)
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3.3. Objektam paredzéto un tam pieguloso teritoriju geologiskais un

inZeniergeologiskais raksturojums.

3.3.1 Geologiskais raksturojums

Valsts galvena autocela A5 rekonstruéjamais posms pilniba ir izvietots viend dabas apvidi — Rigavas
ldzenuma. Autocel$ virzas tikai pa vienu geomorfologisko elementu — gandriz pilnigi plakanu
[l[dzenumu, kas izveidojies dazadu Baltijas baseinu abrazijas un akumulacijas procesu rezultata,
rietumu dala. Masdienu reljefs ir loti vaji vilnots (praktiski plakans); visa trases garuma dabiskais reljefs ir
izmainits — norakts, izlidzinats un uzbérts. Trases virsma pakapeniski pazeminas, kaut art loti
pakapeniski. Musdienu reljefa absolatas atzimes atrodas robezas no 11-13 metriem vjl Kekavas upes
apkartné I1dz 6-8 m vjl krustojuma ar Rigas-Liepajas autocelu tuvuma. Tipiska raksturojamas teritorijas

ainava redzama 3.3.1. attéla.

Geologiska griezuma aug$éjo dalu veido (no apak$as uz augSu) aug$éja devona Gaujas, Amatas,
Plavinu, Salaspils, Daugavas, KatleSu un Ogres svitu nogulumiezi (skat. 3.2. attélu), ka arT kvartara
sisttmas nogulumi: aug$€ja pleistocéna Latvijas svitas glacigénie nogulumi jeb moréna un
limnoglacialie veidojumi (Valsts geologijas dienests 1999, Valsts geologijas dienests 2000). Sporadiski

ir izplatti arT eolie un aluvialie nogulumi.

Rigavas lidzenuma pamatiezu virsma ir relativi lldzena; ta pazeminas ziemelu (Jarmalas) virziena. Tacu
[f[dzenumam ir raksturigi arT ta saucamie ielejveida pazeminajumi jeb iegrauzumi, kuros pamatiezu
virsma pazeminas loti krasi. Ja planota rekonstrukcijas posma lielakaja dala pamatiezu virsma izvietojas
aptuveni 15-20 m zem jiras [Tmena, tad $ados ielejveida iegrauzumos — vismaz 80 m zem misdienu

jaras limena.

Augséja devona nogulumieZu pamata iegul Gaujas svita. To veido smilSakmenu, malu un aleirolitu
slanu mija. Svitas biezums ir ievérojams, tam ir tendence pieaugt no ~ 55 m austrumu dala Itdz ~ 75 m

rietumos.

Augstak iegul Amatas svitas nogulumieZi — galvenokart smilSakmeni, kas satur aleirolitu un malu
starpslanus. Apskatamaja regiona $o nogulumu nav tikai aprakto ieleju atseviS§kos posmos, kur tie ir

erodéti. Videjais smilSakmenu slana biezums ir 20-25 metri.

Augséja devona Plavinu svitas sastavs ir ievérojami mainigs: no tipiski karbonatiskiem nogulumieziem —
dolomitiem dz terigénajiem — maliem. Saméra plasi ir izplatiti arT parejas tipi — mergeli un domerfti.
Tapat relativi plasi ir izplatiti arT Salaspils svitas nogulumiezi, kas veidojusies seklas jiras un laginas
apstaklos. L1dz ar to, bez tradicionalajiem dolomitiem un mergeliem plasi izplatiti ir art gip$i un pat mali.
Svitas maksimalais biezums ir 22 metri. TieSi ar Sis svitas nogulumieziem biezi ir saistiti misdienu

geologiskie procesi, pieméram, karsts.

Daugavas svita ir plasi izplatita, bet posma no Jaunmarupes I1dz trases galapunktam ta atsedzas
zemkvartara virsma. Svitu veido dolomtiti, domeriti un mali. Apskatamaja regiona Daugavas svitas

nogulumiezZu biezums nav liels un neparsniedz 14-15 metrus.

Uz austrumiem no Jaunmarupes ir izplatiti aug$éja devona KatleSu un Ogres svitu nogulumiezi, kuru
litologiskais sastavs ir mainigs, pat raibs — domeriti, dolomtti, smilSakmeni, mali un to péarejas. Svitu

virsma ir stipri erodéta, bet maksimalais biezums var sasniegt 20 metrus (VGD, 2000).
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Rigas udenskratuve

Dy kt

2 0 2 4 6 8 km

- Ogres svita. Smalkgraudaini smilSakmeni,
aleiritiski mali, mali.

- Katlesu svita. Mali,malaini domeriti ar aleirolitu,
smilSakmenu un malainu dolomitu star pslaniem

- - Daugavas svita. Dolomiti, domeriti, mali,
smilSaini dolomiti.
- Salaspils svita. Mali, dolomitmali, domeriti,
dolomiti, gipsi.

- Plavinu svita. Dolomtti, mali, aleiroltti.

- Autocela A5 rekonstruéjamais posms

3.2. attéls. PamatieZu geologiska karte (izkopéjums no ,Latvijas geologiska karte. Mérogs
1:200000. 42. lapa — Jirmala” un ,,Latvijas geologiska karte. Mérogs 1:200000. 43. lapa — Riga,
53. lapa — Ainazi”)

Kvartara nogulumu uzbilive apskatamaja rediona ir gan vienkar$a, gan sarezgita vienlaicigi (skat.
3.3. attélu). To nosaka atseviSku erozijas iegrauzumu (aprakto ieleju) esamiba A5 trases tie$a tuvuma.
Arpus tam kvartara nogulumu uzbive ir relativi vienkarsa (,tradicionala”), jo geologisko griezumu veido
tikai augséja pleistocéna un holocéna nogulumi. Turpretl, apraktajas ielejas ta ir loti sarezgita un nav
viennozimigi interpret&jama, jo trikst konkrétu pétijumu. Ir janem véra, ka trase un tas tuvaka apkartne

aptver visai pladu teritoriju, kura kvartara nogulumu uzbive atSkiras, dazkart — pat |oti batiski.

Nemot véra aprakto ieleju lokalo izplatibu (tas ir tikai aptuveni 0,8-1,0 km platas) un to ievérojamo
(vismaz 60-80 metri) dzilumu, var uzskatit, ka kvartara sisttmas nogulumiem, kas vecaki par Latvijas
leduslaikmeta veidojumiem, konkrétas darbibas konteksta nav 1paSas nozimes un sikak tie netiek
apskatiti.

49



letekmes uz vidi novértéjums autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcels)
Iidz km 38,2 (A 10) parbdvei par atrgaitas autocelu

2 0 2 - 6 8 km

Apzimé&jumi:
Holocéns

- - Purvu nogulumi. Kadra.

@ - Aluvialie nogulumi. Smilts, grants, olajs,
aleirits.

- Eolie nogulumi. Smilts.

- - LitorTnas jaras nogulumi. Smilts, grants, aleirits.

Augspleistocéns
- - Aluvialie nogulumi. Smilts, grants, o|ajs.

| - Eolie nogulumi. Smilts.

- Baltijas ledus ezera nogulumi. Smilts, grants,
olajs, aleirits, mals.

- Limnoglacialie nogulumi. Smilts, aleirits, mals.

- - Glacigénie nogulumi. Morénas smil$mals un
malsmilts.

- - Pirmskvartara iezi.

\ - Autocela A5 rekonstruéjamais posms
3.3. attéls. Kvartara nogulumu geologiska karte (izkopéums no ,Latvijas geologiska karte.
Mérogs 1:200 000. 42. lapa — Jidrmala” un ,,Latvijas geologiska karte. Mérogs 1:200 000. 43. lapa
— Riga, 53. lapa — Ainazi”)

Pédéja (Latvijas) apledojuma veidojumi — glacigénie nogulumi jeb moréna galvenokart parstavéta ar
pelékbrinu vai brinu morénas malsmilti ar paaugstinatu grants un olu piejaukumu. Morénas biezums
nav liels un parasti neparsniedz dazus metrus, palielinoties Ildz 10 un, iesp&jams, art 15 metriem
apraktajas ielejas. Lielads platibads moréna ir pilniba erodéta vai art t& saglabajusies tikai k& olaina

malaina grants 1-2 metru biezuma.
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levérojami plasak ir izplatiti augSeja pleistocéna limnoglacialie nogulumi, kas izgulsnéjuSies
leduslaikmeta beigu posma ledaja kuSanas ddenu veidotos ezeros. Starp tiem izdalas gan tieSi
limnoglacialie nogulumi, kas veidojusies atseviSkos sprostezeros, gan ta saucama Baltijas ledus ezera
nogulumi. P&dgjie izgulsnéjusies ezera, kas izveidojies, saplUstot atseviSkiem sprostezeriem (Baltijas
ledus ezers bija pirma Baltijas jiras attistibas stadija). Nogulumi parstavéti ar maliem un aleirttiem;
dienvidu virzienad pakapeniski palielinds smilSu (aleirttisko un smalkgraudaino) Tpatsvars. Gan
sprostezeros, gan Baltijas ledus ezera veidojas nogulumi, kas péc sava sastdva un
fizikali-mehaniskajam Tpasibam ir |oti tuvi un praktiski nav atkirami. So nogulumu kopéjais biezums ir

vismaz 10 metri.

Vél plasak apskatadmaja regiona ir izplatiti mdsdienu jeb holocéna nogulumi, kurus galvenokart parstav

eolie, aluvialie un purvu nogulumi.

AtseviSkas kapas (attalinati no trases) augstak aprakstitos nogulumus parsedz eolie jeb véja darbibas
nogulumi — labi $kirotas vid&ji graudainas un smalkgraudainas smiltis. So veidojumu biezums ir atkarigs

no kapu augstuma un parsvara ir dazi metri, pieaugot Iidz 6-7 m augstakajas kapas.

Aluvialie nogulumi veido Kekavas palu terasi un izklaj tas gultni, ka art ir sastopami Nerinas ieleja un
gultné. To sastava dominé aleiritiska vai smalkgraudaina smilts ar kddrainas vai dinainas smilts

piejaukumu. Masdienu alGvija biezums var sasniegt 2-3 m.

Apskatamas teritorijas ieverojamas platibas klaj purvi un to masivi. Trasei tuvakie ir Augstais ftirelis,
Ebelmuizas purvs, Medema purvs un Cenu ftirelis. Tas saistits ar Tpasi sliktiem noteces apstakliem,
nelielo zemes virsmas slipumu un niecigajiem krituma gradientiem. Sastopami ir visu tris tipu purvi —
zemie, parejas un augstie, bet dominé zemie purvi. Purviem raksturigs ievérojams kudras biezums —
[Tdz 4-5 metriem. Kldra parasti ir vidéji un vaji sadalijusies. Vairakos no purviem ir veikta kidras ieguve,

dazi no tiem ir faktiski izstradati.

Lai gan rekonstruéjama trase virzas pa teritoriju, kura ir izplatiti karsta procesiem vieglak paklautie iezi —
dolomtti un gipSakmeni (Salaspils svita), tomér nevienu no posmiem nevar uzskatit par geologiska riska
nogabalu, jo to iegulas dzilums ir ievérojams (parsniedz 25-30 metrus), bet pamatiezu virsma atsedzas

nogulumiezi, kas ir izturigi pret karsta, sufozijas u.tml. procesiem.

Parpurvosanas procesi $aja teritorija ir attistiti Tpasi intensivi.

Tadi musdienu geologiskie procesi, kd erozija, nogruvumi vai noslideni, nav attistiti apskatamaja
teritorija, jo reljefs galvenokart ir ldzens. Trases tuvuma esosas kapas nav 1pasi augstas, to nogazes —

relativi lézenas, parasti ar apaugumu. Upju krasti ir zemi, parasti intensivi apaugusi, daléji

parpurvojusies. Sadiem krastiem izskalo$anas procesi nav raksturigi.

3.3.2 Masdienu geologiskie procesi

Apskatama teritorija nav regions, kurd masdienu geologiskajiem procesiem bdtu intensivs raksturs.
ParpurvoSanas procesi galvenokart izplatiti tikai vaji drenétas starp pauguru ieplakas un vecupés, jo
meZi gar abam trases pusém galvenokart ir dabigi sausi. Lauksaimnieciba izmantojamas zemes ir

meliorétas (nosusinatas).
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Autocelu bive un to rekonstrukcija, tapat ka jebkura cita darbiba, noteikti atstaj ietekmi uz vidi un maina
dabiskos apstaklus, t.sk. arl geologiski-hidrogeologiskos. Tomér celi ir specifiskas baves un to
ekspluatacija ievérojami atskiras no cita veida objektiem. Tapéc celu izblves un ekspluatacijas rezultata
radita ietekme uz vidi var izpausties Tpatnéji, ne ta, ka, pieméram, rlpniecibas vai lauksaimniecibas

objektu darbibas rezultata.
Autocela rekonstrukcijas un ta uzturéSanas (ekspluatacijas) gaita var prognozet:
e maksligi izveidoto nogazu eroziju;

e parpurvosanas procesu aktivizéSanos vietas, kur var tikt aizSkérsota dabiska notece, vai art
aizbérti, piegruzoti vai ka citadi traucéti notekgravji un strauti, ka arT izjauktas eso$as

melioracijas sistémas.

Ja dabiskais reljefs ir vaji vilnots-lidzens, erozijas procesi reali var attistities tikai maksligi izveidotas
nogazes. Trases posma rekonstrukcijas laika paredzéts iertkot jaunus celu parvadus divos lTmenos. Tas
nozimé, ka $ajas vietas trase tiks uzbérta vairaku metru augstuma. Stingri ievérojot darbu tehnologiju —
pareizi nostiprinot nogazes ar betona blokiem, augsni, ierikojot apstadijumus u.tml., erozijas procesu

intensitate nevar bat augsta.

Stipri artikuléta reljefa, kur zemes virsmas absolltas atzimes svarstdas 10-15 un pat vairak metru
robezas, erozijas procesi var attistities arT dabiskas nogazés, tacu $adi apstakli apskatamaja trases

posma nav sastopami.

Celtniecibas darbu pieredze karsta skartajos rajonos rada, ka process bavniecibai nav Skérslis, tomér ar
to noteikti ir jarékinas. Karsta procesi potenciali var attistities, tomér to varbatiba ir neliela, jo I1dz Sim gar
trasi karsta procesu izpausme nav novérota. Var prognozét, ka karsta procesu intensitates pieaugums
nenotiks art planoto darbu rezultata, jo autocela biaves un, vél jo vairak, ta rekonstrukcijas gaita, dzilas

blvbedres netiek ierTkotas un stabilizéjies hidrologiski-hidrogeologiskais rezims pilniba neizjuk

3.4. Teritorijas hidrogeologiskais raksturojums

Apskatamas teritorijas aktiva (briva) Gdens apmainas zonu veido kvartara, Plavinu - Amulas un Arukilas
- Amatas Gdens kompleksi (no aug$as uz Ieju)3 *: kvartara, Plavinu-Amulas un Arukilas-Amatas,
kopuma aptverot septinus horizontus. Kopéjais zonas biezums ir ap 250 metriem. Rekonstrugjamas
trases posms ietilpst aktiva Gdens apmainas zonas spiedientdenu, kuru atslodze notiek Rigas juras lict

relativi talu no krasta, tranzita apgabala.

Kvartara 0dens kompleksu veido gan gruntstdens jeb pirmais bezspiediena Gdens horizonts, gan
pusspiediena vai spiediena tdens horizonti limnoglacialo nogulumu griezuma apak$éja dala. Kvartara
pusspiediena un spiediena Odeni izplatiti sporadiski, tapéc tiem apskatitaja regiona nav praktiskas
nozimes un turpmak tie vairs netiek apskatiti. Turklat, kvartara nogulumus arpus apraktajam ielejam var

uzskatit par vienotu slankopu; praktiski visi slani taja ir hidrauliski savstarpéji saistiti. Lidz ar to, veidojas

® Levina N., Levins I., Prols J, Straume J. Dzeramie pazemes tdeni Latvija. Izmanto$ana un
monitorings. Geologijas dienests. Riga, 1995.
* Levins L, Levina N, Gavena |. Latvijas pazemes tdenu resursi. Valsts geologijas dienests. Riga, 1998.
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viens pirmais pazemes tdens horizonts jeb gruntstdens.

Gruntsidens veidojas, pateicoties atmosféras nokridnu infiltracijai (t.sk. sniega kuSanas tdeniem) un
parasti izvietojas vai nu Litorinas jlras vai art limnoglacialas izcelsmes labi caurlaidigajas smiltis.
AtseviSkos planotas trases posmos ar Tpasi nelielu kvartdra nogulumu segu (trases rietumu gala)
vienots gruntsiddens horizonts vispar neveidojas. Visuma neliela teritorijas drenétiba un smilSainas
grunts plasa izplatiba sekmé nepartrauktu nokriSnu infiltraciju gandriz visa gada garuma. Visa

apskatamaja teritorija gruntsiidens horizonta virsma ir briva.

Gruntsudens Ilimena dzilumu galvenokart nosaka reljefa artikulacijas pakape, purvu un parpurvotu
iecirknu esamiba, ka arT teritorijas aug$éjas dalas geologiskas uzblves Tpatnibas. Gruntsudens lTmena
iegulas dzilums lielakaja teritorijas dala neparsniedz 1,0-1,5 metrus. Visdzildk gruntsidens limenis
konstatéts kapu izplatibas iecirknos, kur tas iegu| 3-4, vietdam — 7-8 un, iespéjams, vél vairak metru
dziluma no zemes virsmas. Aeracijas zonas biezums ir atkarigs no gadalaika; ir novérotas ievérojamas
gruntstdens horizonta iegulas dziluma svarstibas, kas var sasniegt pat divus metrus. Savukart, purvu
tuvuma (gruntsddenu baroSanas vietas) tas atrodas tuvu zemes virsmai (seklak par 1,5 metriem). Lidz
ar to, dabiski gruntstdens horizonts ir relativi vaji aizsargats vai ari pilnigi neaizsargats no potenciali
iespéjama piesarnojuma tieSas iekliSanas taja. Gruntsidens horizonta biezums ir arkartigi mainigs,
parsvara tas svarstds no 1-3 lidz 5 m, atseviSkos iecirknos sasniedzot 10-15 un pat vairak metrus

(pieméram, apraktajas ielejas).

Absoliltajas atzimés zemakie gruntsidens [Imeni raksturigi trases rietumdalai, kur tie neparsniedz
aptuveni 4-5 m vjl; augstakie — Kekavas upes apkartnei: 9-11 m vlj. Gruntstidens krituma gradients
galvenokart mainas no 0,0005 Idz 0,0025, bet kapu reljefa tas var daudzkart pieaugt (Iidz pat
0,01-0,02). Jaatzimé, ka gruntsiidens horizonta virsmas absolGtas atzimes praktiski vienmér parsniedz

zemak ieguloSo pazemes ddens horizontu atzimes.

Nogulumu filtracijas koeficienti mainas loti plasi; ja sporadiski izplatitajos smilts-grants nogulumos
filtracijas koeficients var sasniegt pat 10-15 m/dnn, smalkgraudainajas smiltis — ap 1 m/dnn, tad kadra —

tikai aptuveni 0,01 m/dnn.

Apskatamaja regiona nosactti var izdalit divus iecirknus ar atSkirigu eso$o ietekmi uz dabisko
gruntsudens plismu. Vairaki rekonstruéjamas trases posmi virzas pa teritoriju ar relativi maz ietekmétu
dabisko gruntstdens plismu. Savukart, iecirknT no Skérsojuma ar autocelu A8 Iidz Jaunmarupei, ka art
teritorija no Kekavas un Olaines novadu robezas Iidz autocelam A8 ir zemes, kuras veikti plasi
meliorativie pasakumi. Lidz ar to, Seit gruntsiidens dabiska plisma ir traucéta, pareizdk sakot —
reguléta, jo, kopuma, art meliorétajas platibas gruntsidens ir saglabajis savu dabisko tecéjuma virzienu.
Neskatoties uz augstak minéto, gruntstidens pllismai ir sarezgits raksturs, tas virziens katra konkrétaja
vieta ir atkarigs gan no reljefa ipatnibdm, gan no vietéjam dabiskdm (mazas uprtes, purvaini reljefa
pazeminajumi u.tml.) un maksligi veidotam drenam. ArT esoSo autocela klatni var uzskatit par objektu
(maksligi veidotu hidrogeologisko barjeru), kas ietekmé gruntsiidens plismas virzienu. Apskatamaja
teritorija gruntstdens plisma kopuma ir orientéta uz Lielupi, Babites ezeru un Rigas Iici un tikai pasa

sakumposma — uz Daugavu.

Apskatamas teritorijas lielakaja dala eksisté apgratinatas noteces apstakli. Tas galvenokart saistits ar

1pasi nelielo zemes virsmas slipumu. Ta iespaida veidojas plasi purvu masivi un parmitras platibas.
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Apgriatindta virszemes 0denu notece un péarpurvoSanas teritoriju veidoSanas nosaka augsto
gruntstidenu lTmena eksistéSanu, kas savukart veido apstaklus gruntsidenu migracijas (infiltracijas)
artéziskajos tdenos. Nemot véra, ka pagajusa simtgadé teritorija bija izveidojusies liela depresijas
piltuve, gruntstdenu infiltracijai artéziskajos ir labi priek8nosacijumi. Tas varétu notikt caur iepriek3éja
perioda izveidotiem infiltracijas (“celiem”). Tas patlaban ir aktuali, jo teritorija ir daudz PV un PPV (skat.
3.5. nodalu), kuras kopuma var radit gruntsidenu un ka sekas — artézisko tdenu piesarnojumu. Lidz ar

to gruntsidenu aizsardzibai no piesarnojuma ir dubulti svarigs uzdevums.

Joprojam gruntstdenu limenis ir augstaks par artézisko spiedientdenu limeni. Tam par apliecindjumu
kalpo art liels skaits decentralizétas Udens apgades urbumu (sk. 12. tabulu), kur definéti 21
decentralizétas Gdens apgades urbumi. Tabula ir paradtti tikai registréti urbumi, bet kopuma urbumu

skaits, pieméram, tikai Olaines pagasta ir 87.

Augséja devona Ogres un KatleSu horizonti ir plasi izplatiti; to nav tikai pa$a trases beigu posma. Tomér
horizontu biezums nav liels, turklat efektivais biezums ir pavisam neliels, tdpéc to izmantoSana

decentralizétaja Gdensapgadeé ir problematiska.

ArT Salaspils horizonts ir plasi izplatits apskatamaja teritorija. Horizonta kopé&jais biezums ir 7-13 metri,
bet efektivais biezums® — 3-8 metri. Udeni satur tikai horizonta vid&ja dala (Salaspils svitas vidé&ja rinda—
dolomtti, dolomttmergeli un gipsi. Augstak un zemak saguloSie nogulumi (biezums 1,8-3,2 m) ir Gdeni
vaji caurlaidigi (filtracijas koeficients ~2-10“-4-10" m/s). Salaspils horizonta Gdens galvenokart ir
hidrokarbonatu-sulfatu-magnija-kalcija Gdens ar mineralizaciju 2,1-2,6 g/l (infiltracijas jeb baroSanas

vietds mineralizacija ir nedaudz mazaka, bet sastavs mainas uz sulfatu-hidrokarbonatu-kalcija Gdeni).

Plavinu horizonta apak$é&jo dalu veido dazus metrus bieza malu slankopa, kas izolé $o horizontu no
zemak ieguloSajiem horizontiem. Udeni satur galvenokart dolomiti, dazkart — arf domeriti 10-26 m
biezuma. Horizonta Gdeni ir spiedientdeni, ta statiskais Iimenis ir dazus metrus zem jdras limena, bet
plisma vérsta uz ziemelaustrumiem-austrumiem. Plavinu horizonts atslogojas Lielupé un Rigas licT;
pastavot spiediena gradientam tas ir Amatas horizonta barotajs. Horizonta caurplides koeficients

parasti neparsniedz 500 m%dnn.

Augséja devona Amatas horizonts ir izplatits visur, iznemot apraktas ielejas, kur tas var bit erodéts
(izskalots). Ta biezums mainas no 0 lldz ~35 metriem. Horizonta aug$éjo dalu veido slanojums — vaji
cementéti smilSakmeni mijas ar aleirolitiem un smilSainiem maliem. Horizonta apakséja dala iegul vaji
caurlaidigi nogulumiezi — mali un aleiroliti, kas izKileéjas Rigas lici. Horizonta baro8anas ar kvartara
ddeniem realizéjas parteces cela, ja eksisté spiedienu starpiba, pat neskatoties uz vaji caurlaidigu

slankopu esamibu geologiskaja griezuma. Horizonta caurplades koeficients vidgji ir 75-85 m?%/dnn.

Gaujas horizonts ir izplatits visa apskatamaja regiona. To veido smilSakmeni ar aleirolitu un malu
starpslaniem. To veido spiedientdeni, kuru pjezometriskie Tmeni nostajas 6-10 m dziluma (absolltajas
atzimés 4-5 m zjl). Plisma ir vérsta ziemelu-ziemelaustrumu virziena. Horizonts barojas no Amatas
horizonta parteces cela. Gaujas horizonta caurplides koeficients mainas |oti plasi: no ~140 Iidz aptuveni
630 (videji ~330) m?/dnn. Gaujas horizonta plisma ir virzita no dienvidrietumiem, dienvidiem un
dienvidaustrumiem uz ziemelrietumiem, ziemeliem un ziemelaustrumiem; tas faktiski visur ir labi un loti

labi aizsargats no potenciali iesp&jama piesarnojuma iekltsanas taja.

® Udenscaurlaidigo nogulumiezu (vai nogulumu) biezums.
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Apskatama teritorija ir ar iespéjamu atsevisku pazemes tdens horizontu savstarpé&jo mijiedarbibu, bieZi
vien starp atseviSkiem pazemes Gdens horizontiem nav droSu sprostslanu; $adas vietas veidojas ta

saucamie hidrogeologiskie ,logi”.

Gruntsiadens horizontu izmanto vietéja Gdensapgadé tajas viensétas, kuras ir ierikotas grodu akas. Ir
janem vera, ka gruntstdens ir labak piemérots sadzives vajadzibam, jo ir mikstaks, salidzinot ar
artéziskajiem tdeniem. Ja gruntsidens horizonts nepapildinas no purviem, tad art dzelzs saturs nav
liels un vidéji neparsniedz 0,5 mg/l, kas ir ievérojami mazak, nekd artézisko tdenu horizontos.
Apskatamaja regiona $o horizontu nevar izmantot centralizétaja Gdensapgadé, jo urbumu debiti parasti
ir niecigi un reti parsniedz 0,3 I/sek. levérojot purvu un to masivu plaso izplatibu, ka art gruntsiidens
horizonta iegulas niecigo dzilumu, ta izmantoSana ari individualo dzivojamo mé&ju Gdensapgadé ir
ierobezota. Gan centralizétaja, gan decentralizétaja Udensapgadé izmanto augs$éja devona
spiedieniddens horizontus. levérojot apskatdmas teritorijas milzigo platibu un atSkirigos
geologiski-hidrogeologiskos apstak|us, arT idensapgades izmantojamo horizontu spektrs ir |oti dazads,
pat raibs. Ka liecina 3.2.. tabula apkopotie dati® par autocela A5 tuvuma izvietotajiem artéziskajiem
urbumiem, Odensapgadé izmanto faktiski visus augSéja devona ddens horizontus, iznemot Salaspils

horizontu. AutocelS A5 gar centralizétam Gdensgitném nevirzas.

3.2. tabula. Decentralizétas ddensapgades esoso urbumu raksl‘urojums7

Nr. leriko- Dzi- De- Pazemi- S Filtra
datu Sanas | Jums, | bits, najums, :S,tatls_kals . _ Odens horizonts®
- [fmenis, m | Garums intervals
baze gads m I/s m
Kekavas novads
8373 1969 32,0 3,0 1,2 5,9 11,0 22,0-32,0 D; dg
8374 1964 35,0 1,0 10,4 3,2 8,0 18,0- 26,0 Ds;dg
8379 1979 30,0 7,5 2,5 6,2 13,0 17,0-30,0 D; dg
Olaines novads
16001 1963 80,0 2,2 3,3 6,2 17,3 57,5-74,8 D;am
16494 1969 | 130,0 | 4,0 6,2 8,0 24,1 100,8 —124,9 Dsgj
16581 1975 | 1400 | 6,6 51 11,0 18,9 119,1-138,0 Dsgj
16629 1978 | 1400 | 6,0 3,6 12,4 32,0 108,0 —140,0 D; gj
16765 1988 | 140,0 | 3,0 6,3 11,5 17,0 121,0-138,0 Dsgj
16875 1982 40,0 2,5 4,0 8,5 4,5 35,5-40,0 D; pl-dg
21562 2006 | 1200 | 1,5 2,3 6,7 12,0 106,0-118,0 Dsgj
25143 2007 | 180,0 | 10,0 11,9 7,9 46,0 122,0-168,0 Ds gj
Marupes novads
7908 2001 | 103,0| 1,2 4,5 5,5 11,0 92,0-103,0 D;am
9203 1964 50,0 3,0 1,4 2,8 11,0 39,0-50,0 Dsslp +dg
9385 1967 | 1150 | 0,8 3,9 6,6 12,6 98,4-111,0 D; gj+am
9504 1975 | 180,0 | 4,3 6,1 12,0 29,7 146,3-176,0 Dsgj
9839 1980 | 200,0 | 6,5 9,7 11,8 38,0 160,0—198,0 Dsgj
9858 1982 | 200,0 | 5,0 6,5 20,1 42,0 156,0—198,0 Ds gj
9933 1986 | 208,0 | 4,5 8,7 21,3 33,8 172,2 -206,0 Dsgj
18212 1968 96,0 4,0 8,8 8,6 7,0 89,0-96,0 D; am
21854 2007 | 140,0 | 2,0 2,4 8,8 11,0 128,0-139,0 Dsgj
25177 2007 | 1210 | 2,5 4,5 9,5 23,0 97,0-120,0 D; gj+am

6 Informacijas avots — Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas agentlras datu baze “Urbumi”.
! Udensapgades urbumu izvietojumu skatit | pielikuma.
® Horizontu indeksu atsifréjumu skattt 13. attéla.
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Bijusais Babites novads

7716 2000 45,0 2,0 5,0 1,0 6,0 39,0-45,0 Ds pl +slp
17049 1955 35,0 2,0 4,0 4,8 11,0 24,0-35,0 Ds pl
25995 2009 | 1290 | 1,0 4,2 7,8 12,0 117,0—-129,0 Ds gj

3.5. Piesarnotas un potenciali piesarnotas vietas A5 trases apkartné

Jau iepriek§ akcentéts, ka hidrodinamisko situaciju ar pazemes udeniem veido, no vienas puses,

gruntstudenu augstie limeni, no otras — artézisko denu spiediens, ka rezultata palu laika ir gruntstdeni

infiltréjas artéziskajos. So procesu papildus sekmé joprojam vél eso$a artézisko Gdenu depresijas

piltuve ap Rigu. 3.4. attéla paradits PV un PPV izvietojums teritorija, kur planots parbavét autocelu A5.

leprieks 3.2. tabula paradita artézisko Gdenu izmantoSana, kas ir depresijas célonis. No ta secinams, ka

autocela parbivei ir pozitivs vides aizsardzibas aspekts: samazinasies piesarnojuma infiltracijas

moments.

(o}

Marupe

Riga

/ BaloZif \yesereri

3.4. Attéls. Piesarnoto un potenciali piesarnoto vietu izvietojums

ONODORANWN=

nr:80708/4742)
9. Piesarnota vieta Lidostas "Riga" bij.degvielas baze, Marupes pag. (Reg. nr:80768/1476)

. Piesarnota vieta Kubs E SIA DUS, Babites pag(Reg. nr: 80488/1908)
. Potenciali piesarnota vieta Bijust DUS un mehaniskas darbnicas(Reg. nr:80488/1902)
. Potenciali piesarnota vieta SIA Lindstrom, velas mazgatava (Reg. nr:80488/4373)

. Potenciali piesarnota vieta SIA "Marupe" DUS un naftas baze (Reg. nr:80768/1898)
. Potenciali piesarnota vieta Mineralméslu noliktava,Marupes pag. (Reg. nr:80768/915)
. Piesarnota vieta Marupes sadzives atkritumu izgaztuve (Reg. nr:80768/916)
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. Potenciali piesarnota vieta AttiriSanas iekartu noséddiki (Reg. nr:80708/1480)
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3.6. Derigo izraktenu atradnes

Valsts galvena autocela A5 trase virzas pa Latvijas dalu, kas nav TpaSi bagata ar smilts-grants
atradném. Celu baves un rekonstrukcijas darbi prasa loti daudz smilts un, it Tpasi — grants materiala.
Relativa smilts un smilts-grants atradnu nabadziba ir viegli izskaidrojama ar regiona geologisko uzbdavi:
kvartara sistémas geologiska griezuma augséja dala dominé limnoglacialie un Litorinas jaras nogulumi,
kas parstavéti galvenokart ar aleiritiem, maliem un smalkgraudainam smiltim. Smalkgraudainas smiltis
nav kvalitativa bavmaterialu izejviela, jo satur daudz malaino un puteklaino dalinu. Turklat tuvakaja
apkaimé ir pla8as teritorijas, kur derigo izraktenu ieguve ir aizliegta ar likumu (pieméram, mezu masivi

ap Rigu) vai arT nav tam piemérotu apstaklu (plasa purvu izplatiba).

Tomér uz rietumiem no trases ir geologiski izpétitas vairakas smilts un smilts-grants atradnes ar
apstiprinatiem krajumiem, no kuram iespé&jams nemt materialu planotajai darbibai. Tuvakas smilts un
smilts-grants materiala atradnes, kas Sobrid tiek izmantotas, ir ,Pravinas I” un ,Pravinas II” Tukuma
novada, ka art ,Bérzini I” un ,Bérzini II” Engures novada, kur ieguve vél nav uzsakta. Ka visrealaka ir

minama Kekavas novada izvietota smilts atradne , Titurgas” (skat. 3.3. tabulu).

Isakais attalums no tuvakajam atradném (iznemot ,Titurgas”) lidz trasei ir vismaz 25 kilometri. Tapéc
paredzams, ka buvmaterialu izejvielu sagades probléma bus loti aktuala. lespéjams, ka bis
nepiecieSams materialu piegadat no atradném, kas atrodas daudz lielakd (30-50 km) attaluma.

Svarigakie tuvako smilts un grants atradnu raksturlielumi (LVGMC dati) apkopoti 3.3. tabula.

Atskirtba no smilts un smilts-grants materiala dolomits plasa A5 apkaimé ir plasi izplatits. Turklat tas
iegul saméra sekli un visai bieZi veido atradnes: tuvakas no tam ir ,Kalnciems II”, ,Sloka”, ,Smarde”,

.Lepeni” un ,Pare” (Valsts geologijas dienests 1999).

Visticamak, autocela A5 rekonstrukcijas vajadzibam tiks izmantota dolomita atradne ,Kalnciems II”.
Atradne izvietota Valgundes novada starp autocelu Kemeri-Kalnciems un Lielupi. Atradne tiek
izmantota jau daudzus gadus, bet, neskatoties uz to, atlikuSie izpétitie (A kategorijas) krajumi sasniedz
gandriz piecus miljonus kubikmetru. Bez tam, vél aptuveni 25 miljoni kubikmetri deriga izraktena

attiecinati N kategorijai, jo nav pietiekosi detali izpétiti (Valsts geologijas dienests, 1999).

3.3. tabula. Autocela A5 tuvuma esos$as smilts un smilts-grants materiala atradnes

Galvenas Vidéjais S 9 L g
Nr. . . - Krajumi’, mlj. m .
0 Atradne frakcijas, % biezums, m Platiba, Izmanto$anas
k' Grants | Smilts | Seg- | deriga ha A kate- | N kate- nozare
>5mm | <5 mm | karta | slana gorija gorija
Kekavas novads
96,8- 0,1- 1,7- Celu bave
1. i -3,2 ’ ’ ’ - ’ ’
Titurga | 003,21 1506 | 17 | 104 60,5 3,33 remonts

Engures novads

2. Pravinas |

Celu buve
2,0-69 31,0- 0,1- ’ ’
! ’ ! ’ 1,2-8,5 93,8 4,0 0,92 bet
3. | Pravinas| 0 98,8 1,0 crona
razo$ana
4. Bérzini | - - - -
erzini 1,5-52, 47,2 0,3 4,8-16, 343 45 i Celu bive

5. | Bérzinill 8 985 | 4,8 4

® Krajumi atradnés sniegti péc izpétes datiem.
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Kekavas novada kopéjais bavmaterialu izejvielu (smilts un smilts-grants un dolomtta) atradnu saraksts

shiegts 3.4. tabula.

3.4. tabula. Izpétitas Kekavas novada derigo izraktenu atradnes

Atradnes Nr. kadastra

Atradnes nosaukums

Atradnes atrasanas

Derigais izraktenis

vieta
811 Titurgas Kekavas pagasts Smilts
734 Katlakalns Kekavas pagasts Dolomits
S ey Daugmales pagasts oy
311 Avotnieki — gipSakmens Baliones pF;ggasts GipSakmens
308 Pulkarne Kekavas pagasts, GipSakmens
Baldones pagasts
2928 Riekstu meis Kekavas pagasts Smilts
2853 Ezeri—2 Daugmales pagasts Smilts-grants
2853 Ezeri—2 Daugmales pagasts Smilts
2705 Annasmuiza Kekavas pagasts Smilts
2557 Misas iecirkna 23. kvartals Kekavas pagasts Smilts
2557 Misas iecirkna 23. kvartals Kekavas pagasts Smilts-grants
2508 Kalnalidakas Kekavas pagasts Aleirtts
2413 Jaunpuaki Kekavas pagasts Smilts
2280 Dardini Kekavas pagasts Smilts
2280 Dardini Kekavas pagasts Aleirtts
2212 Bérzumnieki Kekavas pagasts Smilts
2212 Bérzumnieki Kekavas pagasts Smilts-grants
2096 Kinnas Kekavas pagasts Smilts
1993 Grantsbedres Kekavas pagasts Smilts
1993 Grantsbedres Kekavas pagasts Smilts-grants
1869 Ezeri (izslégts no registra) Daugmales pagasts Smilts
1869 Ezeri (izslégts no registra) Daugmales pagasts Smilts-grants
1853 Plakanciems | Kekavas pagasts Smilts
1671 Mednieki — dolomits Daugmales pagasts Dolomits
1270 Mellenes (progn. lauk.) Daugmales pagasts Dolomits
1039 Sausa Daugava Kekavas pagasts Smilts-grants
1033 Naves sala Daugmales pagasts Smilts-grants
1030 Kikerkalns Daugmales pagasts Smilts
B307 Rubeni Baldones pagasts GipSakmens
B310 Kausi Baldones pagasts GipSakmens
B1739 Maséni Baldones pagasts MélsrT\iIts, Smilts,
Smilts-grants
B2223 Ausmas - Rigas raj. Baldones pagasts Malsmilts, Smilts
B2334 Rijnieki - Rigas rajons Baldones pagasts Malsmilts, §mi|§ma|s,
Smilts
B2335 Aizvéjas Baldones pagasts Smilts
B2490 Dalderi Baldones pagasts aleirits
B2490 Dalderi Baldones pagasts Malsmilts, smilts
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Kekavas novads no Skérsojamajam teritorijam ir izteikti bagatakais ar derigajiem izrakteniem.
Blvmaterialu izejvielu atradnes atrodas kvartara nogulumu smilts un smilts-grants iegulas, kas ir
izplatitas novada teritorija. Biogénais derigais izraktenis — kldra — izplatits reljefa pazeminajumos, kur
humida klimata ietekmé izveidojusies purvi. Savukart devona nogulumos konstatétas dolomtta un gipsa

atradnes.

Derigo izraktenu krajumus nosaka, pamatojoties uz to izpétes rezultdtiem konkréta atradné.
Normativajos aktos noteiktaja kartibd VSIA ,Latvijas Vides, ¢eologijas un meteorologijas

centrs™(turpmak tekstd — LVGMC) akcepté derigo izraktenu krajumus un uztur derigo izraktenu atradnu
kadastru. Derigo izraktenu kradjumu akceptacijas rezultatad tiem tiek noteikta normativo aktu prasibam

atbilstoSa kategorija, kura atkariga no izpétes detalizacijas.

Latvija visas derigo izraktenu atradnes, kas ir izpé&titas un kam ir akceptéti derigo izraktenu krajumi, ir
registrétas vienota registra: LVGMC datu baze ,Derigo izraktenu atradnes”. Registrs ietver visparigu
informaciju par katru taja ietverto derigo izraktenu atradni, t.sk.: atradnes nosaukums, derigais
izraktenis, atradnes statuss un izmantoSana uz kalendara gada 1. janvari, administrativa piederiba,
atradnes koordinatas (no — Iidz, kas ir nepietiekami atradnes platibas noteikSanai, vai tas iezimésanai
karté), Izpétitie krajumi (A un N kategorijas): jaunakie dati par krajumu atlikumiem katram izraktenim uz
attieciga gada 1. janvari, prognozétie krajumi (P kategorija), ka arT galvenie deriga izraktena kvalitates

raditaji.

3.6.1 Esos$a gaisa piesarnojuma limena novértéjums

Latvijas ietekmes uz vidi novértéjuma vésturé kops 1998. gada ir pabeigti 24 IVN arpilsétas autocelu
parbdves un jaunblves projekti (skat. talak 4.3. nodala). 21 no Siem 24 IVN ir atkal un atkal vértéts
(mertts, rekinats un/vai modeléts) esoSais gaisa piesarnojums un prognozejamais gaisa piesarnojums.
Neviend no Siem IVN nekad pie arpilsétas autoceliem nav konstatéta ne eso$a, ne prognozéjama
satiksmes radita gaisa piesarnojuma tuvo$anas normativajos aktos noteiktajam robezvértibdm neviena
parametra ne kopuma, ne atseviSkos lokalos punktos, nerundjot nemaz par iesp&jamu robezveértibu

parsniegsSanas risku.

84 ietekmes uz vidi novértdjuma objektam vislidzigdka objekta ietekmes uz vidi novért&jums
visnesenak ir veikts 88 pasSa apvedcela otram pusei — Daugavas pretéja krasta: Rigas apvedcela A4
Baltezers - Saulkalne posma no ~0,3 km Idz ~18,9 km parbiives ietekmes uz vidi novértéjuma
(SIA “Vides eksperti”, 2018). Gaisu piesarnojoso vielu emisijas daudzuma aprékinus esoSajai situacijai
veikusi VSIA "Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs", izmantojot COPERT V (Computer
programme to calculate emissions from road transport) modeli, kas ir péc Eiropas Vides agentlras
pasutijuma izveidota un akceptéta transporta emisiju aprékinu datorprogramma, par pamatu nemot
atmosféras emisiju krajuma CORINAIR emisiju faktoru datubazi (metodiku). Noraditaja datu baze
ieklauti emisijas faktori atkariba no automasinas tipa, dzingja tipa un darba tilpuma, atbilstibas ES
likumdoSanas prasibam, ka arT braukSanas atruma. Saskana ar So datu bazi ir noteikts oglekla oksTda
CO, slapekla dioksida NO,, dalinu PMy,, dalinu PM;s un séra dioksida SO, emisiju daudzums.
Patiesiba ka “eso3a situacija” vértéta nevis 2017. gada situacija, bet gan 2025. gada prognozéta

situacija, ja projekts netiek Tstenots, Autotransporta sadaljums pa degvielas tipiem prognozéts
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balstoties uz LR Satiksmes ministrijas datiem par degvielas patérinu.

LVGMC gaisu piesarnojoso vielu izkliedes modeléSanu (aprékinus) veikusi ar datorprogrammu

EnviMan (beztermina licence Nr. 0479-7349-8007, versija Beta 3.0D), izmantojot Gausa matematisko

modeli. Datorprogrammas izstradatajs ir OPSIS AB (Zviedrija). Aprékinos nemtas véra vietéja reljefa

Tpatnibas un apbives raksturojums. Meteorologiskajam raksturojumam izmantoti Rigas novérojumu

stacijas ilggadigo novérojumu dati. Novértéjuma ietvaros autotransporta raditais gaisa piesarnojums

summeéts ar esoSo fona piesarnojumu - aprékinos ieklauti Valsts statistiskaja datu baze "2-Gaiss"

ieklautie rapnieciskie piesarnojuma avoti.

Piesarnojoso vielu izkliedes aprékini veikti vielam, kuram saskana ar MK 2009.gada 3.novembra

noteikumiem Nr.1290 "Noteikumi par gaisa kvalitati" noteikti gaisa kvalitates normativi. Novértéjuma

izmantotie robeZlielumi apkopoti 8.tabula.

8. tabula. Gaisa kvalitates normativi

Piesarnojosa

Nr.p.k. viela Robezlieluma veids NoteikSanas periods Robezlielums
Astonu stundu .Ma_ksmjélé
Oglekla o o piesarnojuma 3
1. o robezlielums cilvéka - 10 mg/m
oksids - . ~ . | koncentracija diennakts
veselibas aizsardzibai o=
astonu stundu laika
Gada robezlielums
cilvéka veselibas Kalendarais gads 40 pg/m3
aizsardzibai
5 Slapekla
. H T - 3 —
dioksids Stundas robezlielums 200 pg/m* (nedrikst
cilvéka veselibas 1 stunda parsniegt vairak ka 18
aizsardzibai reizes kalendara gada)
Gada robezlielums
cilvéka veselibas Kalendarais gads 40 pg/m3
aizsardzibai
3. Dalinas PM10 3
Dienas robeZlielums 50 pg/m” (nedrikst
cilvéka veselibas 24 stundas parsniegt vairak ka 35
aizsardzibai reizes kalendara gada)
Gada robeZlielums
4. Dalinas PM2,5 cilvéka veselibas Kalendarais gads 20 pg/m®
aizsardzibai
350 pg/m®
Stundas robezlielums (nedrikst
cilvéka veselibas 1 stunda parsniegt
aizsardzibai vairak ka 24 reizes
5. Séra dioksids kalendara gada)
3
Dienas robezZlielums (nediisst“gérr:nie t
cilvéka veselibas 24 stundas P 9

aizsardzibai

vairak ka tris reizes
kalendara gada)

Saskana ar 2009. gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290 "Noteikumi par gaisa kvalitati" 11. pielikumu,

atbilstiba cilvéku veselibas aizsardzibai paredzétajiem robeZlielumiem nav japarbauda $adas vietas:
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e jebkura vieta, kas atrodas teritorija, kura sabiedribas parstavjiem nav pieejama un kur nav

pastavigu dzivesvietu;

e rOpnicu teritorijas vai rlpnieciskajas iekartas, uz kuram attiecas visi darba droSibas un

veselibas aizsardzibas noteikumi;

e uz celu brauktuvém un brauktuvju starpjoslas, iznemot vietas, kur paredzéta gajéju piekluve

starpjoslam.

Piesarnojoso vielu izkliedes aprékinu rezultati, kas raksturo prognozéto situaciju paredzétas darbibas

ietekmes zona tas neisteno$anas gadijuma (saglabajot eso$o situaciju) 2025. gada apkopoti 9.tabula.

9. tabula. Piesarnojoso vielu izkliedes aprékinu rezultati un to novértéjums

Piesarnoioss Maksimala summara Apréekinu Piesarnojuma koncentracija
Nr.p.K. rnoj = periods / laika | attieciba pret gaisa kvalitates
viela koncentracija, ug/m3 - = - e
intervals normativu, %
1 Oglekla oksids 371.5 8h 3,7
Slapekla
2. dioksids 28.57 Gads 71,4
Slapekla
3. dioksids 28.58 1h 14,3
4., Dalinas PM;q 25.26 Gads 63,2
5. Dalinas PMq 25.27 24 h 50,5
6. Dalinas PM, 5 12.56 Gads 62,7
7. Séra dioksids 1.59678 1h 0,5
8. Séra dioksids 1.59675 24 h 1,3

AtbilstoSi Ministru kabineta noteikumu Nr. 182 "Noteikumi par stacionaru piesarnojuma avotu emisijas
limita projektu izstradi" 34. punktam piesarnojoSo vielu izkliedes aprékinu rezultati grafiska forma ir
attéloti tiem aprékinu variantiem, kuros maksimala aprékinata piesarnojoSo vielu summara
koncentracija parsniedz 30% no gaisa kvalitates normativa - grafiski attélotas slapekla dioksida gada
koncentracijas, dalinu PM,, 36. augstdkas diennakts un gada koncentracijas, dalinu PM,s gada

koncentracijas.

Izvértéjot piesarnojosSo vielu izkliedes rezultdtus secinams, ka LVGMC izzinas piesarnojoso vielu
koncentracijas raksturo nevis autocela radito un ietekmé&jamo gaisa piesarnojumu, bet ta maksimalas
vértibas citas vietds arpus autocela ietekmes zonas. Lielako gaisa piesarnojumu tuvakaja apkartné
veido gaisu piesarnojoso vielu emisija no stacionariem piesarnojuma avotiem un regionalie un valsts
nozimes autoceli, kas atrodas autocela A4 tieSa tuvuma. Uz regionalas nozimes autoceliem P2, P4, P5
un autocelu A6, A2 un A1 tieSa tuvuma ir novérojamas augstakas piesarnojoso vielu koncentracijas

neka uz autocela A4. Lidz ar to arT krustojumos ar Siem autoceliem koncentracijas ir augstakas.

Piesarnojuma koncentracija attieciba pret gaisa kvalitates normativu autocela A4 tuvuma ir robezas no
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0.2 % - 41.5 % (skat. 9.tabulu). Secinams, ka autocela A4 prognozé&jamais satiksmes raditais gaisa
piesarnojuma limenis netuvojas normativajos aktos noteiktajam robezvértibam neviend parametra, ne
kopuma, ne atseviSkos lokalos punktos. Mobilo piesarnojuma avotu (autotransporta) ietekme uz gaisa
kvalitati autocela A4 zona nav vértéjama ka batiska. Nebudtiska ietekme'® uz gaisa kvalitati ir konstatéta
visos [1dz 8im veiktajos ietekmes uz vidi novértéjumos Latvijas teritorija, kas veikti arpilsétas autocelu

rekonstrukcijas un jaunbives projektiem.

Péc analogijas var zinatniski pamatoti apgalvot, ka arT $aja IVN vértéjamaja Rigas apvedcela otras
puses — A5 — pieguloSaja josla paSreiz€jais gaisa piesarnojums ar lielu rezervi netuvojas
robezlielumiem, turklat piesarnojuma maksimumus $Saja josla rada citi avoti, nevis pats autocels

(autosatiksme pa to).

3.6.2 Eso$a troksna limena novértéjums
Eso8a un prognozéta trokSna [Tmena novértéjums pievienots 3. pielikuma.
Saskana ar MK noteikumu Nr. 16 (07.01.2015.) 2.pielikumu, trokSna robeZlielumi definéti atbilstosi
apblves teritorijas izmantoSanas funkcijai (skat. 10. tabulu). Autocelu satiksmes radita troksna
novértéSanai un kartéSanai tika pieméroti sadi trokSna raditaji:

e Lgiena, kas raksturo diskomfortu dienas laik3;

e Lyakars, kas raksturo vakara radusos diskomfortu;

o L, Kas raksturo naktl radusos diskomfortu, tai skaitda miega traucéjumus.

Aizsargjoslas gar autoceliem (tai skaita arT gar autoceliem, uz kuriem satiksmes intensitate ir mazaka

neka tris miljoni transportlidzeklu gada) vides trokSna robezZlielumi uzskatami par mérklielumiem.

Parbavejamais A5 posms ir Rigas apvedcel$ (Salaspils-Babite), kas savieno divus valsts galvenos
autocelus, perspektivo Kekavas apvedcelu - A7 un Latvijas noslogotako celu — A10. Autocela A5
marsruts Skérso galvenokart meza teritorijas, tacu laika gaitd ta tuvuma ir izveidoju$as vairakas
apdzivotas vietas. Virziena no A7 uz A10 celS A5 Skérso Cetru novadu teritorijas: Kekavas, Olaines,
Marupes un Babites. Lielakas apdzivotas vietas cela A5 tuvuma ir Jaunmarupes dzivojaméa apbuve, un
posma no A9 Iidz A10 ir vairakas nelielas savrupmaju apbuves teritorijas, tadas ka Priezciems, Pinki,
Bebri, Brivkalni, Bebru plava. Dzivojamas apbuaves teritorijas pamata atrodas aiz cela A5 aizsargjoslas,
tacu atseviSskas €kas un pat éku grupas atrodas cela A5 aizsargjosla. Pieméram, pie A9 dzivojama
apbave “Brivkalni”, Jaunmarupé Meza ielas apbave: jau Sobrid S1s apbuves ir A5 aizsargjosla. Patlaban
teritorijas apvedcela A5 posma P7 — Jaunmarupe ir praktiski neapdzivotas, un 87 situacija batu
jasaglaba art turpmak: planojot jaunas apbuves teritorijas, veidot tds saskana ar So prognozi cela A5

attalakajas teritorijas, kur sagaidams trokSna Iimenis virs robezZlielumiem.

EsoSaja situacija lielakie dabigie trokSna mazinaSanas funkciju veicéji ir eso$as meza audzes, kur vien

tas vél ir palikuSas. Vietam dalu A5 marsSruta ieskauj kiidras ieguves lauki, kas satiksmes troksnim lauj

1 Nav konstatéta ne eso$a, ne prognozé&jama satiksmes radita gaisa piesarnojuma tuvo$anas
normativajos aktos noteiktajam robeZvértibdm neviena parametra ne kopuma, ne atseviSkos lokalos
punktos.
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izplatities maksimala attaluma bez jaGtama vajindjuma.  Cilvékam pattk laba  satiksme un
galvaspilsétas tuvums, tapéc laika gaita Sie atlikusie dabigie trokSna ekrani — mezi — tiek paretinati un to
vietas paradas jauni dzivojamie ciemati. Lai ierobezotu trok3na izplatiSanos, arf eso$as meza audzes

gar celu A5 vajadzétu saglabat un, ja nepiecieSams, veidot cirsmas, neaiztiekot aizsargjoslas audzes.

10. tabula. Satiksmes vides trokSna robezlielumi

Ldiena, dB(A) Lvakars, dB(A) Lnakts, dB(A)

65 60 55

EsoS$aja situacija autocela A5 posma no A10 lidz A9 ir divas braukSanas joslas katra virziena, kas talaka
virziba uz Salaspili saSaurinas par celu ar vienu brauksanas joslu katra virziena. Autocelu A5 Skérso divi
valsts galvenie autoceli: A9 Riga (Skulte) — Liepaja un A8 Riga — Jelgava - Lietuvas robeza. P&déjos
gados (2012.-2021.), attistoties ekonomikai, transportlidzeklu skaits ir pieaudzis: posma A7-A8 — 1,68
reizes, trases vidusdala — 1,83 reizes, posma A9 - A10 — 1,86 reizes (VSIA “Latvijas Valsts celi”
majaslapa pieejamaja informacija). Kravas transporta apjoms pa celu A5 Saja laika perioda, procentuala
izteiksmé, ir nedaudz samazingjies un 2021. g. tas sastada vidégji 0,86 no 2012. g. procentuala kravas
transporta apjoma. Tacu absolitajas vertibas kravas transporta apjoms arT ir palielingjies, posma A7-A8

— 1,48 reizes, trases vidusdala — 1,55 reizes, posma A9 - A10 — 1,54 reizes,
Sobrid atlautais brauksanas atrums A5 marsruta ir 90 km/h.

Apkopojot 8Ts satiksmes pieauguma tendences, ir nolemts, ka esoSais celS A5 ir izsmélis savas

caurlaides spéjas un tam ir javeic modernizacija.

Lai iegltu objektivaku informaciju par trokSna situacijas izmainam pirms un péc magistrales A5
parveido3anas, tika veikta cela A5 esoSas satiksmes radita trokSna situacijas modeléSana ar pieejamo

2021. g. satiksmes intensitati atseviSkos cela posmos.

Trok3na izplatiSanas kartes ar teritoriju apbives marké&jumu esoS$ajai situacijai ir pievienotas méroga

3. pielikuma.

TrokSna modeléSanas rezultati jau esoSaja situacijd uzrada pielaujama trok3na robeZlielumu
parsniegumus. Vakara perioda ir lielakais parsniegumu limenis un skartas apblves ir Priezciema
apbuve, Pinku apbtve, Bebru apbuve, Brivkalnu apblve, Jaunméarupes apbuve, Magrina ielas apbuve

un Misas apbuve.

EsoSaja situacija nekadi maksligi A5 satiksmes trokSna samazinaSanas pasakumi nav veikti, iznemot
reguléjamus krustojumus ar nelielu atruma samazinajumu pie tiem. DatormodeléSana veikta bez Siem

atruma samazinajumiem, modeléSanas atrums visa trasé — 90 km/h.
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3.7. Teritorijas apkartnes dabas vértibu raksturojums.

3.7.1 Visparigs pétamas teritorijas apraksts
Esosaja situacija autocels A5 ir vienbrauktuves cel$ ar vienu joslu katra virziena. Autocelam A5 malas
joslas platums ir 0,5 m, veidojot kopéjo asfalta segas platumu 8 m. Nomales izblvétas 1,50 m platas, ka

rezultata autocela A5 klatnes platums ir 11 m.

Paredzeta darbiba ietver eso8a divu joslu autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no
km 11,6 (Kekavas apvedcelS) lidz km 38,2 (autocelam A10 Riga — Ventspils) parbavi par atrgaitas
autocelu Kekavas, Olaines un Marupes novados. Planotas darbibas tieSas ietekmes zona A5 autocela
trasei ir 25 m uz katru pusi jeb josla, kura tiesi tiks izmantota autocela bivniecibai un tas aizsargjosla.
Papildus autocela A5 parblvei paredzéts parbivét vai izblvét autocela A5 tieSd apkartné esoso

infrastruktdru: pievedceli, paralélie celi, rotacijas apli u.c.

Paredzeta darbiba ietver arT jauna autocela A5 savienojuma izveidi ar lidostu “Riga” gar planotas
dzelzcela Inijas Rail Baltica R pusi un pa Dzirnieku ielu Marupes novada Iidz valsts regionalajam
autocelam P133 Lidostas “Riga” pievedcelS. Paredzétas darbibas ietvaros parbuvéjama autocela A5
posma lielako dalu, k& arT jaunbivéjamo savienojumu starp Autocelu A5 un lidostu “Riga” paredzéts
izbavet paraléli planotajai dzelzcela linijai Rail Baltica. Rail Baltica magistrales iesp&jamas ietekmes uz

Tpasi aizsargajamam sugam un biotopiem ir analizétas ietekmes uz vidi novertéjuma.

Izpétes teritorija atrodas gan mezu, gan krimaju platibas, aizaugo$as un intensivi apsaimniekotas
lauksaimniecibas zemes, ka arT atseviSskas apbuvétas teritorijas. Izpétes teritorija atrodas Viduslatvijas
zemienes Tirelu lidzenuma (Latvijas daba, 1995). Reljefs — lidzens, lézeni vilnots. Teritorijas
hidrologisko tiklu veido saméra blivs melioracijas sistému tikls, kas iertkots meza un lauksaimniecibas

platibu nosusinasanai.

Paredzéta darbiba ietver art jauna autocela A5 savienojuma izveidi ar lidostu “Riga” gar planotas
dzelzcela Iinijas Rail Baltica R pusi un pa Dzirnieku ielu Marupes novada Iidz valsts regionalajam

autocelam P133 Lidostas “Riga” pievedcels.

Paredzetas darbibas ietvaros parbilvéjama autocela A5 posma lieldko dalu, ka arT jaunbavéjamo
savienojumu starp Autocelu A5 un lidostu “Riga” paredzéts izblavét paraléli planotajai dzelzcela Imijai
Rail Baltica. Rail Baltica magistrales iesp&jamas ietekmes uz 1pasi aizsargadjamam sugam un biotopiem

ir analizétas ietekmes uz vidi novertéjuma.

Saskana ar DDPS “Ozols” pieejamo informaciju, paredzétas darbibas iesp&jamas ietekmes zona (lidz

50 m no paredzétas darbibas vietas) ir konstatéti ES nozimes biotopi (skat. 4.pielikumu).

Tuvakas 1pasi aizsargdjama dabas teritorijas ir dabas liegums “Melna ezera purvs” (teritorijas kods
LV0528700), vieteéjas nozimes Tpadi aizsargdjama dabas teritorija “Jaunméarupes dabas parks” un
dabas parks “Beberbeki” (teritorijas kods LV0301800). Divas no $§im aizsargajamajam dabas teritorijam
- dabas liegums “Melna ezera purvs” un dabas parks “Beberbeki’, ir ieklautas Eiropas nozimes

aizsargajamo teritoriju Natura 2000 tikla.

Tuvakais putnu ligzdoSanas vietas aizsardzibai izveidotais mikroliegums ir melna starka aizsardzibai
dibinatais mikroliegums. Autocela A5 parblveéjamajam posmam tuvaka ipasSi aizsargajama dabas

teritorija dabas parks “Beberbeki” vairakas vietds posma no autocela A5 savienojuma ar autoce|u A9 un
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autocelu A10 faktiski atrodas tieSi blakus esoSajam autocelam A5. Minétaja posma parbdvéjamajam

Autocelam A5 piegul arT mikroliegums, kas izveidots skuju koku meza biotopa aizsardzibai.

Lielakoties planotas darbibas teritorijas apkartné ir mezu teritorijas, aramzemes, apdzivotas vietas un

transporta infrastruktdras objekti.

3.7.2 Konstatétie Eiropas Savienibas nozimes un Latvija ipasi aizsargajamie biotopi,
biotopi ar specifiskam izplatibas ipatnibam Latvija un konstatéto biotopu kvalitate

Skat. 4. pielikumu.

Paredzétas darbibas iesp&jamas ietekmes zona (I1dz 50 m no paredzétas darbibas vietas) ir konstatéti

ES nozimes biotopi.

Kopuma paredzétas darbibas ietekmes zona konstatéti sekojosi ES nozimes biotopu veidi: Mezainas

piejaras kapas, 2180; Veci vai dabiski boreali mezi, 9010*; Aluviali mezi, 91EOQ*; Staignaju mezi, 9080*.

Paredzétas darbibas vieta, kur jau ir esoSs atrgaitas autocels ar divam braukSanas joslam katra virziena
nav paredzéta eso3a autocela trases tehnisko parametru maina. Paredzétd darbiba Saja teritorija

planota tikai cela papildus infrastruktdrai: nobrauktuvém, sanceliem u.c.

ES nozimes biotopi, kas atrodas paredzétas darbibas vieta ar eso§am divam brauk$anas joslam katra

virziena un kuru teritorija nav paredzéta saimnieciska darbiba nav analizéti $aja atzinuma.

Saskana ar DDPS “Ozols’ pieejamo informaciju zemes vieniba ar kadastra numuru 80800050031, 95.
kvartala 17., 21., 22., 23. nogabalos konstatéts ES nozimes biotopa Staignaju mezi, 9080 poligons ar
kopéjo platibu 12,1 ha. Konstatéts biotopa 3. variants (degradéSanas faze) zema kvalitaté. Veicot
apsekoSanu daba §1 atzinuma sagatavoSanas vajadzibam konstatéts, ka dala 95. kvartala 21. nogabala
aptuveni 0,9 ha platiba (paraléli parbavéjamam autocelam A5) neatbilst ES nozimes biotopa Staignaju

mezi, 9080* minimalajiem noteikSanas kritérijiem.

3.7.3 Konstatétas ipaSi aizsargajamas putnu sugas un to izplatibas ipatnibas, ka arl
esosie un potencialie apdraudosie faktori apsekotaja teritorija un to ietekmes
vértéjums

Skat. 4. pielikumu.

Pamatojoties uz “Apodzina Glaucidium passerinum, bik8aind apoga Aegolius funereus, meza plces
Strix aluco, uralpdces Strix uralensis, ausainas puces Asio otus un tpja Bubo bubo aizsardzibas plana”
ietvertas informacijas paredzétas darbibas vietd un tds apkartné atrodas picu sugu aizsardzibai
prioritari nozimigas teritorijas. MeZzaudzes dala paredzétas darbibas vietas teritorijas un tas apkartné ir
novértétas ka apodzina aizsardzibai prioritdri nozimiga teritorija. Suga ir ieklauta Latvija TpasSi
aizsargajamu sugu saraksta (Ministru kabineta 2000. gada 14. novembra noteikumi Nr. 396 ,Noteikumi
par Tpas8i aizsargajamo sugu un ierobeZoti izmantojamo Tpasi aizsargadjamo sugu sarakstu”) un Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivas 2009/147/EK (2009. gada 30. novembris) par savvalas putnu
aizsardzibu 1. pielikuma. Saskana ar Ministru kabineta 2012. gada 18.decembra noteikumiem Nr. 940
-Noteikumi par mikroliegumu izveidoSanas un apsaimniekoSanas kartibu, to aizsardzibu, ka ari

mikroliegumu un to buferzonu noteikSanu” apodzina ligzdoSanas vietu aizsardzibas nodroSinasanai var
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tikt veidoti mikroliegumi 2 — 10 ha platiba. Apodzin$ uzskatams par lietussarga sugu biologiskas
daudzveidibas aizsardziba mezos. Apdzivo galvenokart vidéja vecuma un vecus lapu koku vai jauktu
koku mezus ar atseviSkiem, veciem, dobumainiem kokiem. Sugas populacijai konstatéta negativa
ilgtermina tendence (2003. — 2018. gadu periods) un negativa Tstermina tendence (2007. — 2018. gadu
periods) Latvija (Birdlife International 2019) un, atbilstosi starptautiski atzitajiem Starptautiskas Dabas
un dabas resursu aizsardzibas savienibas (International Union for Conservation of Nature, turpmak
teksta IUCN) kritérijiem, sugas apdraudétibas pakape Latvija (Avoting 2019) novértéta ka jutiga (VU,

Vulnerable).

2022. gada veikto uzskaiSu laika vokalizéjoSs apodzina tévins konstatéts 116. kvartala, aptuveni 500 m

attaluma no paredzétas darbibas vietas.

Veértéjot iespéjamo paredzetas darbibas kumulativo ietekmi kopsakara ar Rail Baltica dzelzcela linijas
un tas infrastruktdras izblvi, paredzétas darbibas rezultata var pasliktinaties apodzina ligzdoSanas un
baroSanas apstakli, tomeér ietekme nav vértéjama ka batiski negativa. Sugas aizsardzibu paredzétas
darbibas vietas apkartné nodroSina mezZsaimnieciskas darbibas ierobezojumi ES nozimes meza

biotopu teritorijas.

Dala meZaudZu, kas parbdvéjama autocela tieSa tuvuma (Iidz 500 m attdluma no buavéjamas cela

trases) ir novértétas ka uralptces aizsardzibai prioritari nozimigas teritorijas.

Suga ir ieklauta Latvija Tpasi aizsargajamu sugu saraksta (Ministru kabineta 2000. gada 14. novembra
noteikumi Nr. 396 ,Noteikumi par TpaSi aizsargdjamo sugu un ierobezoti izmantojamo TpaSi
aizsargajamo sugu sarakstu”) un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2009/147/EK (2009. gada
30. novembris) par savvalas putnu aizsardzibu 1. pielikuma. Saistibas ar veciem un saimnieciskas
darbibas maz skartiem mezu biotopiem dél, uradlplce ir atzita par lietussarga sugu biologiskas
daudzveidibas aizsardziba mezos (Pakkala et al., 2014; Rueda et al., 2013). AtbilstoSi starptautiski
atzitajiem IUCN kritérijiem, sugas apdraudétibas pakape Latvija novértéta ka jutiga (VU, Vulnerable).

2022. gada veikto uzskaiSu laika vokaliz&joss uralpiices tévins konstatéts 86. kvartala, aptuveni 1 km
attaluma no paredzétas darbibas vietas un 87. kvartala, aptuveni 1,2 km attdluma no paredzétas
darbibas vietas. DDPS “Ozols” ir registréti vél vairaki uralplces novérojumi paredzétas darbibas vietas
apkartné, Ebelmuizas purva mezu masiva un mezu masiva starp Virs§iem un Skujniekiem. Uralpice
Latvija pakapeniski turpina sastopamibas areala izpleSanos R virziena. Vértéjot iesp&jamo paredzétas
darbibas kumulativo ietekmi kopsakara ar Rail Baltica dzelzcela Iijas un tas infrastruktdras izbavi,
paredzétas darbibas rezultata var pasliktinaties uralptces ligzdoSanas un baroSanas apstakli, tomeér
ietekme nav vértéjama ka batiski negativa. Sugas aizsardzibu paredzétas darbibas vietas apkartné

nodroSina meZsaimnieciskas darbibas ierobeZojumi ES nozimes meZa biotopu teritorijas.

MeZaudzes dala paredzétas darbibas vietas teritorijas un tas apkartné ir novértétas ka tpja aizsardzibai
prioritari nozimigas teritorijas: meZaudzes atbilst sugas ligzdoSanas prasibam un teorétiski ir iespéjama
8Ts sugas sastopamiba. Sugas populacijai Latvija nav zinama ilgtermina tendence (1980. — 2018. gadu
periods) un konstatéta negativa istermina tendence (2007. — 2018. gadu periods) Latvija (Birdlife
International 2019). AtbilstoSi IUCN kritérijiem, sugas apdraudétibas pakape Latvija (Avoting 2019)
noveértéta ka kritiski apdraudéta (CR, Critically Endangered). Latvija ligzdojo8as populacijas lielums tiek

vértéts 8 — 73 paru robezas. liggadiga Upja ligzdoSanas teritorija ir zinama dabas lieguma “Melna ezera
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purvs” periférija. 2017. gada atrasta ligzda uz zemes ar tris Gpja mazuliem susinata skujkoku mezaudzée
24. kvartala centralaja dala, aptuveni 900 m attaluma no paredzétas darbibas vietas (novérotajs: Gaidis
Grandans). Zinamaija Gpja ligzdoSanas teritorija ir izvietotas arT vairakas maksligas ligzdo$anas vietas —
platformas. 2022. gada veikto uzskaisu laika suga netika konstatéta, lai art DDPS “Ozols” 2022. gada ir
dpja novérojumi paredzétas darbibas vietas apkartngé, kas ir attiecindmi uz iepriek§ zinamo Gpja

ligzdoSanas teritoriju.

Vertéjot iespéjamo paredzétas darbibas kumulativo ietekmi kopsakara ar Rail Baltica dzelzcela Iinijas
un tas infrastruktdras izblvi, paredzétas darbibas rezultdtd var pasliktinaties Gpja ligzdoSanas un
baroSanas apstakli, tomér ietekme nav vértéjama ka bdtiski negativa. 2022. gada sekmiga Upja
ligzdoSana konstatéta Rigas pilsétas teritorija, Sarkandaugavas apkartné (novérotajs: Andris Avotins
juniors). Pieriga ir izveidojusies stabila Gpju populacija, kas apdzivo izteikti urbanus regionus ar augstu

antropogénas izcelsmes traucgjumu.

Pamatojoties uz “Mazad dzena Dryobates minor, vidéja dzena Leiopicus medius, baltmugurdzena
Dendrocopos leucotos, dizraibd dzena Dendrocopos major, trispirkstu dzena Picoides tridactylus,
melnas dzilnas Dryocopus martius un pelékas dzilnas Picus canus aizsardzibas plans” (Bergmanis u.c.
2021) ietverto informaciju, paredzétas darbibas vietas apkartné atrodas 1pasi aizsargajamu dzenu sugu

aizsardzibai prioritari nozimigas teritorijas.

MeZaudzes dala paredzétas darbibas vietas teritorija (tas periférija) un apkartné ir novértétas ka
trispirkstu dzena aizsardzibai prioritari nozimiga teritorija. Trispirkstu dzenis apdzivo vecus, borealus
mezus, kur dominé skujkoki vai arT ar melnalk3nu staignajus; nepiecieSams bagatigs atmiru$as koksnes
daudzums (optimali ap 140— 150 m?®ha atmirusas un kalsto$as koksnes). Médz koncentréties dabisku
traucéjumu (degumu, véjgazu) vietds, pie bebrainém. Paredzétas darbibas vietas apkartné esoSas
mezaudzes, kas atbilst ES nozimes biotopu noteikSanas kritérijiem, ir uzskatdmas par sugas
ligzdoSanai piemérotam. Trispirkstu dzena populacijai konstatéta negativa istermina tendence (2008. —
2018. gadu periods) un stabila ilgtermina tendence (1991. — 2018. gadu periods) Latvija (Birdlife
International 2019). AtbilstoSi IUCN kritérijiem, sugas apdraudétibas pakape Latvija novértéta ka kritiski

apdraudéta (CR, Critically Endangered).

2022. gada veikto uzskaiSu laika, izmantojot provocéSanas metodi, suga paredzétas darbibas vieta un
tas apkartné nav konstatéta. Paredzétas darbibas vietas tie8a tuvuma, eglu astonzobu mizgrauza
invadétas eglés, tika konstatétas sugai raksturigas darbibas pédas — kalumi. Sie novérojumi nenorada
uz sugas iespéjamu ligzdoSanu tieSa paredzétas darbibas vietas apkartng, jo var tikt attiecinati arT uz
sugas sastopamibu arpus ligzdoSanas sezonas. Paredzétds darbibas rezultata tiks samazinata
trispirkstu dzena ligzdoSanai piemérotu biotopu platiba, tomér ietekme uz sugas ligzdoSanas un
baroSanas apstakliem uzskatdma par nebdtisku. Tuvakie registrétie trispirkstu dzena novérojumi

ligzdoSanas sezonas laika ir aptuveni 1 km attdluma no paredzétas darbibas vietas.

MeZaudzes dala paredzétas darbibas vietas teritorijas un tas apkartné ir novértétas ka baltmugurdzena
aizsardzibai prioritari nozimigas teritorijas. Izpétes teritorija 2022. gada ligzdoSanas sezonas laika
baltmugurdzenis nav konstatéts, tomér sugas ligzdoSana parblvéjama autocela tieSa tuvuma ir
iespéjama ES nozimes biotopu teritorija, kur dominé lapu koki. Tuvakais registrétais baltmugurdzena

novérojums ligzdo8anas sezonas laika ir aptuveni 1 km attaluma uz A no paredzétas darbibas vietas,

67



letekmes uz vidi novértéjums autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcels)
Iidz km 38,2 (A 10) parbivei par atrgaitas autocelu

dabas parka “Beberbeki” teritorija. Suga apdzivo tddus mezZu biotopus, kuros ir sastopams liels
atmirstosas koksnes daudzums. Baltmugurdzeni ir uzskatadmi par lietussarga sugadm, jo, nodrosinot to
aizsardzibu, tiek pasargatas ari citas, seviski no atmirstoSas lapu koku koksnes atkarigas
bezmugurkaulnieku sugas. Sugas populacijai konstatéta pieaugos$a Tstermina tendence (2008. — 2018.
gadu periods) un pieaugo8a ilgtermina tendence (1991. — 2018. gadu periods) Latvija (Birdlife
International 2019). AtbilstoSi IUCN kritérijiem, sugas apdraudétibas pakape Latvija (Kerus u.c. 2021)

novértéta ka zemaka apdraudéjuma (LC, Least Concern).

MeZaudzes dala paredzétas darbibas vietas teritorijas un tas apkartné ir novértétas ka videja dzena
aizsardzibai prioritari nozimigas teritorijas. Vidéjais dzenis ir ekologiski saistits ar platlapju kokiem un
apsu audzem. Atskiribd no citdam dzenu sugam, vidéjais dzenis nav izteikti saistits ar lielu mirusas
koksnes daudzumu to apdzivotajos biotopos. Ligzdu dobumu kal8anai biezi tiek izmantoti ar relativi
nelieli, nokaltusi zari. Literatira aprakstita liela diametra, saules apspidétu un savstarpéji nesaslégusos
platlapju koku (ozolu) vainagu nozimiba. Latvija suga atrodas tuvu izplatibas areala ziemelu robezai
(Birdlife International 2019), un vidéjais dzenis ir uzskatams par jaunienacéju Latvijas fauna pédéja
simtgadé. Sobrid vidéjais dzenis piemérotos biotopos Latvija uzskatdms par saméra parastu sugu un
regulari ligzdo vecu koku grupas ap viensétam, parkos, kapsétas, alejas un citds urbanizétas vietas.
Sugai gan Latvija, gan visa Eiropas izplatibas areala konstatéts skaita pieaugums gan ilgtermina (kop$
1980. gada), gan laika perioda no 2000. — 2017. gadam. Skaita pieaugums konstatéts visa vidéja dzena
izplatibas areala. Péc jaunakas pieejamas informacijas vidéja dzena ligzdojoSas populacijas lielums
Latvija ir robezas no 5000 tdz 10000 ligzdojoSiem pariem. Suga ieklauta Latvija Tpasi aizsargajamu
sugu saraksta (Ministru kabineta 2000. gada 14. novembra noteikumi Nr.396 ,Noteikumi par 1pasi
aizsargajamo sugu un ierobezoti izmantojamo 1pasi aizsargajamo sugu sarakstu”); Eiropas Parlamenta
un Padomes Direktivas 2009/147/EK (2009. gada 30. novembris) par savvalas putnu aizsardzibu
1. pielikuma. Saskana ar Ministru kabineta 2012. gada 18.decembra noteikumiem Nr. 940 ,Noteikumi
par mikroliegumu izveido$anas un apsaimnieko$anas kartibu, to aizsardzibu, k& arT mikroliegumu un to
buferzonu noteikSanu” vidéja dzena ligzdoSanas vietu aizsardzibas nodroSinadSanai var tikt veidoti
mikroliegumi 2 — 10 ha platiba. AtbilstoSi IUCN kritérijiem, sugas apdraudétibas pakape Latvija

novértéta ka zemaka apdraud&juma (LC, Least Concern).

Izpétes teritorija 2022. gada ligzdoSanas sezonas laika vid€jais dzenis nav konstatéts. DDPS “Ozols”

registrétie sugas novérojumi ir vairak neka 1 km attaluma no paredzétas darbibas vietas.

Apdzivota vistu vanaga ligzda 2022. gada atrasta 97. kvartala, aptuveni 400 m attaluma no paredzétas
darbibas vietas (novérotajs: Andris Avotin$ juniors). Sugas novérojumi ligzdoSanas laika registréti vél
vairakas vietds paredzétas darbibas vietas apkartné. Saskana ar Ministru kabineta 2012. gada
18.decembra noteikumiem Nr. 940 ,Noteikumi par mikroliegumu izveidoSanas un apsaimniekoSanas
kartibu, to aizsardzibu, ka arT mikroliegumu un to buferzonu noteikSanu” vistu vanaga ligzdoSanas vietu
aizsardzibas nodrosinasanai var tikt veidoti mikroliegumi 5 — 30 ha platibd un noteikta mikroliegumu

buferzona ITdz 100 ha platiba (ieskaitot mikrolieguma teritoriju).
Rigas pilséta un tas periférija ir zinama stabila vai pieaugoSa vistu vanagu populacija, kas ligzdo
intensivi urbanizétas vietas vietas ar augstu antropogénas izcelsmes traucéjumu. Paredzétajai darbibai,

taja skaita vértéjot iespéjamo kumulativo ietekmi ar Rail Baltica dzelzcela ITnijas un tas infrastruktdras

izbavi, nebus izteikti negativa ietekme uz vistu vanaga ligzdoSanas un baro$anas apstakliem.
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Paredzétas darbibas vietas tieSa apkartné konstatétas vairakas ar atklatiem biotopiem un zalajiem
saistitas, Latvija un ES TpaSi aizsargajamas putnu sugas: grieze, baltais starkis, brina cakste, dzérve.
Autocela parbuves rezultdtd var samazinaties sugu ligzdoSanai piemérotu biotopu platibas, tomér

ietekme uz So sugu populacijam vértéjama ka nebiitiska. Sugas ir visa Latvija saméra biezi sastopamas.

Sausos un skrajos priezu mezos, izcirtumos (taja skaitd ES nozimes biotopu Mezainas piejiras kapas,
2180 teritorija) paredzétas darbibas vietas teritorija ir konstatéta iespéjama sila cirula, vakarlépja un
meza baloza ligzdoSana. Paredzétd darbiba nebdtiski samazinads So sugu ligzdoSanai piemérotu
platibu; autocela A5 parblves un ekspluatacijas ietekme uz sila cirulu, vakarlépju un mezZa baloZzu

ligzdoSanu paredzétas darbibas vietas apkartné vértéjama ka nebdatiska.

Paredzétas darbibas vietas tieSa apkartné, apdzivotas vietds un mazdarzinu teritorija ir registréti
pupuku novérojumi. Suga ir ieklauta Latvija TpaSi aizsargajamu sugu saraksta (Ministru kabineta 2000.
gada 14. novembra noteikumi Nr.396 ,Noteikumi par Tpasi aizsargajamo sugu un ierobeZoti
izmantojamo TpaSi aizsargdjamo sugu sarakstu”). Paredzétas darbibas vietas apkartné esosas
dzivotnes ir novertétas ka sugas ligzdoSanai piemérotas. Pupukis ligzdo koku dobumos, putnu baros, ka
arT dazadas spraugas €kas u.c. Suga ir Latvija saméra reti sastopama, populacijas lielums Latvija: 250 —
450 ligzdojosi pari (Birdlife International 2019). Pierigas apkartné ir konstatéts viens no augstakajiem
pupuku ligzdoSanas blivumiem Latvija. Paredzetd darbiba bdtiski neietekmés sugas baroSanas
apstaklus, netiks iznicinatas sugai piemérotas ligzdoSanas vietas. AtbilstoSi IUCN kritérijiem, sugas

apdraudétibas pakape Latvija novértéta ka gandriz apdraudéta (NT, Near Threatened).

3.7.4 Konstatétas ipasi aizsargajamas vaskularo augu sugas un to izplatibas ipatnibas,
ka ari esosSie un potencialie apdraudosie faktori apsekotaja teritorija un to ietekmes
vértéjums

Skat. 4. pielikumu.

Saskana ar DDPS “Ozols” pieejamo informaciju, paredzétas darbibas vieta un tas iesp&jamas ietekmes
zona ("dz 50 m no paredzétas darbibas vietas) nav konstatétas Latvija 1pasi aizsargajamu vaskularo
augu sugas. Veicot teritorijas apsekosanu ST atzinuma sagatavoSanas vajadzibam, paredzétas

darbibas vietas teritorija saméra bieZi konstatéts gada staipeknis.

Gada staipeknis ieklauts Latvija TpaSi aizsargajamu sugu saraksta (Ministru kabineta 2000. gada 14.
novembra noteikumi Nr.396 ,Noteikumi par Tpasi aizsargajamo sugu un ierobeZoti izmantojamo 1pasi
aizsargajamo sugu sarakstu”) 2. pielikuma (ierobeZoti izmantojama suga), un tas ieklauts arT Eiropas
Padomes direktivas 92/43/EEK "Par dabigo biotopu, savvalas augu un dzivnieku sugu aizsardzibu"
V pielikuma, kopé&ja grupa Lycopodium spp. Latvija gada staipeknis sastopams diezgan biezi visa
teritorija, parasti veido klajeniskas dazada lieluma audzes sausienu un nosusinatajos mezos, diezgan
bieZi veido tiraudzes. Analiz€jot gada staipekna izplatibu A/S “Latvijas valsts meZi” valdijuma esoSajos
mezos, konstatéts, ka sugai ir vienmériga izplatiba visos fiziogeografiskajos un Jeobotaniskajos
rajonos, td sastopama gan dabiskos, gan ietekmétos un parveidotos biotopos, pie tam nosusinatos
mezos tai nereti ir ekspansivs raksturs (Rove u.c. 2015) un suga ir viens no vides susinasanas ietekmé
notieko$as degradacijas raditajiem. DDPS “Ozols” registrétas 32 sugas laukumveida atradnes; vairak

neka 1000 punktveida sugas atradnes; vairak neka 1000 sugas atradnes — novérojumi.
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Sameéra reti meZaudzés autocela A5 trases tieS8a tuvuma konstatéts valiSu staipeknis, kur$ ieklauts
Latvija 1pasi aizsargadjamu sugu saraksta (Ministru kabineta 2000. gada 14. novembra noteikumi Nr.396
»Noteikumi par Tpasi aizsargadjamo sugu un ierobezoti izmantojamo Tpas$i aizsargadjamo sugu sarakstu”)
2. pielikuma (ierobezoti izmantojama suga), un tas ieklauts arT Eiropas Padomes direktivas 92/43/EEK
"Par dabigo biotopu, savvalas augu un dzivnieku sugu aizsardzibu" V pielikuma, kopé&ja grupa
Lycopodium spp. Valisu staipeknis ir Latvija saméra biezi sastopama suga, veido klajeniskas dazada
lieluma monodominantas audzes sausienu un nosusinatajos mezZos (Prieditis 2014). DDPS “Ozols”
registrétas 13 sugas laukumveida atradnes; vairak neka 1000 punktveida sugas atradne; vairak neka

1000 sugas atradnes — novérojumi.

3.7.5 Siksparnu fauna

Rigas apvedcela A5 posms Skérso vairakus meZa masivus, ka arm vairakas vietas Skerso klajas
lauksaimniecibas zemes, no kuram pladakas ir pie Jaunmarupes, kur dominé siksparniem lielakoties
nepieméroti biotopi. Otrs lielakais klajums atrodas pie Daugavas-Misas kanala Kekavas pagasta, tomeér
Saja vietad klajums ir mazaks, mezu ieskauts, turklat to Skérso vairaki gravji ar koku-kriimu rindam, kuras
teorétiski varétu kalpot siksparniem ka aizsegs un parvietoSanas trases. 2009. gada jdlija gan $ada
siksparnu parvietoSanas gar Sim joslam netika konstatéta, bet situacija pédéjo gadu laika var bat art
mainijusies.

MeZa masivos gar autocelu lielakoties dominé vidéja vecuma skuju koku vai jauktas audzes, kuras
daudzviet atrodamas nesenas Kkailcirtes, kas palielina kopg&jo siksparniem visvairak pieméroto ekotona
biotopu (mezZa malu). Kaut gan kopuma mezi viscaur novértéjami ka salidzinoSi pieméroti siksparnu
dzives un baroSanas biotopi, vecakie un siksparniem vispiemérotakie nogabali cela tuvuma atrodami
gk. posma pie autocela A9 Riga-Liepaja. ST posma nozimi apstiprinaja arf 2009. gada vasara veiktie
lauka pétijumi, kur tika registréta puse no pétijuma veiktajiem siksparnu novérojumiem. Meza masiva
dala no Liepajas autocela [[dz Jaunmarupei atrodas arf relativi tuvu Babites ezeram — nozimigam
siksparnu baroSanas biotopam. Babites ezers ir izdalits k& Natura 2000 vieta, kur konstatéts Biotopu

direktivas Il pielikuma ieklautais diku naktssiksparnis, k& art vairakas citas siksparnu sugas.

Autocela A5 tieSa tuvuma atrodas tris siksparniem piemérotas baroSanas vietas — tdenstilpes (karjeri),
ka arT celS Skérso vairdkas meliorétas tdensteces vai kanalus, kuri var tikt izmantoti k& dazu sugu
siksparnu parvietoSanas trases vai baroSanas vietas. Savukart, Jaunmarupe un relativi tuvuma esosa
Kekava un Skulte ka apdzivotas vietas ar dazadam ékam ir piemeérotas siksparniem ka mitnu vieta (gan

ziemas, gan vasaras mitném).

Informacija par siksparnu sugu sastavu pie autocela A5 iegita, veicot siksparnu ekspertizi autocela A5
rekonstrukcijas IVN procesa 2009. gada, gan apkopojot esoSo informaciju, gan veicot lauka darbus
2009. g. vasara. Lielakoties autocela tuvuma noveérotas tris [i[dz piecas siksparnu sugas, no kuram
domingjosa suga ir ziemelu siksparnis, Tpasi posma no Liepajas Sosejas (A9) sakuma lldz Jaunmarupei.
Diku naktssiksparnis registréts pie Liepajas Sosejas (A9) sakuma, kas liecina par §is sugas tranzitu no
nezindmas mitnes uz tuvako nozimigo baroSanas vietu — Babites ezeru. 2009. gada virs autocela A5
registréts arT divkrasainais siksparnis. Apkopojot 2009. gada pieejamos esoS$os datus, atziméts arl

atrasta automaS$inas notriekta Naterera naktssiksparna gadijums pie Plakanciema 05.08.1994., kas
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apliecina, ka §Ts suga acimredzot ir sastopama mezos visapkart Rigai. Vairakas vietas pie autocela A5
registréti arm Nattza siksparni un Gdenu naktssiksparni, ka art risganais vakarsiksparnis. Kopuma
novérota siksparnu aktivitate pie autocela A5 bija salidzinoSi zema, un nav pamata domat, ka ta ir batiski
mainijusies pédejo gadu laika. Zema aktivitate visticamak izskaidrojama ar siksparniem salidzinosi maz
piemérotiem biotopiem tie3a autocela tuvuma (salidzino$i, apvedcela A4 posma potenciali pieméroto

biotopu Tpatsvars autocela tuvuma ir augstaks).

3.7.6 Citas apsekotas teritorijas biologiskas daudzveidibas un ainavas saglabasanai
nozimigas vértibas, pieméram, dizkoki, veci koki, alejas, zinatniski nozimigas sugu
atradnes

Saskana ar DDPS “Ozols” 45 m no parbilvéjama cela atrodas potencials dizkoks parasta priede Pinus
sylvestris (ID 490203).

3.7.7 Lielo zidrtaju parvietosanas koridori

Péc Valsts mezu dienesta sniegtas informécijas”, teritorija, kuru Skérsos apvedcel$ A5, ziditaju blivums ir
salidzinosi neliels (skat. 3.6.-3.8. attélu), tomér tuvako 10-20 km attdluma no pilsétas robezas tas noradits
jau ka divkart lielaks, kas var veicinat ziditaju nonakSanu autocela tieSa tuvuma. Taldka dzivnieku
parvietoSanas pilsétas virziena ir stipri ierobezota, jo Seit praktiski nav migracijai piemérotu meza koridoru,
bet ir teritorijas var salidzinoSi blivu apdzivotibu. Visvairak no lielajiem ziditajiem ir stirnu (Capreolus
capreolus), kuras apmetu$as arT Rigas zalaja zona. Pédéjos gados stirnu skaits visa Latvija un art Rigas
apkartné turpina pieaugt. Teritorija uzturas armt meza cikas (Sus scrofa). To skaitu pédéjos gados batiski
samazinajis Afrikas ciku méris un ta izplatibas mazinasanai veikta mérktieciga depopulacija. Alni (Alces
alces) pilsétas tuvuma noverojami nepastavigi, tomér dazkart Skérso autocelus un iendk Rigas apbives
rajonos gandriz [idz pilsétas centram. Stirnas un alni arT visbieZak izraisa sadursmes ar transporta
lidzekliem uz A5 autocela, tomér, salidzinot ar |oti intensivo satiksmi uz A5 autocela, sadursmju skaits ir
neliels, tacu tas var nodartt lielakus zaudéjumus transportlidzeklu Tpasniekiem un autocela infrastruktarai
neka vietas ar mazaku satiksmes intensitati. Medijamo parnadzu populaciju blivuma un to parvietoSanas
ieradumu veidoSana butiska nozime ir medibu tiesibu lietotdju saimnieciskajai darbibai savas
l[gumplatibas, tadé| nakotné zemju TpasSniekiem un to likumigiem valditajiem autocela A5 teritorija ne
mazak ka 1km platad josla no brauktuves ieZogotas dalas bitu janosaka vienoti vispargji ierobeZzojumi

medibu saimniecibai, Tpasi dzivnieku piebaro$anai un dzinéju izmanto$anai medibas.

Sakara ar Eiropas Savienibas nozimes 1pa$i aizsargajamo pléséju sugu monitoringu autocela A5
apsaimniekotajiem sadarbiba ar Dabas aizsardzibas parvaldi un Valsts meza dienestu batu janodrosina
bojagajuso vilku, [G8u, brano la¢u (Ursus arctos) un ddru (Lutra lutra) kermenu vai to atlieku uzradiSana

to nogadei zinatniskai izpétei (http://www.daba.gov.lv/lv/speciala-monitoringa-metodikas;

http://www.daba.gov.lv/lv/fona-monitoringa-metodikas).

1 http://www.vmd.gov.lv/valsts-meza-dienests/statiskas-lapas/medibas/valsts-meza-dienests/statiskas
-lapas/skaitli-un-fakti?id=766#jump
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Uzskaitito meZzaciku blivums
dzivnieku uzskaites vienibas 2021./2022. gada medibu sezona
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3.5. attéls. Meza caku skaita blivums uz 1000 ha apmedijamas platibas medijamo dzivnieku
uzskaites vienibas (VMD, 2021)

Uzskaitito alnu blivums
dzivnieku uzskaites vienibas 2021./2022. gada medibu sezona

3.6. attéls. Alnu skaita blivums uz 1000 ha mezZa medijamo dzivnieku uzskaites vienibas (VMD,
2021)
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Uzskaitito staltbriezu blivums
dzivnieku uzskaites vienibas 2021./2022. gada medibu sezona

Skaits uz 1000 ha
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3.7. attéls. Staltbriezu skaita blivums uz 1000 ha mezZza medijamo dzivnieku uzskaites vienibas
(VMD, 2021)

Uzskaitito stirnu blivums
dzivnieku uzskaites vienibas 2021./2022. gada medibu sezona

N 1 -200
-

3.8. attéls. Stirnu skaita blivums uz 1000 ha apmedijamo platibu medijamo dzivnieku uzskaites
vienibas (VMD, 2018)
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Péc Valsts meza dienesta sniegtas informéacijas 1GSu (Lynx lynx) un vilku (Canis lupus) skaita blivumi
netiek aprékinati, tomér péc uzskaites datiem dotaja vieta vilku un 1GSu klatbdtne ir iesp&jama. (skat.
3.9.-3.10. attélu). Kops 2021. gada lGSu medibas Latvija nenotiek, tadé| prognozéjams vismaz Tslaicigs
IGSu skaita un izplatibas pieaugums, kas var izraisit art S0 pléséju, Tpasi jauno dzivnieku, biezaku
iekli8anu A5 autocela tuvuma izvietotajos meza masivos, ka art pastiprinatu 51 cela 8kérsoSanu. Vismaz
2 vilki pédejos piecos gados uz A5 autocela notriekti posma starp pagriezienu uz Marupi (P132) un

krustojumu ar autocelu A8.
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3.9.attéls. Lasu izplatiba 2021 gada péc VMD apkopotajam pédu uzskaitém un lasu
nomedisanas vietam 2020./2021. gada medibu sezona (Ozolins J., Bagrade G., Ménnil P. &
Bal¢iauskas L. 2022. Eurasian lynx in Latvia: experience gained and future challenges at a population
level. Cat News 75, 37-41.)

n%

3.10.attéls. 2021./2022. gada medibu sezona péc klatbitnes pazimém un medibu rezultatiem \VMD
uzskaitrto vilku izplatiba
(http://www.silava.lv/userfiles/file/Projektu%20parskati/2022 MSAF_Ozolins_vilki.pdf.)
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3.8. Ainaviskais un kultiurvesturiskais teritorijas un apkartnes nozimigums, teritorijas

arheologisko vértibu novértéjums.

Planota apvedcela rekonstrukcijas trase pamata virzas pa zemieni, kurd galvenokart priezu mezi mijas
ar kultivetiem laukiem, plavam, klajumiem un krimajiem. P&c tipologijas $o ainavu var raksturot ka cela
joslas ainavu, kurai lidzenums pieskir liela méroga atvertibu, ienesot lauksaimnieciski apstradatas
[ldzenuma agrarainavas un mezu elementus, ko papildina viensétu un apdzivotu vietu akcenti ar
agrobvju un augstsprieguma parvadu siluetiem un dzelzcela Iinijam. Tuvakaja apkaimé nozimigas
| pasaules kara laika notikusas kaujas par Rigas pilsétu imaginari ainavai pieskir vésturisko elementu.
Misdienas arvien vairak Saja apmezotaja galvaspilsétas pierobezas ainava ienak dzivojamo éku un
industrialo objektu jaunblves. Péc nozimiguma pakapes So ainavu varétu raksturot ka videju — ar

vietéjo nozimi.
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4. IESPEJAMA IETEKME UZ VIDI OBJEKTA IZBUVES UN
EKSPLUATACIJAS LAIKA

4.1. Paredzétas darbibas (ari pievedcelu) istenoSanai nepiecieSama platiba un
nepiecieSamas papildu zemes platibas buvdarbu veiksanas laika. Planoto blivniecibas

darbu risinajumi.

Autocela A5 rekonstrukcijas ietvaros tiks veidoti Skérsojumi ar citam infrastruktdram (diviimenu celu
mezgli - satiksmes parvadi un tuneli, tilti) un viet&jais (paralélo, pasvaldibas) celu tikls, kas nodrosinas
piekluvi TpaSumiem un sasaisti ar novados esoSajiem ciemiem; kur nepiecieSams - tiks veikta esoSo

inZeniertiklu parbave vai aizsardziba.
Veicamie darbi rekonstruéjamajam autocelam A5:
e sagatavoSanas darbi;
e veca cela seguma nonemsana;
e zemes klatnes izbave;
e salturigas kartas izbive;
e neso$as kartas un cela seguma izbave;
e parvadu, estakazu, tiltu un caurteku izbive;
e inzeniertiku izblve;
e labiekartoSana.

SagatavoSanas darbu ietvaros tiek veikta uzmérisanas un nosprausanas darbi, koku un krdmu

zagésana, gravju rak$ana un tiriSana, zemes virskartas norak$ana.

Zemes klatnes izblves darbu ietvaros tiek veikti pamatnes profiléSana un planéSana, pakapju

veidoSana, uzbérumu un/vai ierakumu veidosSana.

Pé&c pamatnes sagatavoSanas tiek veikta salturigas kartas izbuve viena vai vairakos slanos. Tam seko

asfaltbetona seguma ieklasana.

Satiksmes mezglos tiks veikta parvadu un estakdZzu bdvnieciba, jaunas brauktuves bivnieciba.
Udensteces un melioracijas gravji cela $kérsojuma vieta tiks aprikoti ar caurtekam. Tapat tiks veikta
inzeniertiklu (apgaismes, elektroparvades liniju, gazes vadu u.tml.) parkartoSana. Darbu nosléguma tiks

veikta nogazu apzalumosSana, cela norazu, barjeru, ka arT Zogu ierikoSana.

Pirms bivdarbu uzsakSanas, atbilstoSi blvprojekta izstradatajam darbu organizéSanas projektam,
bldvdarbu veicéjs izstradas darbu veikSanas projektu, kura tiks paredzéti risinajumi bdvlaukuma
ierlko$anai, eso$as infrastruktiras un inZeniertiklu darbibas nodrosinasanai. Sie pasakumi un jebkuras
to izmainas, kas radisies darbu procesa, tiks saskanoti ar atbilstoSo infrastruktiras un inZeniertiklu
Tpasniekiem vai valditajiem. Péc buvdarbu pabeigSanas esosa infrastruktdra un inZeniertikli ir jaatjauno
bavprojektad paredzétaja stavokli, bet ja attieciba uz to blvprojekta Tpasas prasibas nav noteiktas, tad
infrastruktdra un inzeniertikli ir jaatjauno ne sliktaka stavoklt, kads bija blvdarbu uzsaksanas bridr.
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lerasta prakse celu buvnieciba ir autocelu nodalijuma joslas atklatds vietds izveidot laukumus
bavtehnikas un materialu izvieto$anai, ka arT personala sadzives vajadzibam. Sadi laukumi tiks ierikoti
art tunelu, parvadu, tiltu izbaves vietas, kur nepiecieSamibas gadijuma tiks veikti art montazas u.c. darbi
atbilstosi bavdarbu tehnologijas vajadzibam. Laukumu, kas paredzéti bavtehnikas un materialu

izvietoSanai, novietojums neatSkirsies starp alternativajiem variantiem. Art &is teritorijas péc buvdarbu

pabeigSanas ir jasakarto ne sliktdka stavokli, kads bija buvdarbu uzsakSanas bridr.

Autocela A5 parbuvei nepiecieS8ama arT atmeZo8ana kopuma 50 ha platiba (skat. 6. pielikumu).

4.2. Ar Darbibas vietas teritorijas sagatavosanu, ari tiltu blvniecibu, infrastrukturas,
inzenierkomunikacijas objektu izveidi vai parveidi saistito darbu radito ietekmju

raksturojums un novéertéjums.

4.2.1 Informacija par meza platibu, planotu koku un kriimu izcirSanu. Informacija par
nonemamas zemsedzes, norokamas un uzberamas grunts un biuvniecibas laika
radusos grunts un atkritumu daudzumiem

Provizoriski ir aprékinatas izcértamo mezu un krimu platibas. Aprékins balstits uz skarto zemju
TpaSumu sarakstu (skat. 2. pielikumu) un planoto atsavindmo zemes platibu. Balstoties péc esoSas
situacijas:

e |zcertamas meza platibas - 36.3 ha;

e |zcértamo kriimu platibas - 7.8 ha.

Autocela A5 trase meza zemes Skérso visos novados.

Paredzams, ka apvedcela A5 rekonstrukcijas rezultata bus ievérojams nerokamas grunts, augsnes, ka
arT kokmaterialu apjoms. Precizs apjoms 83 briza projekta attistibas stadija nav aprékinams. Tas tiks

veikts tehniska projekta izstrades stadija.

Norokamo grunti bavniecibas laika paredzéts deponét rekonstruéta cela posmu uzbérumos un jaunas
brauktuves izbives vajadzibam, t.i., izmantot atkartoti. ArT vecais cela segums tiks izmantots jaunas
cela klatnes uzbéruma un Skembu slana veidoSanai. Nerokama augsnes virskarta tiks izmantota
jaunveidojama cela uzbéruma un - parpalikuma gadijuma — arT piegulo$as joslas parkladanai ar
augligo slani. Noraktas augsnes virskartu bus iesp&jams izmantot jaunveidojama cela uzbéruma

parkladanai ar augligo slani.

Paredzams, ka autocela buvdarbu laika radisies $adi materiali un atkritumi:
e norakta grunts — autocela zemes klatnes paplasinaSanas rezultats;
e augsne — autocela zemes klatnes paplasinasanas rezultata;
e kokmaterials — mezu un atseviSki augoSu koku cirSanas rezultata;
e koksnes atkritumi — krimaju cirSanas rezultata;

e bavgruzi — rekonstruéjot esoSo autocelu, nonemot veco brauktuvi, nojaucot vecas

nobrauktuves un estakades.
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4.2.2 Jaunveidojamo krustojumu, tiltu/ parvadu un caurteku konstrukciju izblves
planotie risinajumi.

Buvdarbu laika braukSanas ierobeZojumi sagaidami visas autocela A5 posma rekonstrukcijas vieta, kur
jau tagad ik dienas ir novérojami ievérojami satiksmes sastrégumi. Bavdarbu laika tie vél vairak
intensificésies, jo tiks noteikti dazadi satiksmes ierobezojumi. Svarigi, lai par Siem ierobezojumiem gan
vietgjie, gan arT citi satiksmes dalibnieki tiktu laikus informéti péc iesp&jas plasaka méroga (plaSsazinas
[tdzekli, atbilstoSas norades ne tikai konkrétaja bavdarbu veikS8anas vieta, bet pie galvenajiem celiem
tada attaluma, lai bltu iespéjams maintt planoto braukSanas marSrutu un izvéléties atbilstoSus

apbraucamos celus). Tomér jaatzimeé, ka Sie ierobezojumi bls parejosi un salidzinosi Tslaicigi.

Darbu veikS8anas projekta tiks ieklautas satiksmes organizacijas shémas, noradot un nodroSinot
iespéjas Skérsot vai apbraukt bavdarbu teritoriju, ka arT pieklit saviem TpaSumiem un objektiem

bavdarbu teritorija, neradot ievérojamus sastrégumus un izmainas eso3aja satiksmes plisma.

InZeniertiklu parbldves laika iesp&jami piegazu (pieméram, elektroenergijas) partraukumi gala
patérétajiem, par ko tie laicigi jainformé. Tehniskie risinajumi tiks saskanoti ar attiecigajiem inZzeniertiklu

Tpasniekiem darbu veikSanas projektu izstrades laika.

Esosais autocel$ A5 jau Sobrid ir veicindjis esoSo teritoriju fragmentaciju. Cela "barjeras” efekts arT péc

autocela A5 rekonstrukcijas saglabasies ka palieko3a ietekme.

4.2.3 Fizisko izmainu, kas radisies daba, istenojot Paredzéto darbibu tas planotajas
vietas, raksturojums.

Autocela A5 rekonstrukcija pa esoSo trasi, saglabajot un rekonstrugjot visus IidzSinéjos virszemes
ddenu noteces kanalus, nekadas izmainas salldzinajuma ar esoSo situaciju nevar radit. Tas pats
attiecas uz piedavato vietéjas satiksmes celu tiklu vietas, kur tam izmantoti jau esoSi celi. Hidrologiska
reZima saglabasana, veidojot vietéjas satiksmes celus pa jaunam trasém, ir tehniskas projektéSanas
jautajums, kas izriet no likumdoSanas un blvnormativiem. Pareizas projektéSanas un celu izblves

gadijuma nevélama ietekme uz teritorijas drenazas apstakliem nav prognozéjama.

Lidztekus visparigajam labas buvniecibas prakses normam ieteicams organizét bivdarbus ta, lai tieSa

fiziska ietekme uz grunti neizietu arpus autocela nodalijuma joslas.

Gadijuma, ja Jeotehniskas izpétes darbu gaitd noskaidrojas, ka karsta procesi var apdraudét satiksmes
dro$ibu, nepiecieSams veikt virkni pasdkumu, lai izslégtu karsta ietekmi. Sada gadijuma ka vienu no
inZeniertehniskajiem risinajumiem varétu ieteikt nepartrauktu betona platnu parkldjumu autocela
pamatné, jeb tiltveida konstrukciju ierikoSanu uz paliem, kas balstiti stabilas gruntls - augSdevona

Plavinu svitas dolomitos.

4.2.4 Paredzétas darbibas veikSanai nepiecieSamo izejmaterialu veidi un apjomi.
Autocela rekonstrukcijas darbiem nepiecieSamo galveno izejvielu apléstie aptuvenie apjomi sniegti
4.1. tabula.

Smilts un smilts - grants materidla pieveSana tiks organizéta pa jau esoSiem celiem. Ta ka augstak
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minétajas atradnés buvmaterialu izejvielu ieguve pasreiz jau notiek, pievedceli tam ir normala kartiba un
nodroSina droSu smilts un grants piegadi patérétajiem. Nevar ari izslegt iespéju, ka ekonomiski
pamatota var bt jaunu atradnu izpéte un apgis$ana, pamatojoties uz geologiskas kartéSanas un derigo

izraktenu mekléSanas darbu datiem.

4.1. tabula. Bavdarbiem nepiecieSamo galveno izejvielu aptuvenais apjoms tikstosos
kubikmetru

Izejviela Avots Apjoms

Grunts (autocela uzbérumu izbavei) | No vietéjam smilts - grants atradném 400
Smilts (drenéjosa slana izbavei) No vietéjam smilts - grants atradném 400
Grants No vietéjam grants atradném 40
Dolomita slgemt?a§ (E:ve!a pamatiem No vietéjam atradném 100
un nomalu nostiprinasanai)

Grantta Skembas 200
Asfaltbetons (3 kartas) Bavuznémeéja raZotne 400

4.2.5 lespéjamie ierobezojosie nosacijumi minéto darbu veikSanai.
K& jau minéts, buvdarbu laika ierobezojumi sagaidami visas autocela A5 posma rekonstrukcijas vietas,
kur jau tagad ik dienas ir noveérojami ievérojami satiksmes sastregumi. Bavdarbu laika tie vél vairak

intensificésies, jo tiks noteikti dazadi satiksmes ierobezojumi. Svarigi, lai par Siem ierobezojumiem gan

vietéjie, gan arf citi satiksmes dalibnieki tiktu laikus informéti péc iespéjas plasaka méroga (pladsazinas
lTdzekli, atbilstoSas norades ne tikai konkrétaja bavdarbu veikSanas vieta, bet pie galvenajiem celiem
tada attaluma, lai bdtu iespéjams mainit planoto braukS8anas marSrutu un izvéléties atbilstoSus
apbraucamos celus). Tomér jaatzimé, ka Sie ierobezojumi bis parejoSi un salidzinoSi Tslaicigi.
SalidzinoSi daudz mazaka ietekme bus jauna apvedcela, ka jauna cela izblves vieta, kur satiksmes

ierobezojumi skars galvenokart krustojumus ar esosajiem autoceliem.

Darbu veikS8anas projekta tiks ieklautas satiksmes organizacijas shémas, noradot un nodroSinot
iespéjas Skérsot vai apbraukt bavdarbu teritoriju, k& arT pieklit saviem TpaSumiem un objektiem

bavdarbu teritorija, neradot ievérojamus sastrégumus un izmainas esoSaja satiksmes plisma.

4.3. Gaisa piesarnojuma izmainu ietekmes noveértéjums.

Ka jau minéts, parbives rezultatd vienbrauktuves cel$ tiks parbivéts par divbrauktuvju celu, krass

satiksmes plismu sadalljums nav gaidams.

Juridiskaja praksé ir tads pieradijumu veids ka ,visparzinami fakti”. Kriminalprocesa likuma 125.panta ir
noteikts: “(1) Bez papildu procesuélo darbibu veikSanas par pieraditiem uzskatami Sadi apstakli: 1)
visparzinami fakti”. Administrativa procesa likuma 153.panta un Civilprocesa 96.panta ir noteikts: “(7) Ja
tiesa atzist faktu par visparzindmu, tas nav japierada.” Piedevam vél Administrativa un Civilprocesa

likuma ir noteikts: “apliecingjums/zvérests ka pieradiSanas lidzeklis nav pielaujams (..) visparzinamu
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faktu apstiprindSanai vai atspékoSanai,” t.i., ar pédé&jiem lidzekliem, kad nav nekadu citu pieradijumu,
var pieradrt/atspékot jebko, tikai ne visparzinamus faktus, kas ir visnegrozamakie pieradijumi. Tiesi ta
art ir $aja gadijuma: ja modeléSana skaitliski uzraditu nepielaujamu gaisa piesarnojumu, ta acimredzami
varétu bat tikai un vienigi klida, kas nevarétu atspékot visparzinamu faktu. Ir uzkrata pietiekama faktu
baze, lai varétu péc analogijas juridiski korekti apgalvot, ka, kaut arT autosatiksme nenoliedzami ir gaisa

piesarnojuma avots, ir visparzinams fakts, ka tas raditais gaisa piesarnojums uz arpilsétas autocela ar

ieskaitot Saja ietekmes uz vidi novértéjuma prognozéetas, nevar radit ne robezvértibas parsniedzosu, ne
pat tam tuvu gaisa piesarnojumu neviena parametra nekados meteorologiskajos apstaklos un nekadi
pasakumi izmeSu gaisa samazinasanai nav un nevar but nepiecieSami. To apstiprina Latvijas ietekmes
uz vidi novértéjuma veésturé kops 1998. gada pabeigtie 24 IVN arpilsétas autoce|u rekonstrukcijas un

jaunbuves projekti:

1. Autocela A1 jaunais trases posms Lilaste-Skulte (2001)

2. Latgales autocela posms P32-Koknese (2001)

3. Autocel$ Ludza-Terehova (2003)

4. Latgales atrsatiksmes autocela posms Koknese-Plavinas (2006)

5. Kekavas apvedcel$ (2006)

6. Autocel$ V1222 Nica-Otanki-Grobina (2006)

7. Latgales autocela posms Plavinas-Jékabpils (2007)

8. Autocela A5 posma Baltezers-Saulkalne rekonstrukcija (2007)

9. Autocela A2 posma Rigas apvedcel$ — Sénite rekonstrukcija (2007)
10. Baltezera rietumu apvedcel$ (2008)

11. Autocela A8 Riga-Jelgava-Meitene rekonstrukcija (2008)

12. Autocela A2 posma InCukalns-Ridzene rekonstrukcija (2009)

13. Autocel$ E67 Saulkalne-Arce (2009)

14. AutocelS E22 Kranciema karjers — Slavu aplis (2010)

15. Autocela A5 posma A7 — A9 rekonstrukcija (2011)

16. Autocela A10 posma Priedaine-Kemeri rekonstrukcija (2011)

17. Autocela A9 posma A5-P98 rekonstrukcija (2012)

18. Autocela A12 posma Rézekne-Ludza buvnieciba jauna trasé (2015)
29. Valsts galvena autocela A7 posma 7,90-25,0 km (Kekavas apvedcela) bivnieciba (2017)
20. Saldus apvedcela blvnieciba jauna trasé (2017)

21. Dobeles apvedcela buvnieciba jauna trasé (2017)

22. Autocela A10 posma P130 — Vegi) rekonstrukcija (2018)
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23. Rigas apvedcela A5 Baltezers - Saulkalne posma no ~0,3 km I1dz ~18,9 km parbdve (2018)
24. Rézeknes Dienvidu apvedcela bivnieciba (2019)

21 no Siem 24 IVN ir atkal un atkal vértéts (mérits, rékinats un/vai modeléts) esoSais gaisa piesarnojums
un prognozé&jamais gaisa piesarnojums. Neviena no Siem IVN nekad pie arpilsétas autoceliem nav
konstatéta ne eso8a, ne prognozéjama satiksmes radita gaisa piesarnojuma tuvoSanas normativajos
aktos noteiktajam robezvertibam neviena parametra ne kopuma, ne atseviSkos lokalos punktos,
nerunajot nemaz par iesp&jamu robezvértibu parsnieg8anas risku. Turklat viena no tiem (13. Autocel$
E67 Saulkalne-Arce (2009) lielaka prognozéta satiksmes intensitate bija 50 000 automasinu diennakiti
jeb caurméra divreiz lielaka neka Saja IVN, turklat modeléts tika ar veciem EURO standartiem, kadi
Sobrid jau tiek aizliegti, tomér parsniegumu nebija. Turklat divi no Se uzskaititajiem IVN ir $im pasam
autocela posmam analogiskai rekonstrukcijai (2007 un 2018), tomér parsniegumu nebija. Savukart
vieniga buatiska atSkiriba no iepriekS vértétajiem autocela A5 IVN rekonstrukcijas projektiem ir
atrsatiksmes reZims, par ko Latvijas valsts autocelu attistibas stratégija no 2020. [tdz 2040. gadam
teikts: “Parbavéjot valsts galvenos autocelus par divu brauktuvju autoceliem, uzlabosies brauk$anas
apstaklu kvalitate, satiksmes plisma bls vienmérigdka un ievérojami samazinasies vai izzudis
gaidiSanas laiki atseviSskam satiksmes plismam. Vienmérigu brauk8anas reZimu raksturo zemaks
degvielas patérins, kas ir SEG emisiju célonis. LVC aprékini liecina, ka, izbGvéjot atrgaitas autocelus
valsts galveno autocelu tkla, ikgadéjas autotransporta raditas SEG emisijas samazinasies par aptuveni
16%. Emisiju samazindjums veidojas no mazaka degvielas patérina, kas rodas no vienmériga
brauciena pa kvalitativu celu, k& art izvairoties no dikstaves vienlimena mezglos”, un $is pats attiecas
art uz paréjo gaisu piesarnojoso vielu emisijam péc parbuves. Te papildus jauzsver, ka autocela
parbdve nav satiksmes plismas célonis: parblvéts tiks esoss autocels, pa kuru pieaugo$a satiksmes
plisma ir sagaidama neatkarigi no parbuves, un bez parblves plisma bus tikpat liela, tikai parvietosies

daudz nevélamaka kustibas rezima, radot attiecigi lielaku gaisa piesarnojumu.

Autocelu buvnieciba Latvija [ldz 8im nav radijusi tddu gaisa piesarnojumu, kas prasitu paredzét
pasdkumus emisiju gaisa samazinaSanai. Apvedcela A5 rekonstrukcijas laikad piesarnojoSo vielu
emisijas paredzamas no augsnes virskartas nonemsSanas, izkrauSanas bértnés, birstoSo materialu
izkrauSanas un no bivdarbiem paredzétas tehnikas izmantoSanas un materiadlu transportéSanas, ari
satiksmes plismas un intensitates izmainadm. Blvniecibas darbu ietekme vértéjama ka lokala un
Tslaiciga (vértéjot gada un ilgaka perioda), art saistitas ietekmes un iesp&jamas neértibas iedzivotajiem

vértéjamas ka Tslaicigas.

4.4. TrokSna izmainu ietekmes novértéjums. Vibracijas ietekmes izvértéjums.

4.4.1 Troksna izmainu ietekme

TrokSna robezlielumu parsniegumu zonas, kas konstatétas modelgjot, noraditas jau VAS «Latvijas
Valsts celi" izstradataja plana projektd "Ricibas plans vides trokSna samazinasanai valsts autoce|u
posmiem 2019.-2023. gadam" (2018.gads). Secinats, ka jau tobrid eso$as satiksmes intensitates
(2017.gada) rada parsniegumus autocelam A5 pieguloSajas atseviSkas zonas. Lai aktualizétu trokSna

situdcijas ainu pirms A5 parveidoSanas, ir veikta jauna eso$as A5 satiksmes radita trokSna situacijas

81



letekmes uz vidi novértéjums autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcels)
Iidz km 38,2 (A 10) parbivei par atrgaitas autocelu

modeléSana ar pieejamo 2021. gada satiksmes intensitati (skat. 3.pielikumu). Arm §Is modeléSanas
rezultati esoSaja situacija uzrada pielaujama trokSna [imena parsniegumus. Vakara perioda ir lielakais

parsniegumu [Tmenis un skartas apbuves apjoms.

EsoSaja sitacija nekadi maksligi A5 satiksmes trokSna samazindSanas pasakumi nav veikti. Esosaja
situacija lielakie dabigie trokSna mazinadSanas funkciju veicégji ir pla8as meza audzes. Cilvekam patik
laba satiksme un galvaspilsétas tuvums, tapéc laika gaita Sie dabigie trokdna ekrani tiek paretinati un to

vietas paradas jauni dzivojamie ciemati.

Sa ietekmes uz vidi novértéjuma vajadzibam visai p&tamajai teritorijai veikts prognozéta trok$na limena
aprékins, kas attélots trokdna Iimenu kartés (skat. 3.pielikumu). Jaunas trases asfaltbetona segums ir
pienemts vienads ar eso3o, jo konkrétais veids tiks precizéts nakamajas projektésSanas stadijas, bet
esoSais ir bez specialam prettrokSna Tpasibam, tatad — péc maksimalas piesardzibas principa. Sis
apstaklis lauj objektivak novértét tieSi A5 parblves (platums un atrums), ka arT objektivi pieaugo$as

intensitates (maz atkariga no parbaves) raditas trokSna lfmena izmainas apkartnes teritorijas.
Automagistrales A5 autotransporta radita trokSna novértéSanai tiek pieméroti $adi trokSna radrtaji:

*  Lgena, — diennakts trokSna raditajs, kas raksturo diskomfortu dienas laika;

®  Lyaars, diennakts trokSna raditajs, kas raksturo vakara radusos diskomfortu;

e Lhas, diennakts trokSna raditajs, kas raksturo nakti radito diskomfortu.
Modeléjot jaunas automagistrales satiksmes radtto troksni, autotransporta kustibas radttais troksnis tiek
uzskatits par galveno trokSna avotu. Sagatavojot So prognozi, pienemts, ka jaund magistrale iet pa
eso$o A5 marsrutu. Prognozé nemta véra parbivétas A5 automagistrales 2050. g. satiksmes intensitate
dazados diennakts posmos, kustibas atrums un trases platums. Tas lauj objektivak novértét tiesi
parbives nosacijumu ietekmi uz trokSna limena izmainam apkartéja apbuvé. Prognozé apskatita
autotransporta (vieglie un smagie) kustiba pa jauno magistrali dazados diennakts posmos un dazados

periodos 2050. gada.

Lai novertétu trokSna ITmena vértibas teritorija, tiek modeléts un attélots kartés trokSna limenis ar
vienadu ITmeni un limena atSkiribu 5 dB, uztvéréju augstums aprékinu punktos ir 4 m virs teritorijas.
Visai pétamajai teritorijai veikts trokSna Tmena aprékins, kas attélots trokSna limenu kartés. Trok3na
[fmena solis visas kartés ir 5 dB, parsnieguma solis — 1 dB, un karté tie attéloti ka attiecigas krasas
robeZlinijas. Tads modeléSanas rezultats trokSna izplatiSanas situacijai 4 m augstuma diennakts

dienas, vakara un nakts periodiem ir attélots kartés (skat. 3.pielikumu).

Konstatéjams 2050. gada trokSna limena pieaugums pret eso3o (2021. gada) satiksmes radtto trokSna
fmeni vidéji par ~4-5 dB. Galvenie trokSna lImena palielindSanas iemesli ir satiksmes intensitates
pieaugums ~1,85 reizes (kas parsvara nav paredzétas darbibas rezultats, bet gan no tas neatkarigs
objektivs apstaklis) un kustibas maksimala atruma palielinasana no 90 km/h uz 130 km/h (kas ir tieSs
paredzétas darbibas rezultats). Transportlidzeklim troksnis veidojas vairakas ta vietas: dzinéja bloks,
dzeséSanas sistéma, transmisijas elementi, riteni, bremzes un virsbives aerodinamika, ka art riepu
saskare ar cela virsmu. Attistoties autotransportam, samazinas transportlidzeklu dzingju un izplides
sistemas troksnis (piem. elektromobiliem); riepu un seguma mijiedarbibas troksnis sdk dominét
vieglajiem transportlidzekliem pie atruma virs 40 km/h, kravas automobiliem — pie atruma virs 70 km/h.
(skat. 4.1. un 4.2. attélu).
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noise level [dB(A)]

Iidz km 38,2 (A 10) parbivei par atrgaitas autocelu
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Satiksmes trokSna limenis ir proporcionals atruma kvadratam, tapéc, bavéjot atrgaitas automagistrales,

vienmér un viennozimigi ir jarékinas ar trokSna lTmena pieaugumu tuvéja apkartné ap auto magistrali.

Prettrok$na pasakumu komplekss ir izstradats ta, lai ta realizacijas rezultata visa automagistrales A5
garuma apkartéjas apbives teritorijas nebutu pielaujama trokSna lfmena parsniegumu, un apkopots

3. pielikuma.

Satiksmes radrttais troksnis tuvéjas individualo dzivojamo maju apbives teritorijas Tslaiciga perioda
(stunda, diena vai vairakas dienas, k& arl, piem., atras palidzibas masina, motociklistu brauciens,
dazadi bridindjuma signali utt.) tik un ta paliks labi identificéjams, tacu tas nenozimé, ka ilgtermina

(ilgtermina trokdna raditajs) pielaujamais trokSna robeZlielums attiecigaja teritorija var tikt parsniegts.

Péc piedavato satiksmes trokSna mazindSanas pasakumu realizacijas, parbuvétas auto magistrales
malas uzstadot aprékinatos trokSna ekranus, tuvéjas apblvju teritorijas, kas atrodas &arpus auto
magistrales aizsargjoslas, ilgtermina trok$na ITmena raditaji Lgiena: Lvakars UN Lnaks ir Samazinati un

neparsniedz MK Nr. 16 noteiktas ilgtermina trokSna raditaju robezveértibas.

Vietas, kur tieSa autocelu tuvuma var rasties problémas ar trokSna ekranu izvietoSanu, japaredz citi
prettrokSna pasakumi. Piemérots prettrokSna pasakums prettrokSna ekranu vietd posmos, kur platiba
atlauj, var bat arT vegetacijas joslas (skat. 4.3.attélu). Kokaugu stadijumi ir salidzino$i vienkarsi
Tstenojams un relativi [éts trokSna samazindSanas pasakums gan dzivojamo maju tuvuma, gan art
plasakas zonas. Skanas dziSanas koeficienti dB(A)/m ir tieSi atkarigi no joslas dendrologiska sastava un
blivuma. Dazados literatlras avotos ir minéti dazadi raditaji. Ka konservativs raditajs varétu tikt
uzskatits trokSna samazingjums 0,1 dB(A)/mlz. Tomer ir arT citi pétijumi, kur dazu metru loti biezas
vegetacijas joslas (dzivzoga tipa) aiztur pat 4 dB(A), tacu galvenokart attieciba uz augstako frekvencu

diapazonu™.

Savukart 60 m bieza, augsta vegetacija (meZs) var samazinat trok$na raditajus pat par 10 dB(A)*.

- V=~
. e ' %
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4.3.attéls. Prettrokspu pasakums - vegetacijas joslas

Ari A. Zabrauskis' parada dazadu veg@etacijas barjeru vidéjas trok$na slapésanas vertibas, kuras

kopuma saskan ar citur literatara sniegtajiem lielumiem un ir apkopotas 4.2. tabula.

'? Kiely, Gerard. Environmental Engineering, ISBN 0-07-709127-2, McGraw-Hill, 1997
'3 Effect of roadside vegetation on the reduction of traffic noise levels. Proceedings of the Technical
Sessions, 25 (2009) 1 -6, C.M. Kalansuriya, A.S. Pannila, D.UJ Sonnadara.
1 https://www.fhwa.dot.gov/environment/noise/regulations and guidance/analysis and abatement
%uidance/polguideOS.cfm

"Bavakustika. Teoriia un realitate". A. Zabrauskis. (2007.gads)
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4.2. tabula. Skapas dzisanas koeficienti atkariba no joslas dendrologiska sastava

Stadijumu veids Skanas dziSanas koeficients, dB(A)/m
Biezs apaugums 0,1
Priezu mezs - priezu jaunaudze 0,08-0,12
Eglu mezs 0,16
Lapkoku mezs 0,14
Biezs dzivZzogs 0,26
Loti biezs dzivzogs 2

Planojot vegetacijas joslu stadijumus, Latvijas klimatiskajos apstaklos janem véra lapkoku trokSna

aizsargspéju sezonalitate.

Vel citi iesp&jamie prettrok8na pasakumi ietver arT specialu asfalta seguma izvéli (t.s. porasfalts,
"klusais" asfalts), ka arT vél neapbiivétas teritorijas piemérotu apbiives teritoriju, €ku izvietojuma, formas
un konstrukciju planoSanu, nemot véra MK noteikumu Nr.240 "Visparigie teritorijas planoSanas,
izmantoSanas un apbives noteikumi" 147.punkta prasibas un LBN 016-15 "Buvakustika" prasibas.
Specidla asfalta seguma izmanto$ana dos samazindjumu dazu decibelu robezas. Planojot jaunu
apbavi, lielakas un funkcionali tam piemérotas €kas var novietot cela tuvuma, tadéjadi izmantojot tas ka
prettrokSna barjeru. Tadéjadi tehniska projekta stadija, detalizéti nemot véra katras vietas apstak|us, ka
art aktualo faktisko un tiesisko situaciju un prognozétos trokSna raditajus, iesp&ams izveidot
vispiemérotako, optimalo tehnisko risindjumu katrai konkrétai vietai, kur nepiecieSami papildu troksni

samazinosi pasakumi, lai nodroSinatu robezveértibu ievéroSanu (skat. 3. pielikumu).

Eiropas Parlaments un Padome arT piekopj satiksmes trokSna mazinasanas politiku un nepartraukti
uzliek aizvien stingrakas prasibas transporta kustibas raditajam troksnim: laika posma no 2016. g. Iidz

2026. g. prasibas transporta Iidzeklu raditajam troksnim tiek uzstaditas par 4 dB stingrakas prasibas.

Konstatéjams, ka, laikam ritot, batiski pieaug dzivojamas apbuves blivums un apjoms tieSi vietas ar
nodro8inatu satiksmes infrastruktdru. Ka jau iepriek$ minéts, Sobrid spéka eso$aja teritorijas planojuma
ir vairakas vietas, kur ir planota dzivojama apbive, tacu patlaban tadas tur vél nav. Tapéc, lai nakotné
nepieaugtu troksnim paklauto iedzivotaju skaits, vajadzétu veikt atbilstoSas izmainas spéka esosajiem
novadu teritoriju planojumiem, neveidojot jaunu apbuvi vietas, kur jau a priori paredzamas problémas ar

esoSiem vai drizuma sagaidamies trokSna robezlielumu parsniegumiem.
Troksna limena izmainas bidvniecibas laika

Rigas apvedcela parblves laika trokSna limena izmainas saistitas ar blvdarbiem nepiecieSamas
tehnikas un materialu transportéSanas tehnikas izmantoSanu, ka arT satiksmes plismas un intensitates
pagaidu izmainam. Nemot véra autocelu buvniecibas pieredzi Latvija [Tdz Sim, nav pamata uzskatit, ka
blvniecibas darbu veikS8anas laika varétu tikt parsniegti Ministru kabineta 2014.gada 7.janvara
noteikumos Nr. 16 "TrokSna novértéSanas un parvaldibas kartiba" noteiktie trokSna robeZlielumi trokSna
raditajam Lgiena. Ar Tslaicigiem trokSna traucéjumiem dienas perioda autocela bivniecibas laika varétu
saskarties trasei tuvako dzivojamo éku iedzivotaji. Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumi

Nr. 16 “TrokSna novértéSanas un parvaldibas kartiba” nelimité trokSna robezlielumus bivniecibas laika,
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ja darbi ir saskanoti ar vietéjo pasSvaldibu. Ta ka Sada rakstura un apjoma darbi noteikti tiek veikti,

saskanojot darbus ar pasvaldibam, Sis jautajums nevar radit problémas.
Secinajumi un rekomendacijas

1. Veicot satiksmes kustibas radita trokSna limena aprékinu parbavétas (2048. g.) automagistrales
apkartné, novérojams trokSna limena pieaugums pret esoSo (2021 .g.). Galvenie trokSna Iimena
palielina8anas iemesli ir satiksmes intensitates pieaugums ~1,95 reizes, kustibas maksimala atruma

palielina$ana no 90 km/h uz 130 km/h un Rail Baltica dzelzcela magistrales tuvums A5 auto magistralei.

2. Pec A5 automagistrales parblves apkartnes teritorijas trokSna IImena pieaugums vérojams
atseviSkas viensétu teritorijas: skat. 4.3. tabulu. Saskana ar LVC satiksmes sadalljuma rokasgramatu,
ka ari stratégiskajam troksna kartém, uz Latvijas celiem diennakts atseviSkos periodos — diena, vakars,
nakts — lielakie satiksmes trokSna limena parsniegumi vérojami nakts perioda. Tapéc eso$as situacijas
(2021. g.) un prognozétas situacijas (2048. g.) satiksmes raditas trokSna Iimena vértibas salidzinatas
nakts perioda. Bez $Tim tabula paraditajam viensétam, kas neatrodas MK Nr.16 reglamentétas teritorijas
(ir cela aizsargjosla vai uz lauksaimniecibas zemes), ir art teritorijas, kuras saskana ar MK Nr.16 ir
noteikti satiksmes vides trok$na robezlielumi. Sajas teritorijas trok$na robezlielumu parsniegumi 2048.

g. paradtti modeléSanas kartés (skat. 3. pielikumu).

3. Péc piedavato satiksmes trokSna samazinaSanas pasakumu realizicijas, parbdvétas
automagistrales malas uzstadot aprékinatos trokSna ekranus, tuvéjas apbavju teritorijas ilgtermina
trokSna limena raditaji Ldiena, Lvakars un Lnakts tiek samazinati un neparsniedz MK Nr.16 noteiktos
ilgtermina trokSna raditaju robeZlielumus teritorijas vai nepasliktina esoSo trokSna situaciju

aizsargjoslas.

4. Vietas, kur tieSa autocelu tuvuma var rasties problémas ar trokSna ekranu izvietoSanu, lai saglabatu
prognozéto trokSna situaciju, japaredz citi prettrokSna pasakumi: grunts aizsargvalnu izbive, dabisku

vegetacijas joslu veido$ana (maksimala aizsargjoslas platuma) vai klusa asfalta izmantos$ana.

5. Analizéjot apbuves situaciju, var konstatét, ka, laikam ritot, batiski pieaug dzivojamas apbives
blivums un apjoms tie$i vietds ar nodrosinatu satiksmes infrastruktiru. Sobrid spéka esosajos teritoriju
planojumos ir vairakas vietas, kur ir planota dzivojama apbuve, tadu patlaban tas tur vél nav. Tapéc, lai
nakotné nepieaugtu troksnim paklauto iedzivotaju skaits, vajadzétu veikt atbilstoSas izmainas spéka

esoSajiem novadu teritoriju planojumiem.

6. Satiksmes raditais troksnis tuvéjas individualo dzivojamo maju apbuives teritorijas Tslaiciga perioda
(stunda, diena vai vairakas dienas, ka ari, piem., atras palidzibas masina, motociklistu brauciens,
dazadi bridindjuma signali utt.) ir labi identificéjams, tacu tas nenozimé, ka ilgtermina (ilgtermina trokSna
raditajs) pielaujamais trokSna robeZlielums attiecigaja teritorija var tikt parsniegts.

7. Veidojot jauno lidostas savienojumu, tuvéja teritorija tiek izcirsti esoSie meZi un to vieta veidojas
asfaltétas platibas, kas atSkiribd no meziem veicina trokSna plasaku izplatiSanos. Tadél, lai uzlabotu
trokSna situaciju tuvéjas apbdves teritorijas, projektéSanas stadijas jacendas maksimali saglabat esosas

mezu audzes.
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8. Planojot $&da veida objektus, savlaicigi ir jaiepazistas ar teritorijas atlauto planojumu un pirms
projektéSanas uzsakSanas jaizstrada un jasaskano jauns teritorijas apblves atlautds izmantoSanas

planojums (nevar projektét celu pari esoSai dzivojamai apbavei).

9. Péc prettrokSna pasakumu veik8anas atseviSkas teritorijas A5 tuvuma paliks satiksmes trokSna
Tmena pielaujama limena parsniegumi. Ta ir Pinku apbdves dala, cela A8 krustojums ar A5 un cela A9
krustojums ar A5. Sajas teritorijas prettrok$na pasakumi ir saistiti ar konkréto vietu planojuma izmainam

un tas nav $a IVN jautajums.

4.4.2 Vibracijas ietekmes izvértéjums

Paaugstinats vibracijas limenis tuvakaja apkartné sagaidams gan autocela buvniecibas laika, gan
ekspluatacijas laika. Par vibracijas ietekmes subjektiem blvniecibas darbu veik§anas laika tiek uzskatiti
cilveki, bet par objektiem - €ékas un buves, dazkart arT jutiga aparatira. Vibracijas pakape, uz ko cilvéks

reagé, ir atkariga no ietekmes bridr veiktajam darbibam.

llgums un amplitdda vibracijam, ko rada celtniecibas un tehnologiskas iekartas, ievérojami atSkiras
atkartba no iekartas tipa un tas izmantoS8anas mérka. Vibracijai, ko izraisa spécigi sitieni ar paldzini,
veicot palu dziSanu, ir augsta amplitida un 1ss darbibas laika intervals. Turpretl vibracijai, ko rada
vibropaldzinis vai blietéjama masina, ir mazaka amplitida, bet ta ir ilgaka. lzvertéjot bavniecibas un
tehnologisko iekartu vibraciju, ir érti sadalit to kategorijas péc vibracijas formésanas mehanisma. Pie
iekartam vai darbibam, kam piemit ilgstoSa ietekme, ieklautas iekartas grunts ieguvei (ekskavatori),
iekartas dinamiskai blivéSanai, iekartas palu iedziSanai, iekartas segumu nojauksanai, vibrobliet€jamas

iekartas.

Gadijumos, kad vibracijas avots ietekmé grunti, iedarbiba izplatas no avota. Tiek izSkirti divu veidu vilni
- tie, kas izplatas grunti, un ta saucamie virspuséjie jeb Releja vilni. Vilni izplatas dazadi. Garenie jeb
transversalie vilni, kas izplatas grunti, attalinoties no vibracijas avota, norimst atrak. Releja vilni, kas
parasti parnes apméram divas treSdalas svarstibu energijas, izplatas ievérojami lielaka attaluma. Lidz
ar to Releja vilniem ir lielaka iedarbiba uz zemes virsmu, un svarstibas var but jitamas talak no avota.
Sis Tpatnibas dé| bavnieciba izmantojamo iekartu vibracija vislabak izplatas tur, kur virsma ir bliva, klata
ar asfaltu vai betonu. Bavniecibas objektu ietekmi var novértét izmantojot tadu parametru ka vibracijas
atrums, ko méra mm/s. Normativi, péc kuriem tiek kontroléta vibracija batiski atSkiras dazadas Eiropas

valstis. Latvija normativie akti nenosaka robezlielumus vibracijai.

Vibracijas ietekmes zonas lielums autocela ekspluatacijas laika ir atkarigs no vairakiem faktoriem:
autocela virsmas seguma, autotransporta braukSanas atruma, transportlidzekla masas un piekares
sistémas, autocela un td apkartné eso$as grunts sastava un tas elastibas, ka arT sezonaliem laika
apstakliem. Informacija par aptuveniem izraisito vibraciju limeniem no dazadiem avotiem apkopoti
4.4 tabula™.

'® Northern Expressway Environmental Reports. Volume 2. Agency of the Government of South
Australia
http://www.infrastructure.sa.gov.au/__data/assets/file/0003/13746/15._Vibration.pdf
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4.5.tabula apkopota tipiska cilvéka reakcija uz vibréciju”. Ka redzams, augstakos vibracijas limenus

rada iekartas blivéSanai, vibréjosie veltni un urbSanas agregéati. Tomér izraisito vibraciju l[imeni ir parak

zemi, lai vairak k& 25 m attaluma no blvniecibas aktivitaSu zonas tie radttu éku un celtnu bojajumus.

4.4. tabula. Aptuvenie izraisito vibraciju limenu dazadiem avotiem

Aktivitate

Tipiskie grunts vibracijas limeni

Vibréjosi veltni

L1dz 1,5 mm/s 25 m attaluma.
Nav sagaidami €ku, bavju bojajumi attdluma
lielaka par 12 m.

Hidrauliskie ieZzu drupinataji

4,50 mm/s 5 m attaluma.
1,30 mm/s 10 m attaluma.
0,4 mm/s 20 m attaluma.
0,10 mm/s 50 m attaluma.

lekartas blivéSanai

20 mm/s 5 m attaluma.
2 mm/s 15 m attdluma.
< 0,3 mm/s attaluma lielaka par 30 m.

lekartas palu iedziSanai vai izvilkSanai

1-3 mm/s 25 - 50 m attaluma atkariba no grunts
sastava un iekartas jaudas.

Buldozeri

1-2 mm/s 5 m attadluma.
< 0,2 mm/s attaluma lielaka par 20 m.

UrbSanas agregats

4-5 mm/s 5 m attaluma.
1,5 mms 10 m attaluma.
0,6 mm/s attaluma lielaka par 25 m.
0,1 mm/s attaluma lielaka par 50 m.

Automasinu satiksme pa gludam cela virsmam

0,01 - 0,2 mm/s pie bavju pamatiem 10 - 20 m
attdluma no braucamas dalas.

Automasinu satiksme pa nelidzenam cela
virsmam

0,1 - 2 mm/s pie bavju pamatiem 10 - 20 m
attaluma no braucamas dalas.

4.5. tabula. Vibracija un cilvéku reakcija

Vibracijas lTmenis, mm/s

Uztveres pakape

0,10
0,15
0,35
1,0
2,2

6,0

Nav jotama
Uztveres slieksnis
Viegli jatams
Manami jatams

levérojami jatams

Stipri jutams

' Northern Expressway Environmental Reports. Volume 2. Agency of the Government of South

Australia http://www.infrastructure.sa.gov.au/

data/assets/file/0003/13746/15._Vibration.pdf
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4.5. letekme uz hidrologiskajiem apstakliem un $kérsojamajam Gdenstecem

Autocela A5 rekonstrukcija pilniba ir paredzéta pa jau esoSu cela klatni, to paplaSinot. Autocela A5

rekonstruéjamais posms Skérso $adas Udensteces:

e Daugavas-Misas kanalu (starp km 13 un 14),

Stiebraju gravi (starp km 17 un 18),

VacieSu Lieknas kanalu (starp km 19 un 20),

Olaintti (starp km 21 un 22),

Nerinu (starp km 27 un 28).

Visam iepriek8minétajam Gdenstecém ir ierikotas caurtekas, kuras autocela rekonstrukcijas ietvaros
planots tikai rekonstruét, tapéc paredzama ietekme uz Gdens kvalitati, ihtiofaunu un Gdens ekosistému
nevar bat batiska. Negativa ietekme var rasties gadijuma, ja autocela bivniecibas fazé netiek ievérota
labas buvniecibas prakse, tiek pielauta atseviSsku piesarnotaju, grunts vai materialu nokl|GSana Gdent.
Un tomér papildus piesarnojums varétu noklat no gar cela ierikotiem lietus un gruntsiidenu novadiSanas

gravjiem.

4.6. Hidrogeologisko apstaklu izmainu iespéjama ietekme uz dzerama pazemes adens

resursiem un to kvalitati, ari individualo Gdens apgadi.

Autocela A5 rekonstrukcija pilnTba ir paredzéta pa jau esosSu cela klatni, to paplasinot. Tikai atseviSkas
vietas planota darbiba skars platibas, kur pasreiz ir dabas pamatnes teritorijas. Sadi iecirkni bus vietas,

kur paredzéts ierikot diviimenu Skérsojumus un gajéju tiltus.

Posmos, kur trase neSkérso nevienu virszemes tdensteci, arT planota rekonstrukcija nevar ietekmét
virszemes noteces intensitati un/vai virzienus, nevar pastiprindt (vai samazinat) parpurvoSanas
procesus vai citadi traucét (apgratinat) noteci. Eso$as trases tuvuma hidrologiskie apstakli jau sen ir
stabilizéjusies, tapéc planota trases paplasinaSana par daziem desmitiem metru nevar radit bitiskas So
apstaklu izmainas. Visas nepiecieSamajas vietas, kur jaizvada notece caur cela klatni, caurtekas jau ir
uzbuvétas. Paplasinot cela klatni, caurtekas tikai japagarina. Gruntsidens [Tmeni tiks lokali pazeminati
gar visu trasi reljefa pacélumu vietds un nedaudz pieaugs (absolitas atzimés) reljefa pazeminajumos,
pacelot zemes virsmas [imeni, vai pazeminasies, ja grunts (pieméram, purvaina apvidi) tiks izrakta un
parvietota. Tomér minétas izmainas bis lokalas un stavoklis autocela ekspluatacijas laika relativi atri
stabilizésies, veidojot jaunas (nedaudz atskirigas) gruntsidens limena atzimes. Limena deformacijas
prognozéjamas tikai ierobezotd zona paraléli trasei bez jebkadas bitiskas ietekmes uz meza vai
lauksaimnieciskas zemes kvalitati un izmantoSanas iespéjam tiesSi 5a faktora dél. Turklat, ievérojamas
izmainas gruntstdens rezima nevar notikt, jo trase virzisies pa jau esoSu cela klatni, visapkart kurai
hidrogeologiskais rezZims jau sen ir stabilizéjies, bet Gdens lmena kritums gruntsddens horizonta ir
niecigs. Vietas, kur reali var notikt (un notiek) pazemes tdenu ekspluatacija, praktiskai ietekmei bus

paklauts tikai pirmais pazemes tdens horizonts — gruntstideni (gan to I[imeni, gan Kimiskais sastavs un
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kvalitate).

Veicot rekonstrukciju atbilstosi projektam un stingri ievérojot darbu tehnologiju, trasei nevajadzétu radrt
nelabveligu ietekmi uz gruntstdens kvalitati. Tomér, dazadu neparedzétu gadijumu vai avariju, ka art
neizdaribas rezultata piesarnojums var noklat gruntstidens horizonta, jo horizonta dabiska aizsargatiba
ir vaja, bet ta iegulas dzilums —neliels. Blvdarbu perioda lielako kaitéjumu gruntstdeniem var radit
masinu un mehanismu nepareiza izmantoSana un degvielas un smérvielu, arT 8kidru bavmaterialu

(krasu, laku, bituma utt.) noplades.

Tehniskai ietekmei bls paklauts tikai pirmais pazemes tidens horizonts - gruntstideni (gan to Iimeni, gan

Kimiskais sastavs un kvalitate).

Neskatoties uz to, ka pirmais pazemes tdens horizonts dabiski ir relativi vaji aizsargats no potenciali
iespéjama piesarnojuma iekliSanas taja, autocela A5 rekonstrukcija faktiski nevar pasliktinat vietéjos
Gdensapgades apstaklus, jo trases ietekme uz kvartara tdens horizonta saguluma apstakliem un
gruntsiidens kvalitati sen jau ir stabilizjusies. Trases ietekmes zona atrodas tikai dazas viensétas,

kuras turklat Gdens apgadé izmanto nevis grodu akas, bet gan dzilurbumus.

Gruntsudens Iimeni tiks lokali pazeminati gar visu trasi reljefa pacélumu vietds un nedaudz pieaugs
(absolatas atzimes) reljefa pazeminajumos, pacelot zemes virsas limeni, vai pazeminasies, ja grunts
(pieméram, purvaina apvidd) tiks izrakta un parvietota. Tomér minétas izmainas bas lokalas un stavoklis
autocela ekspluatacijas laika relativi atri stabilizésies, veidojot jaunas (nedaudz atskirigas) gruntsidens
[fmena atzimes. Limena izmainas prognozéjamas tikai ierobezota zona paraléli trasei bez jebkadas
bltiskas ietekmes uz meza vai lauksaimnieciskas zemes kvalitati un izmantoSanas iespéjam tiesi $a
faktora dé|. Turklat, ievérojamas izmainas gruntstidens reZima nevar notikt, nemot véra nelielas zemes
virsmas reljefa svarstibas. Gruntstidens limena izmainas visticamak neparsniegs daZus desmitus

centimetru.

Veicot parbavi atbilstosi projektam un stingri ievérojot darbu tehnologiju, trasei nevajadzétu radit
nelabvéligu ietekmi uz gruntstidenu kvalitati. Tomér, dazadu neparedzétu gadijumu vai avariju, ka art
nolaidibas rezultatad piesarnojums var noklat gruntsidens horizonta, jo horizonta dabiska aizsargatiba ir
vaja. Bavdarbu perioda lielako kaitéjumu gruntsideniem var radit masinu un mehanismu nepareiza
izmantoSana un degvielas un smérvielu, art Skidru bavmaterialu (krasu, laku, bituma utt.) noplades. Art
noskaloti ir attiecigi jauzglaba, lai nenotiktu materialu ieskaloSanas grunti. Ta pat batiski, bdvdarbu laika
atsedzot idensneso8os horizontus, nepielaut bivniecibas laika raduSos Skidrumu vai tehnisko Gdenu
ka ar1 bavniecibas agregatu un autotransporta uzturéSanai un darbinaSanai paredzéto vielu nopladi un

nonaksanu gruntsiidenos.

Nemot vera to, ka tiks veikta arT inzeniertiklu parkartoSana, pastav riski dazadam avarijam, taja skaita
vielu nopludém. Tapéc ir japievers liela uzmaniba darbu droSibai un jaizvérté visi iespéjamie riski. Lai
minimiz&tu gruntsidens horizonta piesarno$anu vai to novérstu pilniba, ir jabat izstradatam attiecigam
planam darbibai arkartas situacijas, ir janozimé atbildigais par ST plana realizaciju. Svarigi visus
piesardzibas pasakumus ievérot ne tikai pasa bivniecibas procesa uz cela trases, bet arT bavtehnikas

un materialu izvietoSanas laukumos.

Veicot tiltu, parvadu un citu lielo infrastruktiras mezglu izbavi, kur nepiecieS8ama pamatu veidoSana
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grunti, 1pasi jakontrolé, lai pa Siem atvérumiem netiek piesarnoti dzilaki gruntsudens vai pat
spiedientdenu horizonti. Bavniecibas materialu izvélé ir janem véra konkréto teritoriju pazemes Gdenu
Kimiskais sastavs, jo atseviSkas vietas tie var bat agresivi pret betona konstrukcijam. Provizoriski ir
aprékinats aptuvenais blvniecibas materialu apjoms un veidi 4.2.1.tabula. Precizi dati 81 briza projekta

attistibas stadija nav nosakams. Tas tiks veikts tehniska projekta izstrades stadija.

Izsledzot visus arkartas gadijumus un iesp&amo normu neievéroSanu, autocela parblve nevar
pasliktinat pazemes Gdenu kvalitati ne regionala, ne lokala méroga, iesp&jamais kaitéjums varétu bat

punktveida - nenozimigs.

4.7. Paredzétas darbibas rezultata prognozéjamo misdienu geologisko procesu

izmainu iespé&jamiba un nozimigums.
Autocela izbaves laika, ta izbGves rezultatad un uzturéSanas gaita var prognozét sekojoso:

e maksligi izveidoto nogdzu un dabigu parslogoto (ja parsniegta vai samazinata esosa

noturiba) nogazu eroziju;
e upes dinamikas izmainas tiltu planotas parbaves rezultata;

e parpurvosands procesu aktivizéSanos vietas, kur var tikt aizSkérsota dabiska notece, vai art
aizbérti, piegruzoti vai ka citadi traucéta drenaza, ka ari izjauktas esoS$as melioracijas

sistémas.

Nepasliktinot kadas teritorijas noteces/drenazas apstaklus (norobezZojot un noslédzot noteces celus)
parpurvosanas intensitates pieaugums nav sagaidams. TieSi otradi, intensitate var arm samazinaties,

atjaunojot parbuvéjama autocela piegulosas teritorijas melioracijas sistémas.

Ta ka dabiskais reljefs ir vaji vilnotas I1dz lidzens, erozijas procesi var attistities tikai maksligi izveidotas
nogazes. Stingri ieverojot darbu tehnologiju, t.i., pareizi nostiprinot nogazes ar augsni, betona blokiem,

ierTkojot apstadijumus u.tml., erozijas procesu intensitate nevar bat augsta.

Nogazu procesu novérsanai biitiski ievérot materialu (atbilstosi struktdrai un dalinu izméram) dabiskos
nobiruma lenkus. Ja tie konkrétos apstaklos tiek parsniegti, tad pastav liels risks saaktivizéties nogazu
procesiem. Maksligi veidotas nogazés, kur dabiska nobiruma lenkis tiek parsniegts, jadoma par papildu
nogazu stiprinaSanu, pieméram, ar geotekstilu. Dabiskas stavas nogazés, kurds nogazu procesi ir
aprimusi, svarigi saglabat apstak|us, kas nodroSina nogazu stabilitati - nenonemt apaugumu, noslogot

nogazes kroti, nenorakt nogazes pakaiji vai nobirumu kermena pédu u.c..

Celtniecibas darbu pieredze karsta skartajos rajonos rada, ka karsta process bivniecibai nav Skérslis,
tomér ar to noteikti ir jarekinas. Lidz Sim apskatadmas teritorijas dienviddala novéroto karsta procesu
intensitate ir relativi zema (it TpaSi péc Rigas HES izbdves un Gdenskratuves aizpildidanas) un tas
ievérojama pastiprinaSanas, t.sk. art eso$as trases izblves un ekspluatacijas gaita, nav fikséta. Var
prognozét, ka $o procesu intensitates pieaugums nenotiks art trases rekonstrukcijas darbu rezultata, jo
autocela buves gaita plasas un dzilas bavbedres netiek ierikotas un stabilizgjies hidrologiskais rezims
pilntba neizjuk. Tomeér, karsta procesu pierim$8ana nenozimé, ka tie ir izslégti pilniba. Lidz ar to,

rekonstruéjamas trases inzeniergeologiskajai izpétei ir javeltt paaugstinata uzmaniba. Bavdarbu gaita
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nepiecieSams strikti sekot projekta noteikumu precizai izpildei un nekada gadijuma nepielaut
hidrologiska reZima ievérojamas izmainas, t.sk. arl bezatbildigas ricibas rezultdtd (pieméram,
aizsprostojot dabiskas vai maksligas Odens teces). Nedrikst pielaut pamatieZzu atsegSanu bavdarbu
gaita. Tapat nav pielaujama nekadu kimisko vielu noplide pazemes Udens horizontos, jo tas var
aktivizét ieZzu Skisanu.

procesu aktivizaciju, un kopuma to intensitate ir zema.

4.8. Virszemes noteces udenu novadiSana; to ietekme uz atklatiem tidens objektiem,

nepiecieSamiba péc papildus risinajumiem.

Virszemes noteces tdeni no Latvijas arpilsétas autoceliem tiek paStecé novadrti celmalas gravjos. No
tiem Sie Gdeni infiltréjas zemé, gravjos tdens uzkraties un veidot straumi uz kadu Gdenstilpi nemédz.
Nekadas citas prakses [idz 8im nav, nekadu pétijumu, ka ST prakse raditu kaitéjumu videi, kura dél ta

batu jaaizstaj ar citadiem, sarezgitakiem tehniskiem risindjumiem, art nav.

Galvenais ietekmes faktors uz virszemes 0Gdenu kvalitdti cela izbGves rezultatd varétu bat
pretapledoSanas Iidzeklu (sals) izmantoSana. Ziemas perioda autocelu slidamibas novérSanai tiek
izmantots natrija hlorids (NaCl) jeb t.s. balta tehniska sals vai sals-smilts maisijums. P&tijums par sals
gkiduma ietekmi uz apstadijumiem Iidz $im veikts tikai Rigas pilséta. Saja pétijuma tika konstatéts, ka
natrija hlorida lietoSana ledus atsaldéSanai un sniega kauséSanai negativi ietekmé ielu apstadijumu
augsnes struktdru, ta klast puteklaina. Konstatéts, ka kalcija hlorids ir nekaitigaks par natrija hloridu,
turklat kausé ledu un sniegu art pie temperatiras -20°C, atSkiriba no natrija hlorida, kas iedarbojas Iidz
temperatarai -6°C. Tacu kalcija hlorida izmanto8anu ierobeZo ta salidzinosi lielas izmaksas™®. Savukart
arvalstu péttjumi liecina, ka piesarnojums ar sali ietekmé apkartgjo teritoriju tikai dazu metru attaluma no

cela un tadgjadi nevar batiski ietekmét virszemes tdenu kvalitati.

Sakara ar pamattrases saglabasanu autocela A5 rekonstrukcijas gaita, batiskas jaunas ietekmes uz
hidrologisko reZimu salidzindjuma ar esoSo situaciju nav paredzamas, saglabajot eso$o noteces
nodroSindSanas sistému. Autocelu buve un to rekonstrukcija, tapat ka jebkura cita darbiba, noteikti
atstaj ietekmi uz vidi un maina dabiskos apstaklus, t.sk. arT geologiski-hidrogeologiskos. Tomeér celi ir
specifiskas bives un to ekspluatacija ievérojami atSkiras no cita veida objektiem. Tapéc celu izbives un
ekspluatacijas rezultata radita ietekme uz vidi var izpausties Tpatnéji, ne ta, k&, pieméram, ripniecibas

vai lauksaimniecibas objektu darbibas rezultata.
Autocela rekonstrukcijas un ta uzturéSanas (ekspluatacijas) gaita var prognozéet:
e maksligi izveidoto nogazu eroziju;

e parpurvo3anas procesu aktivizéSanos vietas, kur var tikt aizSkérsota dabiska notece, vai art
aizberti, piegruzoti vai ka citadi traucéti notekgravji un strauti, ka arT izjauktas eso3as

melioracijas sistémas.

Ja dabiskais reljefs ir vaji vilnots-lidzens, erozijas procesi redli var attistities tikai maksligi izveidotas

18 http://www.tvnet.lv/zala zeme/daba/165736-parsalitie pilsetas koki
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nogazés. Trases posma rekonstrukcijas laika paredzéts ierikot jaunus celu parvadus divos limenos. Tas
nozimeé, ka Sajas vietas trase tiks uzbérta vairaku metru augstuma. Stingri ievérojot darbu tehnologiju —
pareizi nostiprinot nogazes ar betona blokiem, augsni, ierikojot apstadijumus u.tml., erozijas procesu

intensitate nevar bat augsta.

Stipri artikuléta reljefa, kur zemes virsmas absolUtas atzimes svarstads 10-15 un pat vairak metru
robezas, erozijas procesi var attistities arT dabiskas nogazés, tacu 8adi apstakli apskatamaja trases

posma nav sastopami.

Celtniecibas darbu pieredze karsta skartajos rajonos rada, ka process blvniecibai nav 8kérslis, tomér ar
to noteikti ir jarékinas. Karsta procesi potenciali var attistities, tomér to varbatiba ir neliela, jo IT1dz §im gar
trasi karsta procesu izpausme nav novérota. Var prognozét, ka karsta procesu intensitates pieaugums
nenotiks arT planoto darbu rezultata, jo autocela bives un, vél jo vairak, ta rekonstrukcijas gaita, dzilas

blvbedres netiek ierTkotas un stabiliz&jies hidrologiski-hidrogeologiskais reZzims saglabajas.

4.9. Objekta uzturéSanai nepiecieSamais materidlu daudzums, to pielietoSanas

iespéjamas ietekmes novértéjums.

Saskana ar VAS "Latvijas Valsts celi" informaciju, ziemas perioda (no novembra I1dz aprilim) autocelu
slidamibas novérsanai tiek izmantotas mitra sals un smilts-sals maistjumu tehnologijas. Nemot véra
informaciju par iepriek$&jas ziemas sezonas patéréto sals daudzumu uz valsts autoceliem, aprékinats,
ka autocela apstradei ar mitrd sals tehnologiju uz vienu kilometru vidgji ziemas sezona bis

nepiecieSamas apmeéram 3 t sals.

Celiem arpus pilsétam netiek paredzéta lietusidens kanalizacija - tada nav un netiek iertkota nekur uz
esoSajiem valsts galvenajiem celiem. To neparedz arT spéka esoSi Latvijas standarti, ko pielieto celu
bavnieciba. L1dz ar to visi noteces Gdeni no cela (lietus Gdeni un sniega kuSanas tdeni) nonak trasei

piegulosSo teritoriju gruntis.

Pétijums par sals $kiduma ietekmi uz apstadijumiem Iidz $im veikts tikai Rigas pilséta. Saja pétijuma
tika konstatéts, ka natrija hlorida lietoSana ledus atsaldéSanai un sniega kausésanai negativi ietekmé
ielu apstadijumu augsnes struktiru, t& klast puteklaina. Savukart attieciba uz valsts galvenajiem
autoceliem pieguloSo dabas teritoriju vides stavokli Latvija nav dokumentétu novérojumu, kas liecinatu,
ka augajs gar celiem, kur ziemas perioda celu uzturéSanai lieto sals maisijumus, noniktu vai cela tiesa
tuvuma atSkirtos no talakaja josla esoSa augaja péc sali miloSo augu (halofitu) daudzuma. Natrija
hloridu saturoSa pretslides maisijuma izkliede uz brauktuves un celu apmalém piesaista atgremotajus
parnadzus un rosina to iznak$anu uz brauktuves, tapéc nepiecieSami papildus pasakumi saistiba ar
satiksmes droSibu ziema: atrsatiksmes autocela ieZzogojums ir pietiekams pasakums 3$a riska

noveérsanai.
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4.10. lespéjamo augsnes kvalitates izmainu novértéjums paredzétas darbibas
piegulosajas teritorijas.
Vértéjot autocela bavniecibas un ekspluatacijas ietekmi uz augsni, var secinat, ka ta var izpausties

sekojosos veidos:
o fizikalas izmainas - ar augsnes parvietoSanu, sablivéSanu u.tml. darbibu saistitas izmainas;
e Kimiskas izmainas - kimisko vielu akumulacija augsné;
e izmainas zemes lietoSana (zemes transformacija no viena lietoSanas veida cita).

Autocela ekspluatacijas laika augsnes piesarnojumu var veidot transportlidzek|u izplides gazés esosas
piesarnojosas vielas. letekmi uz augsnes kvalitati rada arT kimisko vielu (galvenokart sals) izmantoSana
celu uzturéSanai (kaist3anai) ziemas perioda. Siem piesarnojuma veidiem ir lokals raksturs un tie parasti

izpauZzas neliela attaluma celam piegulo$a teritorija.

Bavniecibas darbu laika tiks veikta augsnes nonems$ana, tas parvietoSana un pagaidu uzglabasana
atseviskas krautnés. Cela rekonstrukcijas beigu posma augsni izmanos trases labiekartoSanas darbos -
uzbérto posmu apzalumosanai. lepriek8 minéto darbibu rezultata notiek gan augsnes sajaukSana ar
cilmiezi, gan dazadu veidu augsnes tipu savstarpéja sajauk$ana un augsnes sablivéSana. Lidz ar to var
maintties augsnes Kimiskais sastavs, tas fizikalas Tpasibas, ka rezultata var bat apgratinata vegetacijas
atjaunoSana. Tomér jaatzZimé, ka trases rekonstrukcijas gadijuma ietekme uz augsni var bat

novérojama tikai neliela attaluma (dazu metru plata josla) celam piegulo$a teritorija.

Rekonstrukcijas gaita ir iespéjama augsnes virskartas piegruzo$ana ar bdvniecibas atkritumiem un
piesarno8ana ar naftas produktiem, un autocela ekspluatacijas laikd - piegruzoSana ar sadzives

atkritumiem un piesarnosana.

4.11. Objekta iespéjamas ietekmes uz apkartnes biologisko daudzveidibu, Tipasi
aizsargajamam sugam un biotopiem, dzivnieku migracijas koridoriem, Tipasi

aizsargajamam dabas teritorijam novéertéjums.

4.11.1 letekme uz ES nozimes biotopiem un ietekmi mazinosie pasakumi

Realizéjot paredzéto darbibu, tiks iznicinats ES nozimes biotops MezZainas piejuras kapas, 2180
aptuveni 2 ha platiba (parsvara vidéjas un zemas kvalitates, antropogénas darbibas batiski ietekméti
biotopi), kas atbilst 0,004% no konkréta biotopa platibas Latvija.

Saskana ar aktualo informaciju — “Zinojums Eiropas Komisijai par ES nozimes biotopu (dzivotnu) un
sugu aizsardzibas stavokli Latvija, novértéjums par 2013.-2018.gada periodu”, ES nozimes biotopa
MeZainas piejuras kapas, 2180 sastopamiba valstt ir no 51 342 [i[dz 60 000 ha, sastopamibas areals
valstl vértéts ka labvéligs, tendences — stabilas. Konkréta biotopa aiznemta platiba valsti vértéta ka —
aizsardzibas stavoklis labveéligs. Biotopa struktdru un funkciju, k& arT kopéjais vértéjums atzits ka
“aizsardzibas stavoklis nelabvéligs — nepietiekams”, nakotnes perspektivu vértéjums — “aizsardzibas

stavoklis nelabvéligs — nepietiekams”.

Realizéjot paredzéto darbibu, tiks iznicinats ES nozimes biotops Veci vai dabiski boreali mezi, 9010*
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aptuveni 0,2 ha platiba (parsvara vidéjas un zemas kvalitates, antropogénas darbibas biitiski ietekméti

biotopi), kas athilst 0,0004% no konkréta biotopa platibas Latvija.

Saskana ar aktualo informaciju — “Zinojums Eiropas Komisijai par ES nozimes biotopu (dzivotnu) un
sugu aizsardzibas stavokli Latvija, novértéjums par 2013.-2018.gada periodu”, ES nozimes biotopa
Veci vai dabiski boreali mezi 9010* sastopamiba valstT ir no 49 633 [i1dz 75 000 ha, sastopamibas areals
valstl vértéts ka labvéligs, tendences — nezinamas. Konkréta biotopa aiznemta platiba valsti vertéta ka —
aizsardzibas stavoklis nezinams. Biotopa struktdru un funkciju, ka arT kopé€jais vértéjums atzits ka
“aizsardzibas stavoklis nelabvéligs — slikts”, ndkotnes perspektivu vértéjums — “aizsardzibas stavoklis

nezinams.

Realizéjot paredzéto darbibu, tiks iznicinats ES nozimes biotops Aluviali mezi, 91E0* aptuveni 0,3 ha
platibad (parsvara vidéjas un zemas kvalitates, antropogénas darbibas biitiski ietekméti biotopi), kas

atbilst 0,003% no konkréta biotopa platibas Latvija.

Saskana ar aktualo informaciju — “Zinojums Eiropas Komisijai par ES nozimes biotopu (dzivotnu) un
sugu aizsardzibas stavokli Latvija, novértéjums par 2013.-2018.gada periodu”, ES nozimes biotopa
Aluviali mezi, 91E0* sastopamiba valstT ir no 8731 I1dz 12189 ha, sastopamibas areéals valsti vértéts ka
labveligs, tendences — nezinamas. Konkréta biotopa aiznemta platiba valstt vértéta ka — aizsardzibas
stavoklis labvéligs. Biotopa struktdru un funkciju, kd arT kopé&jais vértéjums atzits ka “aizsardzibas
stavoklis nelabvéligs — nepietiekams”, nakotnes perspektivu vértejums — “aizsardzibas stavoklis

nelabveligs — nepietiekams”.

Realizéjot paredzéto darbibu, tiks iznicinats ES nozimes biotops Staignaju mezi, 9080* aptuveni 0,6 ha
platiba (parsvara vidéjas un zemas kvalitates, antropogénas darbibas bdtiski ietekméti biotopi), kas

atbilst 0,003% no konkréta biotopa platibas Latvija.

Saskana ar aktualo informaciju — “Zinojums Eiropas Komisijai par ES nozimes biotopu (dzivotnu) un
sugu aizsardzibas stavokli Latvija, novértéjums par 2013. — 2018.gada periodu”, ES nozimes biotopa
Staignaju mezi 9080* sastopamiba valsti ir no 22 322 [idz 25 000 ha, sastopamibas areals valstT vertéts
ka labveligs, dzivotnes aizsardzibas stavokla tendence — pasliktinas. Konkréta biotopa aiznemta platiba
valstl vértéta ka — “aizsardzibas stavoklis nelabvéligs - nepietiekams”. Biotopa strukttru un funkciju, ka

= «

ar1 kopéjais vertéjums atzits ka “aizsardzibas stavoklis nelabvéligs — slikts”, nakotnes perspektivu

vértéjums — “aizsardzibas stavoklis nelabvéligs - nepietiekams”.

ES nozimes biotopu platiba un kvalitate bdtiski nesamazinasies. Paredzétajai darbibai netiek

prognozéta bitiska ietekme uz esoSajiem hidrologiskajiem apstakliem apkartéjas mezaudzés.

Nelabvéligu ietekmi uz biotopiem var izraisit tdens un augsnes piesarnojums vai fiziska iedarbiba.

ProjektéSanas un blvdarbu laika ir ieteicams nepielaut idens un augsnes piesarnojumu.

4.11.2 letekme uz ipasi aizsargajamam putnu sugam un ietekmi mazinosie pasakumi
Paredzétas darbibas vietas teritorija un tas apkartné ir konstatétas Latvija vai ES Tpasi aizsargdjamas

putnu sugas.

Pamatojoties uz ekologiskas niSas analizes rezultatiem (Avotin§ 2019; Bergmanis u.c. 2021),
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paredzétas darbibas vietd un tas apkartné definétas apodzina, vidéja dzena, baltmugurdzena,

uralplces un Upja aizsardzibai prioritaras teritorijas.

Ka nozimigakais meza biotopus apdzivojo$o Tpasi aizsargdjamo putnu sugu ietekméjosais faktors tiek
minéta meZizstrade, kuras laika var tikt fiziski iznicinatas putnu ligzdas un to mazuli, vai dzivotnu
fragmentacijas rezultatda samazinas piemérotas dzivotnes platiba un ligzdo8anas iecirkna kvalitate
(Avotins 2019; Bergmanis u.c. 2021). Tapat, tiek noradita antropogénas izcelsmes trokSna radita

traucéjuma negativa ietekme (Avotins 2019; Strazds, Kerus 2017).

Veicot saimniecisko darbibu Tpa$i aizsargdjamu putnu sugu ligzdoSanai potenciali nozimigajos meza
nogabalos (Tpasi ES nozimes biotopu teritorija, kas atbilst DMB noteikSanas kritérijiem), tiks samazinata
Tpasi aizsargdjamo putnu sugu ligzdoSanai piemérotu dzivotnu platiba. Paaugstinats antropogénas
izcelsmes traucéjums planoto buvdarbu laika un objekta ekspluatacijas laika var lokali negativi ietekmét
Tpasi aizsargajamo putnu sugu ligzdoSanas un baroSanas apstaklus. Tomér janem véra, ka paredzétas
darbibas vieta ir jau eso8s, augsts antropogénas izcelsmes traucéjums (taja skaitd paaugstinats trokSna
[Tmenis).

Péc piesardzibas principa, lai samazinatu iesp&jamo ietekmi uz 1pasi aizsargajamo putnu sugu
ligzdoSanu, darbibas, kas saistitas ar parbaveéjama autocela trases attiridanu no mezaudzes, krimajiem

u.c. neveic laika perioda no 1. marta Iidz 31. jalijam.

Sakot no julija beigam, lielakas dalas Latvija Tpasi aizsargajamo putnu sugu mazuli ir sasniegusi

lidotspéju vai ir pietiekami termostabili, lai tie neaizietu boja, pieaugu$o putnu iztraucéSanas gadijuma.

4.11.3 letekme uz ipasi aizsargajamam vaskularo augu sugam un ietekmi mazinoSie
pasakumi

Paredzétds darbibas vietas teritorijda un tas apkartné ir konstatétas Latvija TpaSi aizsargajamas

vaskularo augu sugas.

Sugu zinojuma Eiropas Komisijai gada un valiSu staipeknis tiek zinotas k& sugu grupa ar nosaukumu
‘Lycopodium spp.’, kas paskaidrota plasak ka staipeknu klase (Zinojums EK, 2019). Kopé&jais izplatibas
areals Latvija ir visa valsts - 64611 km2, staipekni saskaititi 4234 kvadratos (1x1 km), maksimala
populacija valstt vértéta ka 7120 atradnes, Natura 2000 teritorijas 2183 kvadratos (1x1km). Datu
novértéjuma kopéjais Lycopodium spp. sugu populaciju stavoklis, dzivotne, nakotnes izredzes un
aizsardzibas stavoklis novértéts ka nelabvéligs — nepietiekams, bet stabils (U1). Kopé&ja staipeknu

grupas aizsardziba tiks pietiekami nodro8inata, aizsargajot ES nozimes meZu biotopos.

Gada staipeknis un valiSu staipeknis ir Latvija biezi satopamas sugas un konkréto atradnu potenciala
iznicinaSana neatstas uz sugu kopéjo populaciju batiski negativu ietekmi ne lokala, ne regionala vai

nacionala meroga.

4.11.4 letekme uz siksparniem un ietekmi mazinoSie pasakumi
Autocelu un to infrastruktiras tieSa ietekme uz siksparniem var bat gan pozitiva, gan negativa. Pozitiva
ietekme izpauZas autoceliem esot potenciali piemérotam baro8anas vietam: tie ir salidzinoSi Sauri, no

V€ja pasargati atvérumi meza, kas pieméroti vairakam siksparnu sugam, kuras 8ada veida nelielos
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meza klajumos barojas (t.s. “klajumu sugas”: ziemelu siksparnis, risganais vakarsiksparnis, retak art
divkrasainais siksparnis, ka arT Natiiza siksparnis). STs un arf citas siksparnu sugas celu trases un ar
tam saistitos vertikalos ainavas elementus (cela uzbérums, gravji, meza mala vai koku/krdmu rindas gar
celu) var izmantot arT ka vadlinijas tranzita parlidojumos no mitném uz baroSanas vietam, vai arT ka
migracijas trases pavasara un rudens migraciju laika. DaZas siksparnu sugas oportanistiski var izmantot
art celu apgaismojumu ka kukainus koncentrgjoSu faktoru aukstas rudens naktis, tomér kopuma

apgaismojuma ietekme vértéjama ka negativa (sk. talak).

TieSa negativa ietekme galvenokart saistita ar notriek8anas risku, kas atSkiras dazadam sugam. Augstu
lidojo8as sugas (risganais vakarsiksparnis, divkrasainais siksparnis, daléji arT ziemelu siksparnis) Saja
zina ir mazak apdraudétas, jo lielakoties medijot un tranzita lido virs zonas, kuras iesp&jama sadursme
ar automasinam, tomér ari 8Ts sugas reizém uzturas augstuma, kur tas var notriekt kravas automasinas.
NotriekSanas riskam (t.sk. ar vieglajam automa$inam) vairak paklautas zemu un/vai I€ni lidojo$as sugas
— visi naktssiksparni, garausainais siksparnis, ka arT t.s. “klajumu sugas”, kuras barojas salidzino$i tuvu
zemei, pieméram, Natlza siksparnis, daléji arT ziemelu siksparnis. Siksparni var tikt notriekti gan
barojoties (cela trasei darbojoties ka ekologiskajam slazdam), gan zemu $kérsojot autocelu, pieméram

tranzita uz baroSanas vietam.

Papildus negativa ietekme ir arm automaSinu raditais troksnis, kas samazina siksparnu izdotas
ultraskanas eholokacijas efektivitdti, un gaismas piesarnojums (gan automas$inu, gan cela
infrastruktdras raditais. Gan 2009. g. pétjjuma pie autocela A5, gan citos pétijumos pie autoceliem un
Rigas pilséta konstatéts, ka virs intensivas satiksmes celiem un ielam siksparni barojas lielakoties

vélakas nakts stundas, kad satiksmes intensitate (trokSna un gaismas traucéjums ) ir mazaka.

Autocela parbives ietekme uz siksparniem piemérotajiem biotopiem izpaudisies gan ka tieSais biotopu
zaudéjums, paplasinot autocela trasi, gan pastiprinata autocela un ta infrastruktdras radita ietekme uz

pieguloSajam teritorijam péc rekonstrukcijas.

Biotopu zudums parblves rezultata visbatiskakais ir mezu biotopos, jo tiek zaudétas vai izmainitas gan
baroSanas vietas, gan potenciali mitnu koki. Autocelu paplaSindSanas gadijuma palielinas véja ietekme
cela josla, izmainas dabiska apgaismojuma rezims (vakara ilgak gaiSs, mazak efektivs koku aizsegs),
ka arT Cetru joslu autocel$ var izradities bistamaks Skérslis zemu lidojoSajam sugam, kuras to Skérso
tranzita no mitném uz baro$anas vietam piegulo$ajas teritorijas. Sis sugas plasaku cela trasi atbilstosi
censas parlidot péc iespéjas tuvu zemei, lai izvairitos no pléséjiem, bet tadéjadi tiek palielinats
sadursmiju risks. Tranzita celu parravums var bt saistits arT ar caurteku un tiltu rekonstrukciju, tas
padarot nepiemérotas caurlidojo$am sugam (parak zemas mazajam upém un gravjiem vai apgaismotas

tiltu gadijuma).

Bez jau pieminéta, parbivéts autocel$ ar paaugstinatu kustibas atrumu potenciali var palielinat troksni,
tomér $aja gadijuma ar jau esoSu intensivu satiksmi ar paaugstinatu troksni 8 trokSna nelielas izmainas
ietekmes bitiskums ir apSaubams: traucéjums ir jau esoSs, un tads tas arl paliek. Maksliga
apgaismojuma uzstadiSana visos gadijumos rada t.s. gaismas piesarnojumu, kas ir viens no batiskiem
siksparnu populacijas ietekmé&joSiem faktoriem: vairums siksparnu sugu izvairds no apgaismotam
vietam, tikai dazas oportinistiskas sugas, pieméram, ziemelu siksparnis, to netieSi izmanto, kerot

gaismas pievilinatos kukainus, tomér ari izvairoties lidot tie§a apgaismojuma. Savukart citam sugam
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apgaismojuma uzstadiSana samazina gan pieméroto/izmantojamo biotopu platibas, gan $o biotopu
kvalitati (gaismas piesaista kukainus no blakus teritorijam, kas ilgtermina samazina $o kukainu skaitu).
ligtermina intensiva gaismas piesarnojuma ietekme var pilniba izmainit siksparnu sugu sastavu par labu
oportanistiskajam sugam. Tomér autocela A5 parbive neparedz ta apgaismojumu, iznemot atseviskus

lokalus mezglus apdzivotas vietas, tapéc Sadas nelabvéligas ietekmes batiskums ir apSaubams.

Kopuma sagaidams, ka autocelS A5 péc rekonstrukcijas klis siksparniem mazak piemérots vai
nepiemérots ka baroSanas vieta (kas toties samazinas notriekSanas gadijumu skaitu), ka art potenciali
vismaz lokali atstas ietekmi uz blakus teritorijam, kuru nepiecieSams péc iesp€jas samazinat. Lai
samazinatu potenciali iespéjamo negativo paredzétas darbibas ietekmi jeb nodroSinatu siksparniem

labvéligu aizsardzibas statusu, bitu jaievéro sekojoSie visparigie nosacijumi/rekomendacijas.

1. lzveidojot caurtekas mazajam upitém (Kekava u.tml.) un lielakajiem novadgravjiem (piem.,
Daugavas-Misas kanals), nodros$inat, lai attdlums no caurtekas griestiem [dz Gdens virsmai arl
lielddens perioda bdtu vismaz 1 m, kas nodroSinatu tranzita iespéjas zemu virs tGdens lidojoSajam

siksparnu sugam.

2. Neapgaismot caurtekas un tiltus no saniem un apaks$as; apgaismojuma intensitatei 0-3 m augstuma
virs Gdens bdtu jasaglabajas < 0,1 Ix, kas aptuveni atbilst pilnméness nakts dabiskajai apgaismojuma

intensitatei.

3. Uzstadot maksligo apgaismojumu, izmantot tikai uz zemi, celu (un/vai gajéju ietvi, ja tada tiktu

veidota) fokusétas lampas. Maksimali janovérs gaismas noplide blakus biotopos, Tpasi mezu biotopos.

4. Vietas, kur to pielauj normativie akti, apgaismojumam izmantot oranza spektra gaismas, kas ir relativi
mazak traucéjoSas: ar gaismas vilna garumu >540 nm un CCK (Correlated colour temperature)
<2700 K. Vélams izvietot apgaismojuma lampas péc iespéjas reti, lai starp tam saglabatos tums$aki
noénoti “koridori” (v€lams - ar apgaismojuma intensitati tuvu 0,1 Ix), vai, alternativi — siksparnu
vairoSanas laika vasaras ménesos (maijs, janijs, jalijs) batu vélams apgaismojumu izslégt ne vélak ka 2
stundas péc saulrieta, saglabajot nakts lielakaja dala dabisko apgaismojumu. Paréjos gadalaikos,
seviSki ziema, Tpasi piesardzibas pasakumi attieciba uz apgaismojumu nav nepiecieSami. Ja iesp&jams
uzstadit uz sensoriem/releja darbinamu apgaismojumu, kur$ Tslaicigi ieslédzas tikai nepiecieSamigas
gadijuma, Sadam risindjumam no siksparnu un to baribas bazes (kukainu) aizsardzibas viedokla

dodama prieksroka.

5. Autocela posmos meza vélams veidot blivu krimaja sienu mezmala, kas samazinatu trokSna un
automasinu radita apgaismojuma izplatiSanos, ka ar potenciali novirzitu siksparnus lidot augstak.
Pielaujams, kur tas nepiecieSams vadoties no citam prasibam, veidot art maksligos trokSnu aizsegus,
kuri arf novirzitu celu 3SkérsojoSos siksparnu lielaka augstuma. Izbldvejot divstadvu parvadus,
janodrosSina, ka to tiltus siksparni var izmantot k& aizsegu-vadliniju celu SkérsoSanai — attiecigi
janodrosina neapgaismota/noénota zona vismaz viena parvada pusé. Lai nodro$inatu siksparniem cela

SkérsoSanas iespéjas vietas, kur autocela trase Skérso meza masivus:

e jasaglaba augsta vegetacija tieSi cela mala abas cela pusés un vietam jaatstaj atseviski koki vai
koku rinda cela sadalo$aja josla, kas nodroS$inatu biologisko tiltu siksparniem uz otru autocela

pusi;
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e lai panaktu, ka siksparni tieSam Skérso autocelu vainagu lTment, iepretl SkérsoSanas vietam
cela malas jaieaudzé blivu krimaju [[dz 6 m augstumam vai jauzstada atbilstoSas novirzoSas

aizsargsienas (vismaz 30-50 m abpus siksparnu ,tiltam”, skat. 4.4.- 4.6. attélu);

o atklatas vietds vismaz viena cela pusé jasaglaba augstas vegetacijas (koki, krlimi) joslas, ja
tadas ir; 8adu joslu atstaSana nodroSina migracijas celu saglabasanu ne tikai siksparniem, bet

art sikajiem dziedatajputniem, grauzéjiem u.c. mazu izméru dzivniekiem.

Lai novértétu Cetrjoslu atrsatiksmes autocelu ietekmi uz siksparnu faunu zinatnisko datu uzkrasanai
Latvija, ko turpmak pielietot valsts attistiba, veidojot jaunus atrsatiksmes celus, btu nepiecieSams veikt

siksparnu monitoringu, kas aprakstits turpinajuma 8. dala.

4.4, attéls. Siksparnu “tilts” atklata ainava, kur autocels$ Skérso siksparnu tranzittrasi; lai
izvairitos no dzivnieku notriekSanas, cela mala atstati augsti koki; blivi krimi “ekrané” celu Iidz
6 m augstumam (attéls no bukleta “Bats and Road Construction”, Niderlande)

.°' Z v ® 3 P ‘.,
2 Aﬂ h o - 4 ,'
4.5, attéls. Vegetacijas tilts, ja autocelam ir 4 vai 6 joslas; bez augstu koku atstasanas autocela
malas, nepiecieSama ari salipa ar kokiem (1 koks) autocela sadalosaja josla (attéls no bukleta
“Bats and Road Construction”, Niderlande)
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2! | al M
4.6. attéls. Risinajums, ka novirzit siksparnu parvietosanos augstak — koku vainagu limeni jeb
vismaz 6 m augstuma, ja konkrétaja vieta nav iespéjama blivas kriimu vegetacijas vai
aizsargsienu izveidoSana pasa autocela mala: siksparnu parvietosanos aizsargsienas vieta
ietekmé uzstaditais apgaismojums (attéls no bukleta “Bats and Road Construction”, Niderlande)

4.11.5 letekme uz Ipasi aizsargajamo dabas teritoriju, Natura 2000 teritoriju, dabas
parku “Beberbeki”

Skat. 4. pielikumu.

Dabas parks ,Beberbeki” izveidots 1977. gada, lai saglabatu ainavu, ko veido kapas un priezu mezi,
nodroSinatu aizsargajamo biotopu aizsardzibu un teritorijas piemérotibu iedzivotaju atpitai un

izgltoSanai.
Teritorija ieklauta ES nozimes Tpasi aizsargajamo dabas teritoriju tikla Natura 2000 (kods: LV0301800).

Teritorija izveidota biologiski vértigu priezu audZu aizsardzibai. Dominé priezu sils un priezu métrajs,
dalu no tiem veido vecas vértigas priezu audzes. Dabas parks ir nozimiga vieta arT galvaspilsétas
iedzivotaju rekreacijai un izgltibai.

Paredzétas darbibas vieta kas robezojas ar dabas parku “Beberbeki” ir jau esoSs atrgaitas autocel$ ar

divdm braukSanas joslam katra virziena nav paredzéta eso8a autocela trases tehnisko parametru maina

un jebkada saimnieciska darbiba dabas parka teritorija nav planota.

Paredzetajai autocela A5 parbivei nebls negativa ietekme uz dabas parka “Beberbeki” dabas

vérttbam.

4.11.6 Secinajumi par planotas darbibas vai pasakuma ietekmi uz konstatéto sugu un
biotopu stavokli un biologisko vértibu, ka ari uz piegulo$o teritoriju un nosacijumi
darbibas vai pasakuma veikSanai

1. Paredzétas darbibas vietd un tas iespéjama ietekmes zona (Iidz 50 m no paredzétas darbibas

vietas robezas) ir konstatéti ES nozimes biotopi.

2. Paredzétajai darbibai butiskas negativas ietekmes uz ES nozimes biotopu teritoriju nebis; ES

nozimes biotopu platiba, kvalitate un ekologiskas funkcijas batiski nesamazinasies.

3. Paredzétas darbibas vieta un tas iespéjama ietekmes zona (Iidz 50 m no paredzétas darbibas
vietas robeZas) ir konstatétas Latvija Tpa8i aizsargajamas vaskularo augu sugas: gada staipeknis un

valisu staipeknis.

4, Paredzetas darbibas veikSanas rezultatd ietekme uz gada staipekna un valiSu staipekna

atradném vértéjama ka nebutiska; konkréto atradnu potenciala iznicind3ana neatstas uz sugu kopégjo
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populaciju batiski negativu ietekmi ne lokala, ne regionala vai nacionala méroga.

5. Pamatojoties uz ekologiskas niSas analizes rezultatiem (Avotin§ 2019; Bergmanis u.c. 2021),
paredzétas darbibas vietd un tas apkartné definétas apodzina, vidéja dzena, baltmugurdzena,

uralplces un Upja aizsardzibai prioritaras teritorijas.

6. Potenciali negativa ietekme uz paredzétas darbibas vietas apkartné konstatéto Latvija un ES
Tpasi aizsargdjamo putnu sugu ligzdoSanas un baroSanas apstakliem (taja skaitd potencials trokdna

[Tmena pieaugums), ievérojot ietekmi mazinoSos pasakumus, vértéjama ka nebutiska.

7. Neveicot jebkadu saimniecisko darbibu dabas parka “Beberbeki” teritorija, paredzéta darbiba
batiski neietekmés Tpasdi aizsargdjamas dabas teritorijas izveidoSanas mérkus un teritoriju kvalificéjo$as
sugas, bdatiski neietekmés Tpasi aizsargadjamas dabas teritorijas ekologiskas funkcijas, integritati, tas

izveidoSanas un aizsardzibas meérkus.

8. lespéjama kaitéjuma apméru uz konstatétajam dabas vértibam Tstenojot planoto darbibu,
samazina apstaklis, ka galvenokart netiek bavéts jauns cel§, bet gan paplasinata jau eso3a
infrastruktdra vai blvnieciba tiek planota izmantojot esoSas dabisko brauktuvju vietas, antropogénas

darbibas butiski ietekmétas vietas.

9. Veicot paredzéto darbibu, péc iespéjas saglabat dabisko kapu reljefu un biologiski vecos, lielu

dimensiju kokus visa paredzétas darbibas teritorija.

10. Péc bldvdarbu veik§8anas gan ES nozimes biotopu platibas, gan paréja paredzétas darbibas
teritorija, kas klasificéta ka meza zeme, nav pielaujams izmantot augligas melnzemes materialu ar
zaliena pieséju, kas veicinas augsnes bagatinaSanos un raksturigds vegetacijas samazinasanos

(potenciali arT invazivu un ekspansivu augu sugu izplatibu).

4.11.7 letekme uz lielo ziditaju parvietosanos

Izpétes teritorija nav blivs migréjoSo dzivnieku Tpatsvars, jo teritorija veido robezu pirms blivi
apdzivotam teritorijam. Tomér janem véra, ka rajoni ar zemu populacijas blivumu var piesaistit jaunus,
mazak pieredzgjusus dzivniekus, kas devuSies savu teritoriju mekléjumos. Dzivnieki biezak Skérso

celus, kuru braucama dala atrodas viena liment ar tuvako apkartni.

Dzivnieku parvietoSanos par autoceliem nodroSina parejas (ekologiskie tilti) vai ekologiskie tuneli.
Ekologiskos tiltus, kurus ieriko virs brauktuves, dzivnieki izmantos tad, ja, parvietojoties pa vidusdalu,
nebls redzama brauktuve. Lielajiem ziditajiem tiek rekomendétas ne mazak ka 40-50 m platas parejas.
Platums attiecas uz to Saurako dalu. Pareju galus vélams bavét ar paplaSindjumiem - piltuvveida. Tiltam
jaatrodas arT tik augstu virs brauktuves, lai to naktl neapspidétu braucoSo automas$inu talas gaismas.
Ainavas ar salidzinoS$i lidzenu reljefu $adam parejam izvélas vietas, kur abas pusés brauktuvei atrodas
paaugstindjumi. Konkrétaja situacija ta dévétie ekologiskie tilti nav izmantojami, jo apkartne ir l1dzena,
bez dabiskiem reljefa paaugstindjumiem brauktuves malas. Ekologiska tilta blvei naktos izmantot plasu
meza joslu abpus celam, piedevdm visticamak dzivnieki baiditos izmantot maksligi veidotu
paaugstindjumu [idzena apvidd. Janem art véra samériguma princips, jo ekologisko tiltu izmaksas

IeSamas vairaku miljonu eiro apmeéra, tacu garantiju, ka Sie tilti tieSam tiks izmantoti praktiski nav, jo to,
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vai tilts bs piemérots dzivniekiem nosaka daudz un dazadu faktoru kopums. Ne velti Latvija ekologisko

tiltu bdvnieciba Iidz Sim nav veikta.

Vertéjot autocela A5 potencialas dzivnieku parejas, janem véra autocela A5 tuvuma planotie
infrastruktdras projekti. Saskana ar izstradato ietekmes uz vidi novértéjuma zinojumu Eiropas standarta
platuma publiskas lietoS8anas dzelzcela infrastruktdras Iinijas Rail Baltica bavniecibai autocelam A5
piegulos$aja posma ir paredzétas dzivnieku parejas — ekologiskie tilti (skat. 4.7. attéla “citos projektos
projektéts dzivnieku Skérsojums”, 2 gab.). Attiecigi Sos paSus ekologiskos tiltus ir neizb&gami
nepiecieSami turpinat art pari parbavétajam par Cetrjoslu atrsatiksmes celam A5, jo abi ieZogotie
linearas infrastruktdras objekti cieSi blakus viens otram ir vienlildz neparvarami Skérsli migréjosajiem
zidtajiem, tapéc nav pielaujams tads risinajums, ka dzivnieki, pa ekologisko tiltu parvaréjusi dzelzcelu,
nonak $auraja josla starp to un automagistrali un vairs neatrod izeju no tas. Faktiski Saurajai joslai starp
abam intrastruktiram ir jak|dst par zonu, kura lielo ziditajdzivnieku nav: tie var tikai pa ekologiskajiem

tiltiem to Skérsot, bet nekadi ne nonakt pasa $aja zona, jo kuras neprastu rast izeju.

Papildus $Tm divam jau ieprieks fiksétajam dzivnieku parejam Rail Baltica paralélaja posma ir ieplanota

pareja par pasu A5 atlikusaja posma lidz A10, kuram [T1dzas nav Rail Baltica. 1zvéles kritériji Sai parejai ir
Sadi:

e no iepriekdéjas parejas par Rail Baltica ldz A5 parbuvéjama posma beigam pie A10 ir gandriz

15 km attalums, kurd biatu vélams nodroSinat vél kadu pareju, nevis izveidot tik garu Skérsli

dzivniekiem neparvaramu neviena vieta,
e piedavata parejas vieta atrodas apméram $a posma vidd,

e 3aja posma, kuram parsvara no vienas vai abam pusém tuvu piegul apbavétas teritorijas, Saja

vietd abas pusés piegul neapblvétas mezainas teritorijas,

e 3aja vietd esoS0 autocelu A5 Skérso autocelS Mezvidi-Peles: Sis Skérsojums netiks saglabats,
tapéc bez turpmaka pielietojuma paliekoSais esoSais autocelS kalpos par optimalu vietu
ekologiska tilta blvei, samazinot izcértamo meza platibu, kadu prasttu $§ada tilta izveide jauna

vieta.

103



m—  autocela A5 pamatbrauktuve
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esosSie saglabajamie celi
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4.7.attéls. A5 parblives posms ar trim dzivnieku Skérsojumiem, no kuriem divi piesaistiti RailBaltica dzivnieku Skérsojumiem




4.12. Prognoze par Paredzetas darbibas un ar to saistito iespéjamo ietekmi uz ainavas

daudzveidibu, tas elementiem, kultarvésturisko vidi un rekreacijas resursiem.

Uzlabojot transporta kustibas kvalitati un droSibu, ka art intensificéjoties transporta plismai 2025.gad3,
nedaudz palielinasies $is plismas emisiju un vizualas klatesamibas raditd psihologiska spriedze
ainava. Tomeér japiezimé, ka jau Sobrid apvedcel$ ir transporta plismas noslogots un salidzinajuma ar
eso83as situacijas fonu augdminétais transporta plismas pieaugums nakotné buatiskas izmainas ainava
neradis. K& papildus elements ainava varétu paradities satiksmes droSibu garantéjoSais celmalas

nozogojums, kur$ butu javeido saskana ar ainavas arhitektdras principiem.

Vértéjot tdrisma un rekreacijas attistibas perspektivas teritorija ap apvedcelu ir jasecina, ka Seit trakst
tdrisma motivu - pievilcigu ainavu, kas bitu bagatinatas ar peldvietam vai citam rekreacijas iespgjam.
Neizteikta un vienveidiga ir arl kultdrvide. Tdrisma plisma, kas potenciali varétu parvietoties ar
autotransportu pa $o apvedcelu, galvenokart par celojuma mérki izvélésies galvaspilsétu visu logistiku
pakartojot Rigai - virzoties uz pilsétas centru un attiecigi prom no ta, Saja gadijuma neizmantojot
apvedcelu, ka rezultdta apvedcela teritorijd ir zema tdrisma industrijas intensitadte un nav TpaSu

indikatoru, kas varétu prognozét Seit tirisma plismas radikalu pieaugumu.

Netalu no apskatamas trases un valsts galvena autocela A8 krustojuma (ta saucamaja Zirgu sila) abas
trases pusés izvietoti izstradati smilts karjeri. lzstradatajos karjeros ir ierikotas (vai izveidojusas)
Gdenskratuves, kuras nevar uzskatit par degradétu teritoriju, lai gan to krasti speciali nav kopti un/vai
sakartoti. Viena no 0denskratuvém (uz ziemeliem no cela) var peldéties, savukart, karjers otra cela pusé
ir iezogots. Vasara $i vieta (karjers uz ziemeliem), kas atrodas tieSi blakus autocelam A5, piesaista lielu
cilvéku skaitu, ka rezultata tiek pasliktindta satiksmes droSiba uz galvena cela, tostarp ar bliva rinda
novietotam automasindm uz cela nomales, turklat automaSinas novietoSanai uz tas piebrauc pa
apvedcelu abos virzienos, tatad vél veic bistamus apgrieSanas manevrus par apvedcelu. Sada piekluve
karjeram no parbavéta atrgaitas apvedcela vairs nebus iesp&jama, jo uz td nomales nebus pielaujama
automasinu novietoSana, turklat automasinas novietoSanai uz tas piebrauc pa apvedcelu abos
virzienos, tatad vél veic bistamus apgrieS8anas manevrus par apvedcelu, kas péc parblves bus pat

vairs nebus iesp&jama.

Tomeér kopuma vértéjot esoSo situaciju ir jasecina, ka paredzeta apvedcela parbuve un rekonstrukcija

batiski neietekmés Seit eso$a mazattistita tdrisma darbibu un rekreacijas resursus.

4.13. Notekideni: to rasanas avoti, veidi un daudzums.

Bavniecibas laika raduSos sadzives notekldenus iespéjams novadit eso$ajas centralizétajas
notekidenu kanalizacijas sistémas, izbuvét pagaidu piesléegumus centralizétam notekudenu
kanalizacijas sistémam, vai paredzét lokdlus risindjumus, kas nodroSina to savakSanu un
apsaimnieko3anu videi dro3a veida. Sadzives notekiidenu savakSana un novadiSana neradts batisku
ietekmi uz vidi. Sie Gdeni papildus piesarnojumu neradfs, jo bavniecibas laika nav paredzéta neattiritu

notektdenu ievadiSana virszemes Gdensobjektos.
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4.14. Atkritumu rasanas avoti, veidi un daudzums. Atkritumu apsaimnieko$ana un
pasakumi piesarnojuma izplatiSanas novérsanai buvdarbu laika.
Autocelu bavdarbu laika radisies $adi materiali un atkritumi:

e norakta grunts - autocela zemes klatnes paplasinasanas rezultata;

e augsne - autocela zemes klatnes paplasinaSanas rezultats;

e kokmaterials - meZu un atseviSki augoSu koku cir8anas rezultata;

e koksnes atkritumi - krimaju cirSanas rezultata;

e bdvgruzi - rekonstrugjot esoSo autocelu, nonemot veco brauktuvi, nojaucot vecas

nobrauktuves un estakades.

Paredzams, ka apvedcela A5 rekonstrukcijas rezultata bas ievérojams norokamas grunts, augsnes, ka
arT kokmaterialu apjoms. Precizs apjoms 8T briZza projekta attistibas stadija nav aprékinams. Tas tiks

veikts tehniska projekta izstrades stadija.
Noraktas augsnes virskartu bus iesp&jams izmantot cela uzbéruma parklasanai ar augligo slani.

Kokmateriali tiks realizéti saskana ar bavdarbu ligumu, bet raditie koksnes atkritumi tiks sadedzinati, ka

art izmantoti Skeldas razoSanai.

Rekonstrukcijas rezultata radrtos blvgruZzus no cela uzb&ruma bis iesp&jams izmantot citu autocelu
klatnes izbidvei, ka arT uzbérumu veidoSanai, bet tas bis atkarigs no buvuznéméja un noslégta
bavdarbu liguma nosacijumiem. Nofrézétas cela klatnes materials tiks izvests uz atbértni un talak
izmantots (otrreiz izmantots, parstradats, deponéts), saskana ar buvdarbu hgumu. Otrreizéji

neizmantojamie atkritumi tiks nodoti licencétiem atkritumu apsaimniekoSanas uznémumiem.

Lai novérstu naftas produktu noplides riskus no darbos iesaistitajam tehnikas vienibam tiks veikta to
tehniska stavokla regulara kontrole, ka arT tas tiks aprikotas ar nepiecieSamajiem absorbcijas

materialiem, kas tiks izmantoti naftas produktu noplides gadijumos.

4.15. Citas iespéjamas ietekmes

Pie citam iesp&jamam ietekmém varétu minét fizisku bdvdarbu veicéju atraSanos un parvietoSanos
dzivojamo maju tuvuma, kas var radit diskomforta sajdtu, paaugstinat fiziskds droSibas riskus

iedzivotajiem.

4.16. letekmju savstarpéja saistiba.

lepriek$ minéto ietekmju savstarpéjo saistibu raksturo kopiga ietekme. Kopiga ietekme ir ietekme, kas
darbojas kopa ar citu ietekmi un ietekmé tos pasSus resursus un/vai ietekmétos objektus saistiba ar

paredzéto darbibu.

Autocela A5 rekonstrukcija tiek planota vienotd ftransporta koridora ar citiem celu
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bavniecibas/rekonstrukcijas projektiem un Rail Baltica dzelzcela trasi. Sagaidamas ar trok3na izplatibu
saistitas kopigas ietekmes, ka arT kopiga ietekme uz ainavu. Transporta infrastruktiras planosanai
viena koridora ir arT pozitivs aspekts, jo tieSi un netiesi skarto TpaSumu un iedzivotaju skaits ir mazaks.

Samazinata $ada gadijuma ir arf teritorijas fragmentacija.

Savukart, ja raugamies tikai no paredzétas darbibas TstenoSanas viedokla, ietekmju savstarpégjai
saistibai jeb mijiedarbibai pamatad bls socialas dabas raksturs. Rekonstruéjama autocela tuvuma
dzivojoSos cilvékus sagaida pirmkart vizuali uztveramas izmainas - tuvéjas ainavas izmainas, ko
papildinas fizikala ietekme - troksnis un vibracijas, ka art psihologiskais faktors - droSibas apsvérumi uz

autocela. lepriekSminétais cilvékiem var radit diskomfortu un stresu.

levérojama aprakstito ietekmju mijiedarbiba paredzama "mezglu punktos" - apvedcela Skérsojuma
vietds ar vietgjas un regionalds nozimes autoceliem. Sajas vietds bils paaugstinata transporta
intensitate, jo krustosies vairaki celi. Paaugstinats autotransporta avariju risks, jo vienmeériga transporta
plisma, kas novérojama starp "mezglu punktiem" dalisies un mainisies transporta Ilidzeklu atrums.

lepriek8 minétais veicinas gaisa un trokdna piesarnojuma paaugstinatas ietekmes teritorijas.

4.17. Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi veidi

Analizéjot paredzéto darbibu, iesp&jams izSkirt tas TstenoSanas pasakumu un rezultatu tiedas, netiesas,

ka arT pozitivas un negativas ietekmes uz dabas vidi, cilvéku veselibu un ekonomisko attistibu.
Tiesés ietekmes

Autocela A5 rekonstrukcija pati par sevi jau ir tieSa ietekme uz teritorijas dabas vidi un taja dzivojoSajiem
cilvekiem. Paredzetas darbibas 1stenoSana batiski neietekmés transporta kustiba iesaistito transporta
lfdzeklu skaitu, tacu palielinas autotransporta plismas. Pozitiva ietekme ir ta, ka satiksmes mezglu un
pasas brauktuves parblve ievérojami izlabos cela caurlaides sp&ju, samazinot sastrégumus un, [1dz ar
to - arm gaisa un trokSnu piesarnojumu pieguloSajas teritorijas. Tapat tiks uzlabota celu satiksmes
dro$tbu Saja teritorija. Negativa ietekme ir saistita ar autotransporta radita piesarnojuma (gaisa un
trokSna piesarnojums) palielinaSanos. Autocela A5 rekonstrukcijas rezultatd ietekme uz gaisa un
trokSna palielind8anos ir nebdtiska, jo satiksmes intensitates pieaugums prognozéjams neatkarigi no
autocela rekonstrukcijas. Autocela rekonstrukcijas rezultatd samazinasies meza zemes, pastiprinasies

zemju fragmentacija.
Netiesas ietekmes

NetieSas ietekmes, ko radis paredzétds darbibas TstenoSana, saistitas ar jau minéto autotransporta

radito gaisa un trokSna piesarnojumu.

Nozimiga netie$a ietekme, kas saistita ar paredzétajiem transporta infrastruktiras uzlabojumiem, ir
iedzivotaju skaita izmainas novados, kurus Skérso autocel§ A5. Pieaugot iedzivotaju skaitam teritorija,
palielinasies slodze uz dabas vidi. Transporta infrastruktiras attistiba, neveicot atbilstoSu vides
infrastruktdras uzlaboSanu, veicinas apdzivojuma struktiras pieaugumu un nelabvéligi ietekmés dabas
vidi. ledzZivotaju skaita pieaugums teritorija kopa ar transporta infrastruktiras attistibu veicinas

transporta plismas palielinasanos.
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Pozitiva ietekme ir ta, ka viss iepriek8minétais, iedzivotajiem nodroSina atru un értu satiksmi starp
majam un darbavietu vai macibu iestadi, savukart negativa - samazina ainavas ekologisko un vizualo

kvalitati, ka arT paaugstina piesarnojuma limeni.
Paredzétas darbibas ietekmju novértéjums laika

Péc ietekmes ilguma celu rekonstrukcijas darbus var iedalit Tslaicigas, vidgji ilgas un ilglaicigas
(paliekoSas) ietekmes darbibas. Autotransporta infrastruktiras attistiba parasti saistas ar So ietekmju
kombinaciju.

Islaicigas ietekmes

TieSi autocelu buvdarbu veikSana var tikt uzskatita par Tslaicigas ietekmes darbibu. Ja bivdarbi tiek
veikti kvalitativi, tad tie rada relativu Tslaicigu ietekmi uz vidi, un péc to pabeigSanas parasti nerodas
nozimigi pécefekti. Blivdarbu laika galvenas problémas var sagadat troksnis, augsnes transformésana,

putekli, bavgruzi u.c. Lielaka dala So problému atrisinas [idz ar cela bavdarbu beigam.
Videéji ilgas ietekmes

Vidéji ilgas ietekmes bis saistitas ar hidrologiska reZzima izmainam bavdarbu gaita un mezizstradi, kas
bus nepiecieS8ama pirms A5 apvedcela rekonstrukcijas. Minéto ietekmju rezultata var tikt izmaintta zivju

baribas baze un migracijas iespéjas, ka art samazinatas atsevisku biotopu teritorijas meza.
llglaicigas (paliekosas) ietekmes

liglaicigas ietekmes, pirmkart, saistitas ar zemes transformésanu no viena izmantoSanas veida cita.
Cela bavdarbu un rekonstrukcijas darbu rezultdta bis nepiecieSama mezsaimniecibas un
lauksaimniecibas zemes transforméSana cela zemés. Transformé&8ana gan neprasis milzigas zemes

platibas, tomér izmainas bds, turklat paliekosas.

Par ilglaicigam (paliekoSajam) ietekmém apvedcela parblves gadijuma var uzskatit visas tas ietekmes,
kas saistitas ar parbavéta autocela ekspluataciju. Apkartéjiem iedzivotajiem jarékinds ar arvien
pieaugosu satiksmes intensitati, I1dz ar to iedzivotajiem jaievero dazadi piesardzibas pasakumi. Par
galvenajam ilglaicigajam (paliekoSajam) ietekmém uzskatams troksnis, ietekme uz gaisa kvalitati, ka art
cela blvniecibas izraisitas teritorijas attistibas tendences, jo Sis ietekmes bus nepartrauktas. PaliekoSa
bis arT ietekme uz ainavu un dabas resursiem. Autocela rekonstrukcija radis tadas palieko3as ietekmes
ka ékas nojaukSana un dabas resursu (smilts, grants, dolomTttu, augsnes) izmanto$ana. Jaatzimé, ka no
minétajam ietekmém, viskrasak tas bus jitamas autocela buvniecibas laikd un ekspluatacijas sakuma.

Sis ietekmes pamata saistitas ar vienreiz&ju pasakumu veikanu.

4.17.1 Paredzétas darbibas ietekmju bitiskuma noveértéjums

Gaisa kvalitates izmainas

Planotajai darbibai nebls butiskas ietekmes uz kopé&jo piesarnojuma limeni paredzétads darbibas
iespéjama ietekmes zona (2000 m attdluma no autocelu nodalijuma joslas ass). Nav paredzamas

maksimalo summaro koncentraciju palielinaSanas paredzétas darbibas rezultata.

Gan planotaja, gan alternativaja varianta autocela A5 pamatbrauktuves ass paliek nemainiga. letekme
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uz gaisa kvalitati ir nebatiska un alternativu gadijuma bdatiskas atSkiribas nav prognozéjamas.

TroksSna limena izmainas

Rigas apvedcela A5 rekonstrukcijas rezultata kopéja transportlidzeklu gada vidéja diennakts intensitate
nemainisies, jo tiek rekonstruéts jau esoSs cela posms. Lidz ar to trokdna Iimenis $aja posma butiski
nemainisies un normativiem neatbilsto$i trok8na lTmeni dienas perioda nelabvéligaka gadijuma bus lidz
240 m attaluma no autocela nodalijuma joslas ass, vakara un nakts perioda - 260 - 270 m attadluma
(skat. 3. pielikumu), t.i. trokSna Iimenis saglabasies. Savukart ar ieteiktajiem prettrokdna pasakumiem
(skat. 4.2. tabulu) trokSna robezlielumu parsniegumu nebis, un attiecigi trokSna situacija péc parblves

uzlabosies salidzinajuma ar pasreizéjo.

Vietas, kur noteiktas diskomforta zonas, papildus trokSna sienu vai grunts aizsargvalnu izbavei, var tikt
izveidota dabiska vegetacijas joslu ka trokSna slapétaju ierikosana, vai porasfalta jeb t.s. "klusa" asfalta
izmantoS$ana, vai 0 pasakumu komplekss. Konkréti risinajumi tiks izstradati tehniska projekta izstrades
laika.

Batiska ietekme, alternativas neatskiras.

letekme uz hidrologisko reZimu un drenazas apstakliem

Virszemes tdenstecu un melioracijas sisttmu noteces un caurpliduma izmainas var rasties izveidojot
neatbilstoSa diametra caurtekas cela uzb&ruma. Nekada ietekme uz hidrologisko reZimu nav
paredzama, jo upju Skérsgriezums netiek maintts (saSaurinats, padzilinats u.tml.). Rekonstruéta
autocela ietekmei uz Gdens kvalitati peéc rekonstrukcijas nav pamata bat citadai nekd esosa autocela
ietekmei. Islaiciga ietekme bez paliekodam sekam var bt tikai bavniecibas fazé, ja netiek ievérota laba

bivniecibas prakse, tiek pielauta grunts un citu materialu nokluve tdent.
letekmes nav, alternativas neatskiras.

letekme uz virszemes ddens kvalitati un ihtiofaunu.

Virszemes noteces tdeni no Latvijas arpilsétas autoceliem tiek paStecé novaditi celmalas gravjos. No
tiem Sie Gdeni infiltréjas zemé, gravjos tdens uzkraties un veidot straumi uz kadu Gdenstilpi nemédz.
Nekadas citas prakses [idz 8im nav, nekadu pétijumu, ka ST prakse raditu kait€jumu videi, kura dé| ta
batu jaaizstaj ar citadiem, sarezgrtakiem tehniskiem risinajumiem, art nav. Blvdarbu un ekspluatacijas
lauka, nav ieteicama UdensteCu gultnes izgaismoSanu diennakts tumsaja laika. Lidz Sim zivju
monitoringa rezultati Latvijas upés neliecina, ka autocelu buve un ekspluatacija batiski ietekmétu upju

ihtiofaunu. Nav arT konstatéjamas nekadas atskiribas starp alternativam.
letekmes nav, alternativas neatskiras.

Hidrogeologisko apstakiu izmainas un ietekme uz individualo Gdensapgadi viensétas

Trases izblves un arT ekspluatacijas laika batiskas hidrogeologisko apstak|u izmainas nav paredzamas.
Tehniskai ietekmei bls paklauts tikai pirmais pazemes tidens horizonts - gruntstideni (gan to limeni, gan

kimiskais sastavs un kvalitate).

Neskatoties uz to, ka pirmais pazemes tdens horizonts dabiski ir relativi vaji aizsargats no potenciali
iespéjama piesarnojuma iek|GSanas taja, autocela A5 rekonstrukcija faktiski nevar pasliktinat vietéjos

Gdensapgades apstaklus, jo trases ietekme uz kvartdra Gdens horizonta saguluma apstakliem un
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gruntstdens kvalitati sen jau ir stabiliz€jusies. Trases ietekmes zona atrodas tikai dazas viensétas,

kuras turklat ddens apgadé izmanto nevis grodu akas, bet gan dzilurbumus.

Nav pamata uzskatit, ka izmainisies apkaimes gruntstidens plismas un individuala ddens apgade

viensétas. Nav ari konstatéjamas nekadas at3kiribas starp alternativam.
letekmes nav, alternativas neat3kiras.

Misdienu geologisko procesu izmainas

Apskatama teritorija nav regions, kura masdienu geologiskajiem procesiem batu intensivs raksturs.
ParpurvoSanas procesi galvenokart izplatiti tikai vaji drenétas starppauguru ieplakds un vecupés, jo
meZi gar abam trases pusém galvenokart ir dabigi sausi. Lauksaimnieciba izmantojamas zemes ir
meliorétas (nosusinatas). Blvdarbu gaita nepiecieSams strikti sekot projekta noteikumu precizai izpildei
un nekada gadijuma nepielaut hidrologiska reZima ievérojamas izmainas, t.sk. arT bezatbildigas ricibas
rezultata (pieméram, aizsprostojot dabiskas vai maksligas Gdens teces). Nedrikst pielaut pamatiezu
atseg8anu buvdarbu gaitd. Tapat nav pielaujama nekadu Kimisko vielu noplide pazemes Udens

horizontos, jo tas var aktivizét iezu $kianu.

Nepasliktinot kadas teritorijas noteces/drenazas apstaklus (norobezZojot un noslédzot noteces celus)
parpurvosanas intensitates pieaugums nav sagaidams. TieSi otradi, intensitate var art samazinaties,

atjaunojot parbuvéjama autocela piegulo$as teritorijas melioracijas sistémas.

Ta ka dabiskais reljefs ir vaji vilnotas I1dz Iidzens, erozijas procesi var attistities tikai maksligi izveidotas
nogazes. Stingri ievérojot darbu tehnologiju, t.i., pareizi nostiprinot nogazes ar augsni, betona blokiem,

iertkojot apstadijumus u.tml., erozijas procesu intensitate nevar bat augsta.

procesu aktivizaciju, un kopuma to intensitate ir zema.
Nav arT konstatéjamas nekadas atSkiribas starp alternativam.
letekmes nav, alternativas neatskiras.

letekme uz biotopiem, aizsargajamiem augiem

1. Paredzétas darbibas vieta un tas iespéjama ietekmes zona (Iidz 50 m no paredzétas darbibas

vietas robezas) ir konstatéti ES nozimes biotopi.

2. Paredzétajai darbibai bitiskas negativas ietekmes uz ES nozimes biotopu teritoriju nebis; ES

nozimes biotopu platiba, kvalitate un ekologiskas funkcijas batiski nesamazinasies.

3. Paredzétas darbibas vietad un tas iespéjama ietekmes zona (Iidz 50 m no paredzétas darbibas
vietas robezas) ir konstatétas Latvija TpaSi aizsargadjamas vaskularo augu sugas: gada staipeknis un

valiSu staipeknis.

4. Paredzetas darbibas veikSanas rezultatd ietekme uz gada staipekna un valiSu staipekna
atradném vertéjama ka nebdtiska; konkréto atradnu potenciala iznicindSana neatstas uz sugu kopéjo

populaciju batiski negativu ietekmi ne lokala, ne regionala vai nacionala méroga.

5. Pamatojoties uz ekologiskas niSas analizes rezultatiem (Avotin§ 2019; Bergmanis u.c. 2021),

paredzétas darbibas vietd un tas apkartné definétas apodzina, vidéja dzena, baltmugurdzena,
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uralplces un Upja aizsardzibai prioritaras teritorijas.

6. Potenciali negativa ietekme uz paredzétas darbibas vietas apkartné konstatéto Latvija un ES
Tpasi aizsargajamo putnu sugu ligzdoSanas un baroSanas apstakliem, t.sk. potencials trokSna limena

pieaugums, ievérojot trokSna ietekmi mazinoSos pasdkumus, vértéjama ka nebutiska.

7. Neveicot jebkadu saimniecisko darbibu dabas parka “Beberbeki” teritorija, paredzéta darbiba
batiski neietekmeés 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas izveidoSanas mérkus un teritoriju kvalificéjosas
sugas, bitiski neietekmés Tpasi aizsargadjamas dabas teritorijas ekologiskas funkcijas, integritati, tas

izveidoSanas un aizsardzibas meérkus.

8. lespéjama kaitéjuma apméru uz konstatétajam dabas vértibam Tstenojot planoto darbibu,
samazina apstaklis, ka galvenokart netiek bavéts jauns celS, bet gan paplasinata jau esosa
infrastruktdra vai bdvnieciba tiek planota izmantojot esoSas dabisko brauktuvju vietas, antropogénas

darbtbas bitiski ietekmétas vietas.

9. Veicot paredzéto darbibu, péc iespéjas saglabat dabisko kapu reljefu un biologiski vecos, lielu

dimensiju kokus visa paredzétas darbibas teritorija.

10. Péc bdvdarbu veikSanas gan ES nozimes biotopu platibas, gan paréja paredzétas darbibas
teritorija, kas klasificéta ka meza zeme, nav pielaujams izmantot augligas melnzemes materialu ar
zaliena pieséju, kas veicinds augsnes bagatindsanos un raksturigds vegetacijas samazinasanos

(potenciali arT invazivu un ekspansivu augu sugu izplatibu)..
letekme ir nebatiska, alternativas neatskiras.

letekme uz migracijas koridoriem

Izpétes teritorija nav blivs migréjoSo dzivnieku Tpatsvars, jo teritorija veido robezu pirms blivi
apdzivotam teritorijam. Dzivnieku parvietoSanos par autocelu nodroSinas parejas (ekologiskie filti) un
ekologiskie tuneli. ArT Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktdras Iinijas
Rail Baltica autocelam A5 piegulo$aja posma ir paredzétas dzivnieku parejas — ekologiskie tilti (skat.

4.7. attéla “citos projektos projektéts dzivnieku Skérsojums”, 2 gab.). Attiecigi Sie pasi ekologiskie tilti

turpinasies arT pari parbuvétajam Cetrjoslu atrsatiksmes celam A5.

Papildus STm divam jau ieprieks fiksétajam dzivnieku parejam Rail Baltica paralélaja posma ir ieplanota
pareja par paSu A5 atlikuSaja posma Iidz A10, kuram Iidzas nav Rail Baltica: $aja vieta autocelu A5
SkérsojoSais autocel$ Mezvidi-Peles netiks saglabats, tapéc bez turpmaka pielietojuma paliekoSais

autocel$ kalpos par optimalu vietu ekologiska tilta bavei.
letekme ir nebdtiska, alternativas neatskiras.

letekme uz omitofaunu un siksparniem

1. Paredzétas darbibas vieta un tas iespéjama ietekmes zona (Iidz 50 m no paredzétas darbibas

vietas robezas) ir konstatéti ES nozimes biotopi.

2. Paredzétajai darbibai bitiskas negativas ietekmes uz ES nozimes biotopu teritoriju nebus; ES

nozimes biotopu platiba, kvalitate un ekologiskas funkcijas batiski nesamazinasies.

3. Paredzétas darbibas vieta un tas iespéjama ietekmes zona (Iidz 50 m no paredzétas darbibas
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vietas robezas) ir konstatétas Latvija TpaSi aizsargdjamas vaskularo augu sugas: gada staipeknis un

valiSu staipeknis.

4, Paredzetas darbibas veikSanas rezultatd ietekme uz gada staipekna un valiSu staipekna
atradném vértéjama ka nebutiska; konkréto atradnu potenciala iznicinaSana neatstas uz sugu kopéjo

populaciju batiski negativu ietekmi ne lokala, ne regionala vai nacionala méroga.

5. Pamatojoties uz ekologiskas niSas analizes rezultatiem (Avotin§ 2019; Bergmanis u.c. 2021),
paredzétas darbibas vietd un tas apkartné definétas apodzina, vidéja dzena, baltmugurdzena,

uralpiices un dpja aizsardzibai prioritaras teritorijas.

6. Potenciali negativa ietekme uz paredzétas darbibas vietas apkartné konstatéto Latvija un ES
Tpasi aizsargajamo putnu sugu ligzdoSanas un baroSanas apstakliem t.sk. potencials trokSna Iimena

pieaugums, ievérojot trokSna ietekmi mazinoSos pasdkumus, vértéjama ka nebutiska.

7. Neveicot jebkadu saimniecisko darbibu dabas parka “Beberbeki” teritorija, paredzéta darbiba
batiski neietekmés 1pasdi aizsargajamas dabas teritorijas izveidoSanas mérkus un teritoriju kvalificéjo8as
sugas, bitiski neietekmés Tpasi aizsargajamas dabas teritorijas ekologiskas funkcijas, integritati, tas

izveidoSanas un aizsardzibas meérkus.

8. lespéjama kaitéjuma apméru uz konstatétajam dabas vértibam Tstenojot planoto darbibu,
samazina apstaklis, ka galvenokart netiek bavéts jauns cel§, bet gan paplasinata jau eso3a
infrastruktdra vai bdvnieciba tiek planota izmantojot esoSas dabisko brauktuvju vietas, antropogénas

darbtbas batiski ietekmétas vietas.

9. Veicot paredzéto darbibu, péc iespéjas saglabat dabisko kapu reljefu un biologiski vecos, lielu

dimensiju kokus visa paredzétas darbibas teritorija.

10. Péc bdvdarbu veikSanas gan ES nozimes biotopu platibas, gan paréja paredzétas darbibas
teritorija, kas klasificéta ka meza zeme, nav pielaujams izmantot augligas melnzemes materialu ar
zaliena pieséju, kas veicinas augsnes bagatinaSanos un raksturigds vegetacijas samazinasanos

(potenciali arT invazivu un ekspansivu augu sugu izplatibu).
letekme ir nebatiska, alternativas neatSkiras.

letekme uz Natura 2000 teritoriju

1. Paredzétas darbibas vietd un tas iespéjama ietekmes zona (Iidz 50 m no paredzétas darbibas

vietas robezas) ir konstatéti ES nozimes biotopi.

2. Paredzétajai darbibai bitiskas negativas ietekmes uz ES nozimes biotopu teritoriju nebds; ES

nozimes biotopu platiba, kvalitate un ekologiskas funkcijas batiski nesamazinasies.

3. Paredzétas darbibas vieta un tas iespéjama ietekmes zona (Iidz 50 m no paredzétas darbibas
vietas robeZas) ir konstatétas Latvija Tpa$i aizsargdjamas vaskularo augu sugas: gada staipeknis un

valiSu staipeknis.

4. Paredzetas darbibas veikSanas rezultatd ietekme uz gada staipekna un valiSu staipekna
atradném vértéjama ka nebutiska; konkréto atradnu potenciala iznicinaSana neatstas uz sugu kopégjo

populaciju batiski negativu ietekmi ne lokala, ne regionala vai nacionala méroga.
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5. Pamatojoties uz ekologiskas niSas analizes rezultatiem (Avotin§ 2019; Bergmanis u.c. 2021),
paredzétas darbibas vietd un tas apkartné definétas apodzina, vidéja dzena, baltmugurdzena,

uralplces un Upja aizsardzibai prioritaras teritorijas.

6. Potenciali negativa ietekme uz paredzétas darbibas vietas apkartné konstatéto Latvija un ES
Tpasi aizsargajamo putnu sugu ligzdoSanas un baroSanas apstakliem t.sk. potencials trok8na limena

pieaugums, ievérojot trokdna ietekmi mazinoSos pasakumus, vértéjama ka nebutiska.

7. Neveicot jebkadu saimniecisko darbibu dabas parka “Beberbeki” teritorija, paredzéta darbiba
batiski neietekmeés 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas izveidoSanas mérkus un teritoriju kvalificéjo8as
sugas, bdatiski neietekmés Tpasi aizsargadjamas dabas teritorijas ekologiskas funkcijas, integritati, tas

izveidoSanas un aizsardzibas mérkus.

8. lespéjama kaitéjuma apméru uz konstatétajam dabas vértibam Tstenojot planoto darbibu,
samazina apstaklis, ka galvenokart netiek bavéts jauns cel§, bet gan paplasinata jau eso3a
infrastruktdra vai blvnieciba tiek planota izmantojot esoSas dabisko brauktuvju vietas, antropogénas

darbibas buatiski ietekmétas vietas.

9. Veicot paredzéto darbibu, péc iespéjas saglabat dabisko kapu reljefu un biologiski vecos, lielu

dimensiju kokus visa paredzétas darbibas teritorija.

10. Péc bldvdarbu veik§8anas gan ES nozimes biotopu platibas, gan paréja paredzétas darbibas
teritorija, kas klasificéta k& meza zeme, nav pielaujams izmantot augligas melnzemes materialu ar
zaliena pieséju, kas veicinds augsnes bagatindsanos un raksturigds vegetacijas samazinasanos

(potenciali arT invazivu un ekspansivu augu sugu izplatibu).letekmes nav, alternativas neatskiras.

letekme uz ainavu un kultirvésturiskajiem objektiem

Salidzinajuma ar eso$as situacijas fonu transporta plismas pieaugums nakotné bdtiskas izmainas
ainava neradis. Ka papildus elements ainava varétu paradities satiksmes dro$ibu garantéjosais

celmalas nozogojums, kur$ batu javeido saskana ar ainavas arhitektlras principiem.

Rekonstruéjama autocela posma ziemelu dala pamata virzds cauri Rigas zala loka dalai, kurai
palielinatu negativo slodzi izraisis jau minétie atrgaitas ekspluatacijas faktori - transporta trok3ni,

izplides gazu izmesi un psihologiski traucéjosa vizuala atrgaitas transporta plisma.

Kopuma vértéjot esoso situaciju ir jasecina, ka paredzéta apvedcela parbdve un rekonstrukcija batiski

neietekmés Seit eso$a mazattistita tirisma un rekreativo darbibu.

letekme neliela, nebatiskas alternativu atskirtbas.

4.17.2 lespéjamo vides risku analize

Pie autocela rekonstrukcijas riskiem papildus iepriekSminétajam butu jamin art iesp&jamas razoSanas
iekartu un bavdarbus nodroSinoSo transportlidzeklu avarijas, nepareizi veicot darbu organizaciju
bavobjekta. Sadas avarijas var izraistt lokalu grunts, gruntsidenu, ka arT virszemes udenstecu
piesarnojumu ar naftas produktiem. Tas pats attiecas uz autotransporta avariju gadijumiem autocelu

ekspluatacija laika. Nevar izslégt bistamu kravu avarijas, tai skaita pie upém vai tiesi uz tiltiem.
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Avariju gadijuma iesp&jami &tri ir javeic piesarnojuma lokalizacija - izlieto produktu, k& arT piesarnotas

grunts savaksana, lai piesdrnojums nenonaktu virszemes un pazemes tdenos.

Autocelu ekspluatacija par bistamakajam zonam uz aplikotajiem celiem jauzskata satiksmes mezgli
(krustojumi, nobrauktuves, pieslégumi). So zonu paaugstinatas bistamibas pakape skaidrojama ar
satiksmes plusmas atruma izmainam un iesp&jamo kustibas nevienméribu. Lai mazinatu satiksmes
negadijumu skaitu un paaugstinatu kustibas droSibu, mezglu zonu nepiecieSams izgaismot, aprikot ar

atbilstodam cela Zimém un citiem satiksmes organizacijas tehniskajiem Ilidzekliem.

Vietas, kur autoceli Skérso reljefa pazeminajumus un Gdensteces, bis augstaks autocela uzbérums.
Sajos posmos uz autocela nepiecieSams izbilvét metala droSibas barjeras, kas pasargatu apkartnes
teritorijas no iesp&jama piesarnojuma avarijas gadijuma. Metala droSibas barjeras dazadas vietas

paredzéts uzstadit arT uz eso$a autocela, kur tas virzas caur apdzivotam teritorijam.
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5. IESPEJAMA IETEKME UZ SABIEDRIBU

5.1. Paredzetas darbibas istenosanas sociali - ekonomiskais novértéjums

Rigas apvedcela A5 parbives projektam ir izstradats tehniski ekonomiskais novértéjums. P&tfjuma visi
svarigakie celu un bavju izbuves izmaksu un ieguvumu lielumi ir aprékinati saskana ar starptautisku
metodologiju rekomendacijam un datu pienémumiem, kas balstiti uz Latvijas Republikas Satiksmes
ministrijas, VAS "Latvijas Valsts celi", Marupes, Olaines un Kekavas publiski pieejamiem ilgtermina
attistibas planiem, ka arf teritorijas planojumiem. Novértéjuma mérkis ir analizét paredzéto investiciju
ekonomiskas sekas 20 gadus ilgam laika periodam, salidzinot apvedcela posma parbavi ar "neka
nedarit" scenariju. Ekonomiskajos aprékinos planotais 26,6 km &trgaitas divbrauktuvju autocel$ tiek

salidzinats ar esoSo vienbrauktuves/divbrauktuvju autocelu A5 km11,6 — 38,2.

Aprékinatie sociali-ekonomiskie ieguvumi un izmaksas ir balstitas uz esoSajam un planotajam
satiksmes plismam, respektivi, nav nemta véra ta pozitiva sociali-ekonomiska ietekme, ko varétu radit
braucienu mar$rutu maina vai braucienu paradumu maina, ka ari papildus inducétie braucieni. So
ieguvumu novértéjums saistds ar augstu klidas varbatibu un, ievérojot piesardzigus planoSanas
principus, Sie ieguvumi IIA aprékinos nav tikusi ieklauti. Tomér vienlaikus ir skaidrs, ka 8adi ieguvumi

sabiedribai pastaves.

Nemot véra art to, ka nacionala fmen1 nav aprobétas metodologijas citu ieguvumu un izmaksu
novértéSanai (satiksmes radito trokS8nu samazindSana vai palielinaSana, sabiedribas mobilitates
uzlaboSanas, pozitiva un negativa ietekme uz komercdarbibu u.c.), Sie ieguvumi un izmaksas IIA
ietvaros ir novértéti tikai kvalitativi, kaut arf ir skaidrs, ka tie eksisté. So ieguvumu un izmaksu apmérs
monetara izteiksmé gan buatu relativi neliels un, visdrizak, ka neietekmétu kopé&jo secinajumu par

autocela A5 parbaves par atrgaitas celu ekonomisko lietderibu.

5.1.1. Laikaieguvumi
Satiksmes dalibnieku patéréta laika izmaksu ieguvums ir viens no faktoriem, kuru ir nepiecieSams nemt

véra izvertéjot projektu.

Ekonomiskajos aprékinos tiek nemts véra dazadu klasu vidgjais iesp&jamais braukSanas atrums pie
attiecigas gada vidéjas satiksmes intensitates. Janem vérg, ka atlautais braukSanas atrums jaunajam

autocelam NP-27 paredzéts 130km/h.

Izmantojot Metodiskos noradijumus, 5.1. tabula ir atspoguloti vidgjie braukSanas atrumi pie atlauta
atruma 90km/h un 130km/h esoSajiem un planotajam normalprofiliem. Pienemts realistiskaks atrums

pie satiksmes intensitates GVDI=6000 un 4000 A/24h, ievertéjot aizkavéjumus un ziemas sezonu.

Izbavejot jaunu NP-27, diviimenu mezglus un vietéjas satiksmes joslas, atlautais braukSanas atrums
batu 130 km/h visa trasé, tas palielinatu vidéjo atrumu attiecibad pret esoSo situaciju visam
transportlidzeklu veida grupam ievértéjot to procentudlo sadalijumu kopé€ja satiksmé un cela segas

stavokli pa posmiem atkariba no esosSa NP.
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5.1.tabula. Vidé&jie braukSanas atrumi pa esoso un parbavéto autocelu A5

Normalprofils un intensitate NP-14 un NP-10,5 NP-26 NP-27
P atlauts 90 km/h atlauts 90 km/h atlauts 130 km/h

Vieglas automasinas (VT) 76 84 108
Kravas transports ar pilnu masu mazaku par

3,5t (KrT<3,5) 74 81 100
Kravas transports ar 2 un 3 asim, kura pilna

masa parsniedz 3,5t (KrT>3,5) 66 74 %0

Kravas transports ar piekabi (KrTP), 58 67 80

Kravas transports (vilcgji) ar puspiekabi (VPp)

Autobusi (Ab) 70 78 90

Ekonomiskas analizes turpinajuma tiek aprékinats laika ietauptjums mindtés no vidéja atruma
palielinajuma un iegdts % ietaupijums no stundas izmaksam. Aprékinot laika ietaupijumu, esoSaja
situacija nemti véra atruma ierobezojumi uz 70km/h (~1,5km no trases garuma un 1 gajéju luksofora
ietekme). Rezultata ieglstam, ka vidgji proporcionali uz visam auto grupam rékinot, Sobrid 26,6 km garo
marsrutu iespéjams izbraukt 22 mindtés (salidzinoSi BalticMaps interneta karte uzrada, ka vieglajam
auto bdtu nepiecieSama 21 min. 8T posma veik$anai). Palielinot vidéjo atrumu, jauno divbrauktuvju
26,6 km bez aizkavéjumiem, rékinot uz visam auto grupam, varétu izbraukt 15,5 min. Rezultata

iegdstam 6,5min. ietaupTjumu laika zina starp eso3o un jauno situaciju, kas sastada 10,8% no stundas.

Viena automobill brauco$o laika izmaksa tiek rékinata atkariba no transportlidzeklu veida grupam,
izmantojot Metodiskajos noradijumos noteikto brauco$o laika izmaksu, un ietaupijumu % no stundas
izmaksas (skat. 5.2. tabulu). Indekséjot rezultatu 2022.g. cenas (ar koeficientu 1,26), iegist ietaupijumu
2,246 EUR uz vienu auto.

5.2.tabula. Vidéji

braucosSajiem, ievértéjot procentualo sadalijumu pa visam transportlidzeklu veida grupam

ietaupijums no braukSanas laika samazindajuma viena automobili

kopéja satiksmé

. . Braucos$o laika letaupijums
Transportlidzekla veids izmaksa (EUR) | 10.8% (EUR/)

Vieglas automasdinas (VT) 15,54 1,678
Kravas transports ar pilnu masu mazaku par 3,5t (KrT<3,5) 20,07 2,168
Kravas transports ar 2 un 3 asim, kura pilna masa parsniedz

3,5t (KIT>3.5) 16,06 1,734
Kravas transports ar piekabi (KrTP),

Kravas transports (vilcgji) ar puspiekabi (VPp) 14,72 1,590
Autobusi (Ab) 94,96 10,256

*vidéji (EUR) 1,78
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5.1.2. Celu satiksmes negadijumu izmaksu ieguvumi

Indeksétas celu satiksmes negadijumu izmaksas 2022. gada cenas atbilstoSi LVC Metodiskajiem

noré\deumiem19 sasniedz sekojosus lielumus:
1) viena cilvéka bojaeja - EUR 713 234;

2) zaudéjumi, ko rada vidgji viens CSNg bez cietuSajiem (viegls CSNg bez ievainotajiem, tikai

materialie zaudéjumi) — EUR 2 838;
3) ekonomiskie zaud&jumi, ka rada vidéji viens CSNg viegli ievainotais — EUR 3 759;
4) ekonomiskie zaudé&jumi, ko rada vidéji viens CSNg smagi ievainotais - EUR 21 662.

5) Jauna apvedcela A5 divbrauktuvju profils, kur pret&jos braukSanas virzienus atdalls sadalosa
josla ar barjeru, pieslégumi un krustojumi apvienoti divimenu mezglos, uzlabos esoSo
satiksmes droSibas situaciju, samazinot avariju skaits ar boja gajusajiem un smagi ievainotiem.
Lidz ar to veidosies ieguvumi no celu satiksmes negadijumu skaita samazinajuma.
Ekonomiskajos aprékinos tiek izmantoti CSNg. no CSDD datu bazes, parskata periods no
2015. — 2020.g. uz A5 posma no km 11.6 - 38.2 kopa identificéjami 325 negadijumi.

5.3. tabula paraditas celu satiksmes negadijumu izmaksas parbuvéjamaja autocela A5 posma.

5.3.tabula. Celu satiksmes negadijumu izmaksas parbivéjamaja autocela A5 posma

R - | CSNg. izmaksas péc Kopa
CSNg. Vidéji gada kagtaloga (EUR? EU??
CSNg. bez cietusajiem 232 39 2 254 87 154,67
CSNg. ar cietuajiem 93 16 40971 635 050,50
levainoti 151 25 2983 75 072,17
Boja gajusi 7 1 566 059 660 402,17
1457 679,50

Autocela A5 vienbrauktuves celu parbuvéjot par divbrauktuvju atrsatiksmes celu ar sadaloSo joslu bez
kreisajiem pagriezieniem, izbavéjot jaunus un uzlabojot esoSos satiksmes parvadus, pienemts, ka tiks
sasniegts CSNg. samazinajums par 50%. Attiecigi kopé&jais ieguvums naudas izteiksmé uz 26,6km
izpétes posma 758 025,75 Eur. leguvums - vid&ji CSNg. samazindjums uz vienu auto aprékinats 0,14

EUR. Indekséjot rezultatu 2022.g. cenas (ar koef. 1,26) ieglstam ietaupijumu 0,178 EUR uz vienu auto.

5.1.3. Siltumnicefekta gazu emisiju izmaipas

SEG emisiju apjoma izmainas autocel|u projektiem aprékina katrai transportlidzekla veida grupai un
katram IIA atseviSki izdalitajam autocela posmam saskana ar katra transportlidzekla veida individualo
GVDI konkrétaja autocela posma un atbilstoSi katra transportiidzekla veida sagaidamajam degvielas

patérina izmainam.

19 CSNg izmaksas indeksétas ar vidéjo darba algas pieaugumu laika perioda no 2019. gada lidz 2022. gada martam par 26%.
Datu avota - CSP atsauces kods DSV010c..
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SEG emisiju apjoma izmainas autocelu projektiem (tonnas/gada) aprékina saskana ar Ministru kabineta
noteikumiem Nr. 42 (apstiprinati 23.01.2018) “Siltumnicefekta gazu emisiju aprékina metodika” definéto

formulu:

{Lpzrms’{Cp:rmsj—(l'pécxcpéc_}

. _ d
MSEG 17 = T000 Xp X Q7 XKcos

, kur

Loims  kop@jais noteikta transportlidzekla tipa nobraukums gada griezuma (km) pirms projekta
TstenoSanas konkrétaja autocela posma, ko aprékina sekojosi: GVDI, * 365 (dienu skaits gada)
* L (autocela posma garums)), kur x ir konkréta transportlidzekla veida gada vidéja diennakts
intensitate apskatamaja autocela posma;

Lpsc kopéjais noteiktd transportlidzekla tipa nobraukums gada griezuma (km) péc projekta
TstenoSanas konkrétaja autocela posma, ko aprékina sekojosi: GVDI, * 365 (dienu skaits gada)
* L (autocela posma garums)), kur x ir konkréta transportiidzekla veida gada vid&ja diennakts
intensitate apskatdmaja autocela posma;

Cpims transportlidzekla veida vidéjais izlidzinatais degvielas patérind pirms projekta TstenoSanas,

I/km;

Chpac transportlidzekla veida vidéjais izlidzinatais degvielas patérinS pirms projekta Tstenosanas,
I/km;

P fosilas izcelsmes degvielas vidéji svértais blivums katrai transportlidzekla kategorijai t/m?

d

¢z fosilas izcelsmes degvielas vidgji svértais zemakais sadegSanas siltums katrai transportlidzekla
kategorijai TJ/t

Kcoz

CO, vidgji svértais emisijas faktors izmantotajai fosilajai degvielai katrai transportiidzek]u
kategorijai (tabula Nr. 30) CO,/TJ

Izdarot aprekinus péc formulas, ieglstam mg.q = - 2 453,9 (t CO, ekv./gada). Vienas CO,tonnas vértiba
ir nosakama EUR 34 tonna 2019. gada cenas. Tas nozimé - 83 432,6 EUR gada péc apvedcela
parbives, nemot véra prognozéto satiksmes intensitates pieaugumu. Bet emisijas aprékina netiek
nemts véra, ka, uzlabojot satiksmes vienmérigumu (likvidgjot atruma ierobeZojumu zonas, gajéju
luksoforu, pieslégumus), autotransportam samazinasies lieku bremzéSanu un paatrindjumu skaits, kas
atstas pozitivu ietekmi uz CO, izmeSu lmeni. Tapat netiek ievértéta elektroauto un automobilu ar
hibriddzingjiem procentualais pieaugums perspektivaja satiksmé&, kam vajadzétu batiski maintties péc
2030.gada. Autocela A5 parbuves raditas satiksmes izmainas nenoliedzami samazinas SEG izmeSus,

turklat ilgtermina: nosactti bezgaligi, kameér vien pastavés Sis cel$ un iekSdedzes dzingji.

Savukart negativa ietekme uz SEG izmeSu samazindjumu bds nepiecieSamajai meza izcirSanai

kopuma 50 ha platiba (skat. 6. pielikumu).

2022.gada siltumnicefekta gazu inventarizacijas zinojuma (iesniegts ANO Visparé&jai konvencijai par
klimata parmainam 15.04.2022.) kategorija 4.A Meza zemes SEG emisijas un CO, piesaiste zinotas

sekojos$as apakskategorijas:
e 4 A1 mezs, kas nav mainijis zemes izmantoSanas veidu;
o oglekla uzkrajuma izmainas,
o 4(V) biomasas sadedzinasana,
e 4.A.2 zeme, kas transforméta par mezu;

o oglekla uzkrajuma izmainas,
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=  4.A.2.1aramzeme, kas transforméta par meza zemi,
= 4.A.2.2 Z3alajs, kas transforméts par meza zemi,

= 4 A.2.3 mitrzemes, kas transformétas par meza zemi,
= 4 A.24 apbive, kas transforméta par meza zemi,

e 4(ll) emisijas un piesaistes melioracijas, parslapinaSanas un citu saimniecisko

darbibu rezultata;
o organiskas augsnes,
= meliorétas organiskas augsnes,
= parslapinatas organiskas augsnes.

SEG inventarizacijas zinojuma ietvertas oglekla uzkradjuma izmainas dzivaja virszemes un
pazemes biomasa, ka arT nedzivaja biomasa. Nedzivas koksnes, ieskaitot mezizstrades atlieku, kas
netiek sadedzinatas, sadali8anas faktors ir 20 gadi. Pienemts, ka izmainas organiska oglekla uzkrajuma
nedzivaja zemsega atbilst oglekla uzkrajuma meza zemés pétijuma rezultatiem 2006. un 2012. gada
(Lazdin$, Liepins, u.c., 2012; Lazdin§, Bardule, u.c., 2013).

Oglekla uzkrajuma izmainas dabiski sausas un mitrds mineralaugsnés un organiskas augsnés
un meliorétas mineralaugsnés un organiskas augsnés zino atseviski. Augsnes meza zemés uzskata par
organiskam atbilstosi MRM definéjumam: augsne tiek klasificéta ka organiska, ja organisko vielu slanis
(H horizonts) ir vismaz 20 cm biezs. Tas atbilst 2006. gada IPCC vadlinijas dotai organisko augsnu

definicijai (Eggleston u.c., 2006).

Atbilstosi 2013. gada IPCC vadIinijam (Hiraishi, Krug, Tanabe, Srivastava, Fukuda, u.c., 2013)
transformacija no meza zemes ar meliorétam mineralaugsném vai organiskam augsném uz meza zemi,

kur dominé dabiski mitra augsne, tiek uzskatita par pérslapinééanuzo.

Oglekla uzkrajuma izmainas dzivaja biomasa novérté ar 2006. gada IPCC vadliniju nokluséto
metodi — oglekla piesaiste un emisijas no dzivas biomasas atbilst gada vidéjam krajas pieaugumam,
kokaugu mezZizstradei un dabiskajam atmirumam. Oglekla uzkrajuma dinamika dzivaja biomasa ir tieSi

atkariga no komercialas mezizstrades apjomiem.

Oglekla uzkrajuma izmainas un SEG emisijas no meza zemes aprékina, balstoties uz MRM
datiem (platiba, dziva biomasa un nedziva koksne) un 1. [imena meza veselibas monitoringa datiem
(augsnes organiskais ogleklis). Vésturiskas SEG emisiju un CO, piesaistes aprékini meza zemés ir
balstiti galvenokart uz 2012. gada pétijuma rezultatiem (Lazdin, Donis, u.c., 2012), faktoriem un
koeficientiem, kas izstradati dazadu pétijumu programmu, kuru mérkis ir novértét mezsaimniecisko
darbibu ietekmi uz SEG emisijam un CO, piesaisti, ietvaros (Lazdin$, Liepins, u.c., 2013). Vert&jot
kadras ieguves un rekultivacijas ietekmi Garaja purva, oglekla uzkrajums koksnes produktos nav nemts

veéra, pienemot ka Saja teritorija iepriek$ nav veikta mezizstrade.

20 Rewetting is the deliberate action of raising the water table on drained soils to re-establish water

saturated conditions, e.g. by blocking drainage ditches or disabling pumping facilities. Rewetting can
have several objectives, such as wetland restoration or allowing other management practices on
saturated organic soils such as paludiculture (2013 Supplement to the 2006 IPCC Guidelines for
National Greenhouse Gas Inventories: Wetland, Chapter 3: Rewetted Organic Soils).
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Izmainas oglekla uzkrdjuma un SEG emisijas novértétas atbilstoSi tier 2 metodei (statiski

emisiju faktori) ar valstij specifiskiem darbibu datiem (platibas, dzivas biomasas krajas pieaugums,

mezizstrade, dabiskais atmirums, C uzkrajums augsné u.c.).

Pamatprincipi, lai aprékinatu ikgadéjo krajas pieaugumu dzivaja biomasa:

pieauguma aprékini balstiti uz MRM datiem par koksnes krajas izmainam un

atmirumu (Donis, 2011);

koku sugai, mezaudzes vecumam un dimensijam specifiski krajas pieauguma

vienadojumi biezak sastopamam koku sugam;

koku sugam specifisks koksnes blivums (skat. 3. tabulu), dazadi biomasas
parrékinu koeficienti (BEFs) (skat. 4. tabulu);

vidéjais oglekla saturs dzivaja biomasa (skat. 5. tabulu).

Atmirums un sadaliSanas:

koku sugam specifiski atmiruma koeficienti, kas nav atkarigi no koku izméra

(valdos$s vai pameza), bet no mezaudzes vecuma un vidéjam koku dimensijam;

aprékini balstoties uz MRM, izmantojot 5 gadus ilgu atpakalejoSu aprékinu
periodu, pienemot vienadu kopSanas cirSu limenis 90-jos gados;

20 gadus sadaliSanas periods (atmirums kop$ 1970. gada);

konstantas atmiruma vértibas pienemtas periodam pirms 1990. gada.

Komerciala mezizstrade:

dominéjoSam koku sugam specifiski mezizstrades dati kopS 1970. gada
(1970-1989: zinatniskas publikacijas (Salins, 1999, 2002); 1990-2013: Centrala
Statistikas parvalde®'; kops 2014: MRM);

vainaga un saknu biomasas sadaliSanas — 20 gadi; koku sugam specifiski koksnes

blivuma dati, dazadi BEFs skujkokiem un lapu kokiem.

Organisko aug$nu platibu meza zemés zino atbilstoSi meza tipu izplatibai. Kopé&ja organisko

aug$nu platiba tiek aktualizéta atbilstoSi MRM zemes izmantoSanas veida struktiras datiem (Lazdins &

Zaring, 2010). Meza zemju un organisko augsnu izplatibu vérté péc atbilstibas mezaudzes definicijai

nevis teritorijas juridiskajam statusam, attiecigi, kokiem apaugusrT teritorija Garaja purva nacionalaja

SEG inventarizacijas zinojuma ieklauta meza zemés. Nemot véra, ka Sajas platibas nav datu par

funkcionéjosam melioracijas sistémam, Sis teritorijas, visticamak, ieklautas SEG inventarizacija ka

mezs ar dabiski mitru organisko augsni.

Emisijas no meliorétam organiskdm augsném aprékinatas, izmantojot 2006. gada IPCC

vadliniju 2.26 vienadojumu (formula Nr. 1) un emisiju faktoru 0,52t C ha™ gada (Lazdin$ u.c., 2024;
Lupikis & Lazdins, 2017).

21

Dati aktualiz&ti, izmantojot MRM.
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L Organic

L tvganic =annual carbon loss from drained organic soils, tonnes C yrt:

A= land area of drained organic soils in climate type ¢, ha,
EF = emission factor for climate type c, tonnes C hﬂ'{}-‘r'l.

=Y. |A-EF| , where (1)

Piesaisti dzivaja biomasa apmezotas platibas vérté, izmantojot interpolacijas metodi, pienemot,
ka pieauguma struktira platibas, kas apmeZotas dazados periodos, ir lidziga. Vidéjo koksnes blivumu
attiecigd gada meza zemé, kas nemaina zemes lietojuma veidu, izmanto, lai veiktu parrékinus no koku
stumbru tilpuma uz biomasu. L1dzigi, aprékiniem izmanto vid&jo oglekla uzkrajumu dzivaja biomasa un

BEFs, kas raksturigi attiecigam gadam.

Aprékinos pienemts, ka vidéjais nedzivas koksnes un nedzivas zemsegas apjoms apmezotas
platibas un vesturiskds meza zemés klist vienads noteiktd meZaudzes vecuma. Balstoties uz lauka

mérijjumiem MRM, pienemts, ka nedzivas koksne pieaugums apmezotas platibas ir lineara regresija un

sasniedz meza zemei raksturigu Iidzsvaru (12,6 t C ha'1) péc 150 gadiem. Vidéjais oglekla uzkrajums
zemsega atbilstodi BioSoil projekta mezZa augdnu monitoringa datiem pienemts 12,1tC ha™.

Transformacijas periods, tapat, pienemts 150 gadi.

Emisijas no organiskdm augsném apmezotas platibas rékinatas, izmantojot metodi, kas
pielietota vésturiskajas meza zemeés, t.i. emisiju faktora maina notiek talt péc zemes izmantoSanas

mainas.

N,O emisijas no meliorétam organiskdm augsném aprékina atbilstoSi 2013. gada IPCC
vadlinijam (Hiraishi, Krug, Tanabe, Srivastava, Fukuda, u.c., 2013), emisiju faktors — 2,8 kg N,O-N ha™
gada.

Meliorétas organiskas augsnes mezZa zemé ir CH, emisiju avots. CH, emisijas aprékina ar
2013. gada IPCC vadliniju (Hiraishi, Krug, Tanabe, Srivastava, Fukuda, u.c., 2013) 2.6 vienadojumu
(formula Nr. 2). CH, emisiju faktors meliorétam organiskam augsném meza zemeés ir 2,5 kg CH, ha
gada, melioracijas gravjiem organiskas augsnés — 10,3 kg CH, ha™ gada atbilstosi (Vanags-Duka u.c.,
2022).

CH =A%([1-Fracm |*EF gy 4 1uns *FrCoen *EF gy 4 guan |, Where )

1

4 omaric
CHd_omw—annuaI CH ,loss from drained organic soils, kg CH ,yr~
A—land area of drained organic soils in a land —use category, ha
E.‘Fm_d_zm —emission factor for direct CH ,emissions from drained organic
soils, kg CH yha ‘' yr™*

.. .. . . -1 -1
EF o 4 gig —e€mission factor for CH jemissions from drainage ditches, kg CH yha = yr
Frac,,,—fraction of the total area of drained organic soil which is ocupied by ditches

Lielakaja dala projekta teritorijas izplatitaka koku suga ir priede (aptuveni 50 ha).

Oglekla uzkrajums dzivo augu biomasa pienemts atbilsto$s vidéjiem raditajiem, kas iegati LIFE REstore
projektézz: 3,6 t/ha.

Personiga komunikacija ar ekspertiem Artu Barduli un Aldi Butleru.
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Oglekla piesaistes zudumi atmezoSanas rezultdtd aprékinati, izmantojot SEG inventarizacija
2022. gada izmantotos pienémumus (Ministry of Environmental Protection and Regional Development,
2022): oglekla uzkrajums nedzivaja zemsega vidéji 12 t/ha, nedzivaja koksné — 7,5 t/ha, dzivo koku
biomasa — 16 t/ha un zemsedzes augu biomasa — 3,5 t/ha, tatad kopa 39 jeb ~40 t/ha, jeb kopuma 40 x
50 = 2000 t/gada.

Ka redzams, atmeZo8anas negativa ietekme uz oglekla piesaisti ir mazaka par satiksmes optimizacijas
pozitivo: ~2 kt/gada pret ~2,5 kt/gada. Tomér Sie aprékini ir loti aptuveni, un pareizak bitu secinat, ka
projekta TstenoSana, ja par tas neatnemamu sastavdalu uzskata Latvijas (un pasaules) mezu platibas
samazinasanos par 50 ha, ir aptuveni klimatneitrala. Tomér tas neraksturo projekta batibu: projekta
TstenoSanas mérkis un paliekoSais rezultats ir uzlabots autocel$, kur§ uz visiem laikiem samazina SEG
izmes8us, kurus rada 33 autocela tie$a funkcija. Savukart nepiecieSsama meza izcirS8ana buvniecibas
faze tieSi paplaSinama autocela apkaimé nav obligats pasaules mezu platibu samazinajums par 50 ha:
Latvija ir visplaSakas iesp&jas apmezot daudz lielakas platibas, kas arT iespgju robezas tiek darits
neatkarigi no autocela A5 projekta. Visas Latvijas meZsaimnieciskajas zemés, tostarp art autocela A5
apkaimé, pastavigi notiek art mezu izcirSana neatkarigi no $a projekta TstenoSanas, tapat armi mezu
ieaudzeésana, un nebdtu pareizi uzskatit, ka tieSi autocela A5 parbavei nepiecieSama 50 ha atmeZo8ana
ir negativa ietekme uz oglekla bilanci un tieSi So 50 ha neatmezoSana bitu nepiecieSama oglekla
bilances saglabasanai: visas meza funkcijas, tostarp oglekla piesaiste, ir janodroSina ar ilgtspé&jigu
saimniekoSanu mezsaimnieciski izmantotajas mezu teritorijas Latvijas (un pasaules) méroga, nevis tiesi
ar o vienigo 50 ha meza, kas nepiecieSami autocela paplaSinaSanai, saglabasanu, tad&jadi nepielaujot

autocela parbavi un attiecigi SEG izmeSu samazinajumu citada veida.

5.1.4. Ekonomiskas analizes rezultati

Péc detalizétas izmaksu un ieguvumu ekonomiskas analizes ir iesp&jams veikt projekta novértéjumu.
Ekonomiskas analizes gaitad tika aprékinati izdevumi un ieguvumi autocela izbuvei pie prognozétas

satiksmes intensitates. 5.4. tabula ir atspoguloti pétama autocela posma izbives kopéjie rezultati.

leguvumi no laika ietauptjumiem un transporta Ilidzeklu ekspluatacijas pieaug atbilstoSi satiksmes
intensitdtes pieaugumam. Lielako ieguvumu dalu sastdda laika ietaupijums, parvietojoties pa
divbrauktuvju atrsatiksmes apvedcelu, attieciba pret esoSo situaciju. Savukart lielako izdevumu dalu
veido blvizmaksas. Normalprofila NP-27 izblve kopa ar diviimena celu mezgliem un vietéjas satiksmes
paralélajiem celiem atmaksajas pie prognozétas satiksmes intensitates un diskonta likmes 5%,

generéjot pozitivu projekta kopéjo ieguvuma un kopéjo izdevumu starpibu (NPV).
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5.4. tabula. Autocela A5 posma parbives kopéjie monetarie rezultati
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2023
1 |2024 5111855 -5111 855 | -5111 855
2 |2025 4701 855 -4264721 | -9376576
3 |2026 85 505 138 -73 862 553 | -83 239 129
4 (2027 95 005 709 -78 161 432 |-161 400 561
5 2028 9500571 -7 443 946 |-168 844 507,
6 [2029] 1774669 |1118124| 2892793 | 14991223 | 9744962 | 1141362 | 94272 | 25971820 | 17 221 925 |-151 622 582
7 (2030] 1774669 |1118124| 2892793 | 15291047 | 9939862 | 1164189 | 98343 | 26493 442 | 16 772 540 |-134 850 042
8 [2031] 1774669 |1118124| 2892793 | 15596868 | 10138659 | 1187473 |102539| 27 025540 | 16333993 |-118 516 049
9 [2032] 1774669 |1118124| 2892793 | 15908 806 | 10341432 | 1211223 |106864| 27568 324 | 15906 067 |-102 609 982
10 |2033) 1774669 |1118124 | 2892793 | 16226982 | 10548 261 | 1235447111320 | 28122 010 | 15488 550 |-87 121431
11 |2034) 1774669 |1118124| 2892793 | 16551521 | 10759226 {1260 156115912 | 28 686 815 | 15081 231 |-72 040 200
12 (2035| 1774669 |1118124| 2892793 | 16882552 | 10974 410 | 1285359 |120643 | 29 262 965 | 14 683 898 | -57 356 302
13 (2036| 1774669 |1118124| 2892793 | 17220203 | 11193899 | 1311066 |125517| 29 850 685 | 14 296 346 | -43 059 956
14 |2037) 1774669 |1118124| 2892793 | 17564607 | 11417777 |1337288|130538 | 30450209 | 13918 368 |-29 141 589
15 |2038] 1774669 |1118124| 2892793 | 17915899 | 11646132 1364033 |135709| 31061774 | 13549761 |-15591 827
16 |2039] 1774669 |1118124 | 2892793 | 18274217 | 11879055 |1391314|141035| 31685621 | 13190326 | -2401501
17 |2040] 1774669 |1118124 | 2892793 | 18639701 | 12116636 |1419140|146520| 32321997 | 12839864 | 10438 363
18 |2041) 1774669 |1118124 | 2892793 | 19012495 | 12358969 |1447 523|152 168 | 32971155 | 12498 181 | 22 936 544
19 |2042) 1774669 |1118124 | 2892793 | 19392745 | 12606148 |1476473|157983 | 33633349 | 12165082 | 35101 626
20 |2043] 1774669 |1118124| 2892793 | 19780600 | 12 858 271 | 1506 003 | 163 969 | 34 308 843 | 11 840 379 | 46 942 005
21 |2044] 1774669 [1118124| 2892793 |20176212 | 13115436 |1536123(170132| 34997904 | 11523 884 | 58 465 889
22 |2045| 1774669 [1118124| 2892793 | 20579736 | 13377745 | 1566 845 (176476 | 35700803 | 11 215414 | 69 681 303
23 |2046| 1774669 |[1118124| 2892793 | 20991331 | 13645300 | 1598182 183006 | 36417819 | 10914 787 | 80 596 090
24 12047 1774669 |1118124| 2892793 | 21411158 | 13918206 | 1630146 (189726 | 37149236 | 10621824 | 91 217914
25 12048 1774669 |[1118124| 2892793 | 21839381 | 14196570 | 1662 749 | 196 642 | 37 895 342 | 10 336 350 |101 554 263
26 |2049| 1774669 [1118124| 2892793 | 22276169 | 14480501 | 1696 004 [203 759 | 38 656 432 | 10058 192 |111 612 456
27 |2050] 1774669 [1118124| 2892793 | 22721692 (14770111 |1729924{211081| 39432809 | 9787182 |121399637
28 |2051| 1774669 |1118124| 2892793 | 23176126 | 15065514 | 1764 522|218 615| 40224777 | 9523152 |130922 789
29 |2052| 1774669 [1118124| 2892793 | 23639648 | 15366824 | 1799813 |226366| 41032651 | 9265938 |140 188 727
30 (2053 1774669 |1118124 | 2892793 | 24112441 | 15674160 | 1835809 |234339| 41856750 | 9015381 |149 204 108
272 144 953 832779 072
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5.2. Dzivojamo €ku un citu blvju nojaukSanas nepiecieSamibas novértéjums, ka ari
nepiecieSamas zemes lietojuma mainas un kompensaciju novértéjums.
lespéjamas probléemsituacijas saistiba ar eso$o un iespéjamo turpmako

teritorijas izmantosanu.

Paredzeta darbiba ir esoSa autocela rekonstrukcija pa esoS$o trasi, neradot jaunu satiksmes koridoru un
neradot jaunu satiksmes plismu, bet izveidojot jaunu, paralélu brauktuvi. Projekta TstenoSanai ir

janojauc 3 dzivojamas €kas un 2 saimniecibas ékas (skat. 2.pielikumu).

Autocel$ A5 Skérso gan fizisko un juridisko personu Tpasuma esoSus zemes TpaSumus, gan arT valsts un
pasvaldibu paSuma esosus zemes Tpasumus. Lai veiktu planoto cela izbavi, nepiecieSama nekustama

Tpaduma atsavinasana gan rekonstruéjamas, gan jaunas brauktuves zona.

Sabiedribas vajadzibam nepiecieSsama nekustama Tpasuma atsavinaSana Latvija tiek Tstenota
balstoties uz vairaku normativo aktu reguléjumu, no kuriem galvenie ir Latvijas Republikas Satversme,
Civillikums, Sabiedribas vajadzibam nepiecieSama nekustama Tpasuma atsavinaSanas likums (turpmak

- Atsavinasanas likums).

L1dz 2011.gada 1.janvarim normativie akti Latvijas republika reglamentéja tikai nekustamo Tpasumu
piespiedu atsavinaSanu. Kop$ 2011.gada 1.janvara, stajoties speka Atsavinasanas likumam, Latvija ir
reglamentéta kartiba, kada nekustamo 1pasumu atsavina sabiedribas vajadzibam gan par to vienojoties

labpratigi, gan piespiedu karta.

AtsavinaSanas likums nosaka, ka nekustama TpaSuma piespiedu atsavindSana ir iespg&jama tikai

iznémuma gadijumos pret taisnigu atlidzibu uz atseviSka (speciala) likuma pamata.
Nekustama 1pasuma atsavina$ana iz8kir $adus procesa etapus:

e Konceptuals lemums, kura tiek apliecinata vajadziba atsavinat nekustamo 1pasumu vai ta

dalu konkréta projekta vajadzibam;
¢ Nekustama TpaSuma identifikacija (autocela buvprojekta ietvaros);
e Atsavinama nekustama Tpasuma apjoma noteikSana:
o zemes iericibas projekta izstrade,
o zemes kadastrala uzmérisana;

e Institdcijas komisijas darbiba (Satiksmes ministrijas gadijuma - Taisnigas atlidzibas par

atsavinamo nekustamo TpaSumu komisija), kas ietver:
o darba uzdevuma apstiprinaSanu veértétajam,
o atlidzibas aprékinasanu,
o athidzibas apstiprinaSanu;
¢ Nekustama ipasuma vertéSana:
o tirgus vértibas noteikSana,

o kompenséjamo zaudéjumu noteikSana;
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e Ministru kabineta rikojuma pienemsSana par nekustama 1paSuma pirkSanu, pirkuma liguma

noslégsana, Tpasumtiesibu registracija zemesgramat3, vai
e Likuma par piespiedu atsavinaSanu pienemsana, TpaSumtiesibu registracija zemesgramata.

Veicot atpérkamo zemju aprékinus un saskanoSanu ar zemes TpasSnieku, tiek nemti vera &1
zemesgabala cenu pazeminoSie un paaugstinosie faktori: atrasanas vieta, konfiguracija, pieejamiba,
reljefs, dabigais apgaismojums, infrastruktliras elementi, iesp&jamie apgritinajumi - servitati, sarkanas
[Tnijas, un protams, svarigakais no tiem - zemes izmantoSanas mérkis. Noskaidrojot visus Sos faktorus,

tiek izvertéta Tpasniekam piedavajama cena, kas bitu atbilstoSa zemesgabalam.

Batisks faktors - ja TpaSuma atlikust dala péc atsavinaSanas klis neizmantojama atbilstoSi vietgjas
pasvaldibas teritorijas planojumam (dé| platibas, konfiguracijas, citu iemeslu dél), un ar Tpasnieku nevar

vienoties, ir jaatsavina arT atlikuSais nekustamais 1pasums.

Visus izdevumus, kas nepiecieSami nekustama TpaSuma formésanai (mérnieciba, vértéSana, nodevas,

registracijas izdevumi) sedz valsts.

Nekustama TpaSuma piespiedu atsavinaSana notiek pamatojoties uz specialu likumu par konkréta
nekustama 1pasuma atsavinasanu. Likumprojektu par nekustamo TpaSumu sagatavo, ja iestajas kads

no sekojosiem faktoriem:
e TpaSnieks pazino, ka nepiekrit institlcijas noteiktajam atlidzibas apméram;

e Tpasnieks pazino, ka nepiekrit noslégt pirk§anas-pardo$anas Iligumu, vai nereagé uz

aicinajumu to noslégt.

letekme uz cela joslai pieguloso zemes ipasumu attistibu

Cela izbuves laika pieguloSo zemju Tpasniekiem ir jarékinas ar to, ka darbam, bet ne tehnikas vai
bavmaterialu novietoSanai, bavuznéméjs drikst izmantot arT zemi cela aizsargjosla, ne vélak, ka divas
nedélas ieprieks, par to rakstiski informéjot zemes Tpadnieku. Péc darbu pabeigSanas blvuznéméjam ir
jakompensé zemes Tpasniekam darbu gaitd nodaritie zaudé&jumi, ja no tiem varéja izvairtties.
Buvuznéméjs ir atbildigs par to, lai darbu veikSanai lietoto vai skarto teritoriju sakartotu sakotné&ja limenr,

ka arT So teritoriju uzturétu kartiba buvdarbu veik3anas laika.

Nav paredzamas nekadas teritoriju izmantoSanas un TpaSuma piederibas izmainas, iznemot to zemju

atpirk8anu, kuras tieSi nepiecieSamas autocela un pieslégumu fiziskajai paplasinasanai.

Nemot véra autocela A5 pamatfunkciju — Rigas apvedcelS -, tam pieguloSo teritoriju iedzivotaju vietéjas
satiksmes értibas ir tikai papildfunkcija, kas tai vélama braukSanas rezima un pieslégumu skaita un
elastibas zina ir pretruna ar pamatfunkciju. Pamatfunkcijai un papildfunkcijai kopiga vajadziba ir
satiksmes droSiba. Lidz ar to paredzétas darbibas TstenoSanas vienigais sniegtais tieSais ieguvums
apkartéjiem iedzivotajiem bUs satiksmes droSiba, kura tas neistenoSanas gadijuma turpinatu
pazeminaties. K& barjera autocela A5 abas pusés esoSo TpaSumu savstarpéjai sasniegSanai tas péc
paredzétas darbibas TstenoSanas klUs gratak parvarams un veicamie attalumi vietéjas satiksmes
vajadzibam kopuma palielinasies. STs neértibas iespéju robezas tiek risinatas ar papilddarbibu - vietéjas
satiksmes celu tikla izveidi un optimalu kompromisu starp vietéjas satiksmes vajadzibadm vélamo
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pieslégumu skaita palielindjumu un magistralas satiksmes vajadzibam vélamo pieslégumu skaita
samazindjumu. Kopuma paredzétad darbiba ka valsts méroga programmas sastavdala nav vérsta uz
lokalo eértibu palielinaSanos, bet tiek iespéju robezas mekléts kompromiss, lai ierobezotu to
samazinasanos. Janem véra ari tas, ka vietéjo iedzivotaju ertibu samazinadanas objektivi notiek art
sakara ar magistralas satiksmes plismas pastavigu pieaugumu neatkarigi no paredzétas darbibas, un
ir pamats uzskatit, ka prognozes perioda autocela parslodzes radita satiksmes plismas paléninasanas
un avariju bistamiba arT vietéjas satiksmes izmantotajiem raditu lieldkas neértibas neka palielinatie
braukSanas attalumi pa neparslogotu un satiksmei droSu celu shému (to kvantitativi izvértét nav
iespéjams, jo katram iedzivotajam ir savi pasreizéjie pastavigie marsruti, kas laika gaita var maintties,

un intereses nekad nebis vienadas).

5.3. TpasSumu sasniedzamibas nodrosinajums. Satiksmes organizacija un transporta

plismu izmainas.

Ar esoSo un rekonstruéjamo celu tiklu tiek panakta visu TpaSumu, kuriem tiek "nogriezta" piekluve ar
autocela A5 rekonstrukciju, sasniedzamiba. Visiem ipaSumiem tehniska buvprojekta stadija tiks
nodro$inata piekluve vai nu pa jau esoSajiem piekluves celiem, vai korigéjot tos un veidojot jaunus

lokalus celus, vai arT uzlabojot piekluvi, t.i., nodroSinot to tieSi no pasa autocela A5.

Blvdarbu laika ierobezojumi sagaidami visas autocela A5 posma rekonstrukcijas vieta, kur jau tagad ik
dienas ir novérojami ievérojami satiksmes sastrégumi. Bivdarbu laika tie vél vairak intensificésies, jo
tiks noteikti dazadi satiksmes ierobeZojumi. Svarigi, lai par Siem ierobeZojumiem gan vieté&jie, gan arf citi
satiksmes dalibnieki tiktu laikus informéti péc iespé&jas plasaka méroga (plaSsazinas lidzekli, atbilstoSas
norades ne tikai konkrétaja buvdarbu veik8anas vieta, bet pie galvenajiem celiem tada attaluma, lai batu
iespéjams maintt planoto braukSanas marSrutu un izvéléties atbilstoSus apbraucamos celus). Tomér
jaatzimée, ka Sie ierobezojumi bls parejosi un salidzinosi Tslaicigi.

Darbu veikS8anas projekta tiks ieklautas satiksmes organizacijas shémas, noradot un nodroSinot
iespéjas Skérsot vai apbraukt bavdarbu teritoriju, ka arT pieklit saviem TpaSumiem un objektiem

buvdarbu teritorija, neradot ievérojamus sastrégumus un izmainas eso$aja satiksmes plisma.

Piemeérots prettrokSna pasakums vairakas vietds var bat arT vegetacijas joslas. Planojot vegetacijas

joslu stadijumus, Latvijas klimatiskajos apstaklos janem véra lapkoku trokSna aizsargspéju sezonalitate.

lespejamie prettrok8na pasakumi ietver arT braukS8anas atruma ierobeZojumus noteiktos cela posmos,
specialu asfalta seguma izvéli (t.s. porasfalts, "klusais" asfalts), ka arT vél neapbivétas teritorijas
piemérotu apbuves teritoriju, éku izvietojuma, formas un konstrukciju planoSanu, nemot véra MK
noteikumu Nr.240 "Visparigie teritorijas planoSanas, izmantoSanas un apbdves noteikumi" 147.punkta
prasibas un LBN 01615 "Blvakustika" prasibas (skatit 4.4.4.attélu). Speciala asfalta seguma
izmanto$ana dos samazinajumu dazu decibelu robezZas. Planojot jaunu apbavi, lielakas un funkcionali

tam piemérotas €kas var novietot cela tuvuma, tadéjadi izmantojot tas ka prettrokSna barjeru.
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5.4. Sabiedribas (ari pasvaldibu) attieksme pret projekta realizaciju, Sakotnéjas

sabiedriskas apspriesanas rezultatu apkopojums un izvértéjums.

Sakotnéja sabiedriskd apsprieSana norisindjas 2022.gada no 5. [dz 25. aprilim. Sakotnéjas

sabiedriskas apsprieSanas sanadksme notika 20. aprili plkst. 17:00 saskana ar “Covid-19 infekcijas

izplatibas parvaldibas likuma” noteikto: attalinati tieSsaistes videokonferencé. Pieejas saite un

instrukcija tika publicéta pazinojuma; pret pieprasijumu e-pasta to varéja sanemt ari e-pasta.
18.-22 aprilt bija pieejama videoprezentacija un iespé&ja rakstit jautdjumus uz e-pastu un sanemt
atbildes vienas darbdienas laika. Par sakotnéjas sabiedriskds apsprieSanas norisi iedzivotaji tika
informéti 2022.gada 5. aprilt laikraksta "Rigas Aprinka Avize". Tapat individuali pa pastu un elektroniski
tika informéti tie nekustamo TpaSumu TpaSnieki/valditaji, kuru nekustamais TpaSums robezojas ar
paredzétas darbibas teritoriju: fiziskas un juridiskas personas kopskaita 351. Sagatavotie materiali un
pazinojums par planoto darbibu tika ievietots VSIA “Latvijas valsts celi”, SIA ,Enviroprojekts”, Kekavas,

Olaines un Marupes novada un Vides parraudzibas valsts biroja timekla vietnés.

Sakotnéjas sabiedriskds apsprieSanas sanaksmé piedalijads 65 dalibnieki (pieslégusos lietotajvardu

skaits).

Kopuma sakotnéjas apsprieSanas procedira VPVB sanéma 22 iesniegumus, kas, nemot véra projekta

meérogu un skarto TpaSumu skaitu, nav daudz un liecina par nesakapinatu sabiedribas interesi:

1) VAS “Celu satiksmes droSibas direkcija” 2022. gada 22. aprila véstule Nr. 11.11-6/937;

2) Dabas aizsardzibas parvaldes 2022. gada 25. aprila véstule Nr. 4.9/2409/2022-N;

3) VAS “Starptautiska lidosta “RIGA™ 2022. gada 25. aprila véstule Nr. N-2022-1739;

4) Marupes novada pasvaldibas 2022. gada 28. aprila véstule Nr. 1/2.1-3/851, (datne: A5_IVN);

5) Olaines novada paSvaldibas 2022. gada 28. aprila véstule Nr. ONP/8.33./22/2723-ND;

6) SIA “Transporent property” 2022. gada 21. aprila véstule Nr. TP22-V/1,;

7) SIA “Saliena Leisure Developments” 2022. gada 25. aprila véstule Nr. b/n;

8) Darzkopibas kooperativas sabiedribas “VASARA” 2022. gada 25. aprila véstule Nr. b/n;

9) Fiziskas personas 2022. gada 19. aprila iesniegums Nr. b/n;

10) Fiziskas personas 2022. gada divi 21. aprila iesniegumi Nr. b/n, 22. aprila iesniegums Nr. b/n un 23.
aprila iesniegums Nr. b/n;

11) Fiziskas personas 2022. gada 21. aprila iesniegums Nr. b/n;

12) Fiziskas personas 2022. gada 9. aprila iesniegums Nr. b/n;

13) Fiziskas personas 2022. gada 13. aprila iesniegums Nr. b/n;

14) Z/s “Lielceri” 2022. gada 14. aprila iesniegums Nr. b/n;

15) Fiziskas personas 2022. gada 5. aprila iesniegums Nr. b/n;

16) Pinku Sv. Jana Evangeliski luteriskas draudzes 2022. gada 13. aprila iesniegums Nr. b/n;

17) SIA “Plesko Real Estate” 2022. gada 6. maija iesniegums Nr. b/n;

18) Fiziskas personas 2022. gada 12. aprila iesniegums Nr. b/n;

19) Fiziskas personas 2022. gada 20. aprila iesniegums Nr. b/n;

20) Fiziskas personas 2022. gada 9. aprila iesniegums Nr. b/n;

21) Fiziskas personas 2022. gada 19. aprila iesniegums Nr. b/n;

22) Fiziskas personas 2022. gada 21. aprila aprila iesniegums Nr. b/n.

Sanemto viedoklu detalizéta analize ar tas rezultata ieviestajam korekcijam sakotnéji piedavatajos

projekta risindjumos vai pamatojumu, kapéc tada nav ievieSama, sniegta 5.5. tabula.

IVN zinojuma sabiedriskad apsprieS8ana norisinajas 2023.gadad no 1. Iidz 31. martam. Sabiedriskas
apsprieSanas sanaksme notika 20. martad plkst. 17:00 saskana ar “Covid-19 infekcijas izplatibas

="

parvaldibas likuma” noteikto: attalinati tieSsaistes videokonferencé. Pieejas saite un instrukcija tika
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publicéta pazinojuma; pret pieprasijumu e-pasta to varéja sanemt arl e-pasta. 13.-17. marta bija
pieejama videoprezentacija un iespé&ja rakstit jautdjumus uz e-pastu un sanemt atbildes vienas
darbdienas laika. Par sakotnéjas sabiedriskas apsprieSanas norisi iedzivotaji tika informéti 2023.gada
28. februart laikraksta "Rigas Aprinka Avize". IVN zinojums tika ievietots VSIA “Latvijas valsts celi”, SIA
~Enviroprojekts", Kekavas, Olaines un Marupes novada un Vides parraudzibas valsts biroja timekla

vietnés.

Kopuma sabiedriskas apsprieSanas procedira VPVB sanéma 7 iesniegumus, kas, nemot véra projekta

meérogu un skarto TpaSumu skaitu, nav daudz un liecina par nesakapinatu sabiedribas interesi:

1) fiziskas personas 2023. gada 20. marta e-pasta véstule “Atrgaitas cela plani”;

2) fiziskas personas 2023. gada 20. marta e-pasta véstule “Par autocela A5 Rigas apvedce/s
(Salaspils - Babite) parbavi par atrgaitas autocelu”,

3) fiziskas personas 2023. gada 22. marta e-pasta véstule “A5 apvedcela parbaves planota
ietekme uz ipaSumu Ldri” ar pielikumu;

4) fiziskas personas 2023. gada 28. marta e-pasta véstule “Autocela A5 planota parbave”;

5) fiziskas personas 2023. gada 30. marta iesniegums “Par ietekmes uz vidi novértéjumu
autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils - Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcelS) lldz
km 38,2 (autocel$ A10 Riga - Ventspils) parbidvei par atrgaitas autocelu”;

6) VVD 2023. gada 31. marta vestule “Par ietekmes uz vidi novértéjuma zinojumu autocela A5
apvedcela Salaspils - Babite parbdvei Kekavas, Olaines un Marupes novada”,

7) fiziskas personas 2023. gada 31. marta iesniegums “Par IVN autocela A5 Rigas apvedcels
(Salaspils - Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedce/s) lidz km 38,2.

Sanemto viedokl|u detalizéta analize ar tas rezultata ieviestajam korekcijam sakotnéji piedavatajos

projekta risindjumos vai pamatojumu, kapéc tada nav ievieSama, sniegta 5.6. tabula.

Savukart 5.7. tabula sniegta analize ar tas rezultata ieviestajam korekcijam par institlciju noradijumiem
IVN zinojuma izvértéSanas gaita péc iesniegSanas VPVB 2023. gada 15. augusta un atkartoti —

28. decembrl.
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5.5.tabula. Autocela A5 iespéjamas bivniecibas ietekmes uz vidi sakotnéja sabiedriskaja apsprieSana iesniegto priekslikumu analize

leviesta

Nr. lesniedzéejs Dat./Nr. Iss iesnieguma izklasts Izpilditaja atbildes modifikacija
1.1.| VAS “Celu satiksmes | 05.04.2022 | Sniedz skaidrojumu par atbilstoSas Autocela apziméSana ar terminu “atrgaitas celS” lietota -
dro8ibas direkcija”, terminologijas lietoSanu aprakstot $ada atbilstosi projektéSanas uzdevuma noraditajam.
valdes priekSsedétajs tipa autocelus Apzinoties vietejo standartu un noteikumu trOkumu,
A.Luksting, kad.nr. Informé, ka Sobrid tiesiskais reguléjums | projektéSana tiek izmantota labakad un aktualaka arzemju
80760110220 neparedz kartibu ka $adi autoceli ir prakse. ProjektéSana tiek veikta dalgji balstoties uz Vacijas
izmantojami un apziméjami, ka art projektéSanas standartu “Richtlinien fir die Anlage von
norada, ka Latvija nepastav tehniskas Autobahnen (RAA)".
prasibas $adu autocelu projektéSanai. Projektétajs aicina iestadi aktivi iesaistities likumiskas bazes
izstradé, ka art attiecigu projektéSanas standartu radisan3, jo
tieSi CSDD ir viena no par nozari atbildigajam iestadem.
1.2.| Gunars Dardets, 09.04.2022 | Pausts viedoklis par piekluvi ciematam Visi iezimétie jaunie celi tiks izbaveéti projekta ietvaros, un -
kad.nr. 80480090159 “Bebru plavas”, kuram ir planots slégt neviens Tpasums netiks atstats bez piekluves. Projektétajs
esoSo iebrauktuvi. Tiek noradrts, ka apzinas, ka viena no alternativajiem variantiem cel$ ir planots
projekta ir paredzéts jauns cels, esoSu uz privatas teritorijas. Tacu ja nepiecieS8ams, TpaSuma dala
sarkano ITniju robezas, uz privatas sarkano ITniju robeZas tiks atpirkta.
zemes. Ipasdnieks pauz baZas, ka
minétais celS nebus ne pasvaldibas, ne
VSIA “Latvijas Valsts celi” kompetencg,
ka rezultata ciems paliks bez piekluves
iespéjam.
1.3.| Marupes novada 28.04.2022 | Informé par redz&jumu un jautajumiem, Noradijumi tiks nemti véra un ieklauti IVN zinojuma. 1) 1.1.
pasvaldiba kuri batu javérté IVN zinojuma. Zinojuma 6) 2.1.

jaietver: pamatojums un mérkis autocela
izblves nepiecieSamibai, transporta
raditas ietekmes novértéjumu, trok8na
[Tmena izvértéSana, veikt izvértéjumu
autocela un Rail Baltica summarai
ietekmei, piesarnoto un potenciali
piesarnoto vietu apzinasana,
hidrologiska reZima izvértéjums,
iespéjamo dzivnieku migraciju vietu
izvértéSana.

1) Paralélais cel$ korigéts to pieslédzot Jarmalas ielai.

2) Paraléla cela novietoSana pretéja pusé nav iesp&jama,
jo vietéjai satiksmei nebls iesp&ama nokl|GSana
autocela A5 SkérsoSana un nokli8ana Pinkos. Tapat
pretéja pusé atrodas dabas parks “Beberbeki”.

3) Ciemam Bebru plavas ir izstradati divi alternativi
varianti ar piekluves nodrosinaSanu. Detalplanojuma
planotais pievienojums nav realizéjams, tadé| piekluvei
piedavati savadaki risinajumi.

4) AtbilstoSi “Valsts autocelu attistibas stratégijai no
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Sniedz iebildumus un ierosinajumus:

lebilst pret paraléla cela
izveido$anu no Brivkalniem uz
Pinkiem, pieslédzot to Skolas
ielai.

Piedava paral€lo brauktuvi
novietot pretéja autocela pusé.
Lddz ievértét nekustama
TpaSuma “Bebruplava”
(kad.apz.80480090025)
detalplanojumu un nodroSinat
alternativus risindjumus
piekluves nodroSinadanai.
lerosina parskatit
nepiecieSamibu a/c A5 posma
starp a/c A10 un a/c A9 paredzét
atrgaitas kustibu.

Nemot véra RailBaltic paredzétos
pievedcelus, lidz paredzét
risinajumus, kuri neietekmétu
Jaunmarupes centru.

Aicina izstradat alternativu
risindjumu celu mezglam blakus
Jaunmarupes pamatskolai, péc
iespéjas samazinot ietekmi uz to.
Paredzét pieslégumus autocelam
A5 no Jaunmarupes.

Aicina izvértét derigo izraktenu
ieguvi, piekluvi potencialam
rekreacija teritorijam un
iespéjamam RailBaltica depo.
Noteikt prasibas trokSna Iimena
samazinasanas pasakumiem un
paredzét konkrétus pasakumus
attieciba pret Jaunmarupes
ciema dzivojamo apbuvi.

10) Saglabat bérzu aleju gar A5

Jaunmarupes ciem3, saglabat
kokus Svarcenieku parka un

5)

6)

7

8)

9)

2020.-2040. gadam” minétais posms ir attistams ka
atrgaitas autocelS. Nemot véra, ka Sis posms ir dala no
Rigas apvedcela, kur§ parskatama nakotné, visa ta
garuma, taps par atrgaitas autocelu (automagistrali),
nav vélams vienu no ST autocela posmiem veidot
savadaku, tadejadi parkapjot principu par autocela
parametru un 1pasibu vienadu nodro$inasanu visa ta
posma. Sis apstaklis ir Tpasi svarigs, nemot vera,
talakas apvedcela paplaSindSanas iespéjas ziemelu
virziena.

Projektu risinajumi ir savstarpéji saskanoti, un cik talu
tas ir attiecinams uz abu projektu mérkiem, tie
nodroSinas péc iesp&jas mazaku ietekmi uz jebkuru
blakus esoSo apbavi. Tai skaita Jaunmarupi.

Celu mezglam ir paredzétas korekcijas, lai tas péc
iespéjas attalinatos no izglitibas iestades, ka art
maksimalu saglabatu attistibas iespéjas blakus
esos$aja, neapbiuvétaja, zemes gabala.

NoklG8ana no Jaunmarupes uz autocelu A5 ir
paredzéta tikai caur celu mezglu ar valsts regionalo
autocelu P132 un mezglu ar paSvaldibas autocelu
C-11. Papildus piekluves vietas nav planotas, jo tas
batu pretrund ar atrgaitas autocelu projektéSanas
pamatprincipiem un celu savstarpé&jo hierarhiju.
Noraditajam teritorijam piekluve paredzéta izmantojot
celu mezglu ar valsts regionalo autocelu P132 un
mezglu ar paSvaldibas autocelu C-11. Derigo
izraktenu ieguve un izmantoSana novértéta 3.6. un
4.2.4. nodala.

PrettrokSna pasakumi
4.4.1. apak$nodala.

detalizeti aprakstiti

10) ProjektéSanas talaka gaita tiks mekléti veidi, ka

nodrosinat esoSo koku saglabasanu. Minétajas vietas
tam tiks pievérsta papildus uzmaniba.

11) Jaunmarupé Ciekuru iela un Brivkalnu ciema ir

paredzéta gajéju un velosipédu infrastruktira pari
autocelam A5. Satiksmes mezgls ar autocelu P132
netiek izstradats ST projekta ietvaros. Arl citas vietas
TpaSa uzmaniba tiks pievérsta gajéju un velosipédu
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Pinkos.

11) leklaut gajéju un velosipédu
parvadus — Jaunmarupe, Ciekuru
iela; Jaunmarupe, P132;
Brivkalnu ciema. Paredzét citus
savienojumus un Skérsojumus
dazadu mérku sasniegSanai.

12) Savienojumam ar lidostu veikt
pilnu izvértéjumu par ietekmi uz
[Tdz Sim neapbuiveétu teritoriju.

13) Cela savienojumam Jaunmarupe
— Lidosta “Riga” paredzét izbavei
asfaltétu velocelu

kustibai. Ne visur tai tiks paredzeta atseviSka
infrastruktdra, tadu tiks nodroSinadta iespéja
parvietoties pa vietéjas satiksmes paralélajiem celiem.

12) Savienojums ar lidostu ir novértéts vienada detalizacija
ar visu projektu kopuma.

13) ST projekta ietvaros tiek paredzéts tikai magistralais
savienojums autotransportam. Visa vietéja satiksme,
tai skaita gajeju un velosipédu, tiek organizéta
RailBaltica projekta.

1.4.| VAS “Starptautiska 25.04.2022 | Sniedz sekojosus priekslikumus 1) Parcelsanas iespéja ir tikusi izverteta, taCu 8ada | 3.1.;3.2;

lidosta Riga”, valdes risinajuma izmainam: piedavajuma izmaksas ir parak augstas un nav 3.3.

loceklis Normunds 1) lerosina parcelt autocelu dzelzcela uzskatamas par pamatotam.

Freierbergs, valdes pretéja pusé — talak no lidostas 2) Tiks nemts véra $ads apstaklis un pasakumi tiks paredzéti

loceklis Artars skrejcela. atbilstoSi sanemtajiem tehniskajiem noteikumiem.

Saveljevs, kad.nr. 2) Norada, ka talakos projektésanas 3) Glabsanas transportam tiks paredzétas vietas, kur tas var

80760020007 etapos janem véra gaisa kugu pret izbraukt uz autocela. Sl,(érsoéanas vietas salagotas ar
apzilbina8anas risinajumi. RailBaltica buvprojektd paredzeétajam. Gar autocelu

3) JanodroSina autocela SkérsoSanas paredzéts papildus vietégjais cels.
vietas netraucétai glabsanas 4) Projektétajs apzinads Sadus riskus un nepiecieSamibas
transporta kustibai. gadijuma veiks atbilstoSus pasakumus.

4) Norada, ka autocelam Skérsojot 5) lzvietojot jebkadus objektus skrejcela tuvuma, tiks
gaisa kugu nosésanas un ievérotas $SkérSlu augstumu prasibas. Tai pat laika
pacelSanas kursu, var tik novérsta noradam, ka autocela aprikojums bis zemaks, neka tiesi
vaditaju uzmaniba, kas var blakus esosas dzelzcela linijas.
rezultéties negadijumu riska. 6) Piekritam, ka attistibas teritorija tieck samazinata par ~5ha.

5) Norada uz 8kérslu augstuma Tomér ka jau noradits pirmajad punkta, autocela
ierobeZojumu atbilstoSi likumam “par novietojuma mainas izmaksas nav samérojamas ar Sha
aviaciju”. teritorijas zaudéSanu.

6) Norada, ka piedavatais autocela 7) Savienojuma posms Dzirnieku iela tiks parskatits ievérojot
risinajums samazina lidostas visus sanemtos iebildumus.
attistibas iespéjas un pieejamo 8) Biroju ielas pievienojums ir izveidots optimalas satiksmes
teritoriju ilgtermina plismas nodroSinasanai, samazinot krustojumu skaitu.

7) Pieprasa tieSu un netraucétu piekluvi Tomér nemot vérd iebildumus, pievienojums tiks
Biroju un Piestatnes ielam, jo tas parskatits talakos projektéSanas etapos.
kalpo ka avarijas marSruti un 9) Tiks veikta mezgla modelédana un piedavats nakotnes
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piebraucamie celi delegacijam. lelu
pieslégumos japaredz luksoforu
ierikoSana vai kads cits atbilstoss
risinajums.

8) Neakcepté Biroju ielas trases mainu,
jo tair pretruna ar lidostas attistibas
planu un teritoriju planoto
izmanto8anu.

9) Satiksmes mezglam ar autocelu
P133 veicama caurlaidspé€jas
modelésana, ka arT perspektivo
risindjumu izstrade.

mezgla paplasinaSanas piedavajums.
Visi iebildumi, kuri sanemti no VAS “Starptautiska lidosta Riga”
ir tikuSi apspriesti savstarpéju tikSanos laika un dala no
komentariem vél tiek apspriesta.

1.5.

Olaines novada
pasvaldiba,
izpilddirektors Girts
Batrags

28.04.2022

Veérs izstradataju un atbildigo iestazu
uzmanibu un 1Gdz IVN procediras laika
izvéertét vides trokSnu piesarnojuma
[Tmenus teritorijas, kuras saskana ar
Olaines novada pasvaldibas teritorijas
planojuma 2018. - 2030. gadam ir atlauta
dzivojama apbive, ka art teritorijas kuras
ka papildus izmantoSana atlauta
dzivojama apbuve.

PaSvaldiba norada, ka tai nav principialu
iebildumu pret izstradatajiem
risinajumiem, tacu ta aicina rosina
paredzét paralélas brauktuves
turpindSanu starp 24.km un 25.km.

PrettrokSna pasakumi detalizéti aprakstiti 4.4.1. apakSnodala.
Projektétajs atzist, ka izteiktais ierosindjums par paraléla cela
turpinasanu ir atbalstams.

4.1

1.6.

SIA Transporent
property, valdes
loceklis Arnis
Jaudzems, “Rati”,
kad.nr.80760032620

22.04.2022

Uzdod vairakus jautajumus lai bdtu drosi,
ka netiks apgratinata uznémeéjdarbibas
funkcija un piekli$ana zemes gabalam.

1) Ka tiks nodroSinata automasinu
kustiba/piekluve virziena no
lidostas uz SIA “Transporent
property” ipaSumu “Rati”?

2) Ka tiks nodroSinata automasinu
kustiba no SIA “Transporent
property” ipasuma “Rati” virziena
uz lidostu?

3) Ka tiks nodroSinata automasinu
piekluve SIA “Transporent

Ipasniekam izsniegts grafiskais materials, kuras noradita
planota piekliSana nekustamajam TpaSumam. Tapat sniegta
informacija par provizoriskajiem bavniecibas laikiem.
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property” ipaSumam “Rati”
virziena no Rigas?

4) Ka tiks nodroSinata gajeju
piekluve SIA “Transporent
property” ipaSumam “Rati”
virziena no Lidostas?

5) Kad ir planots uzsakt bivniecibas
darbus?

6) Kad ir planots pabeigt
bdvniecibas darbus?

1.7.

SIA Saliena Leisure
Developments,
"Liepmalas”,

kad.nr. 8048003023

25.04.2022

Izsaka piezimi, ka projekta materialos
nav nosakams precizs paraléla cela
normalprofils un platums, kuru planots
veidot caur vinu TpaSumu.

lerosina pagarinat paralélo celu un to
savienot ar vienvirziena brauktuvi, kura
paredzéta pie nekustama TpasSuma
“Atmodas”.

Lddz izskatit izbrauk8anas vietu no
Pinkiem parcelt pie esoSas degvielas
uzpildes stacijas.

Norada, ka projekta risinajumos trokst
informacija par prettrokSna pasakumiem.

Péc Marupes novada pasvaldibas vélmes, paraléla cela
risinajums ir mainits un tas neskars TpaSumu "Liepmalas".
PrettrokSna pasakumi detalizéti aprakstiti 4.4.1. apakSnodala.

1.1.

1.8.

Darzkopibas
kooperativa “Vasara’
pilnvarota persona
Lauris Brikmanis

25.04.2022

Izsaka viedokli par nepiecieSamibu
paredzét skanas sienas gar ciematu Virsi
un satiksmes mezgla ar autoce|u A8.
Atbalsta trases novietojuma
1.alternativu, kura paplasinaSanas notiek
nepietuvojoties ciematam.

Veérs uzmanibu uz nepiecieSamibu
sakartot apkartéjo melioracijas sistemu,
1pasi Vaciesu lieknas kanala caurteku.

PrettrokSna pasakumi detalizéti aprakstiti 4.4.1. apakSnodala.

1.9.

Tpaguma “Silgaili”,
Marupes nov.,
Dzirnieku iela 14
Tpasnieks

05.10.2017

Veélas noskaidrot ka tiks organizéta
piekluve vinam piedero$ajam TpaSumam.

Visi projekta risinajumi ir paradtti 1. un 2. pielikuma.
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1.10/ Ineta Straupe, kad.nr. | 21.04.2022 | Izsaka neizpratni par nobrauktuves Ir planots slégt tikai vienu no divam nobrauktuvém uz Irbénu
80480090312 slégSanu uz Irbénu ielu. Norada, ka ta ir | ielu, tadéjadi saglabajot piekluvi visiem Tpasumiem. Papildus ir
vieniga iebrauktuve Irbénu ielad un bez paredzeta iztriksto8a Bebru ielas posma izbuve, kura lautu
tas nav iespéjams pieklat paSumiem. Irbénu ielu savienot ar Bebru plavu ciemata ielu tiklu.
Ladz neslegt So nobrauktuvi Iidz autocela
A9 parbivei.
1.11| Ineta Straupe, kad.nr. | 21.04.2022 | Piedava Irbénu ielas pieslégumu veidot Projektéetajs atkartoti skaidro situaciju un apliecina, ka
80480090312 ar labo bremzésanas joslu. Aizliegt risinajums tiks vélreiz parskatits talakos projektéSanas etapos,
(atkartoti) kreiso pagriezienu virziena no Liepajas. | kad bds precizéts risingjums autocelu A5 un A9 mezglam.
(Sarakste par So tematu turpinas talaka e-pastu apmaina).
1.12| Nezindma persona 21.04.2022 | Ludz neslégt pieslegumu Irbénu ielai, jo | PrettrokSna pasakumi detalizéti aprakstiti 4.4.1. apakdnodala.
ta rezultata palielinasies troksnis un tas
apgratinas vietéjo iedzivotaju dzivi.
Ladz pamatot piesleguma slegSanu, jo
tas ir vienigais piebraucamais cels.
Jauta kads ir pamatojums
automagistrales izvietosanai tik tuvu
apdzivotam vietam, jo Eiropa ta nav.
1.13| Viesturs Kriminliepa 07.04.2022 | Norada uz autocelu A5 un A9 mezgla Projektétajs norada, ka mezgls ir paredzéts atbilstoSi izpétes
neatbilstibu VISA “ Latvijas Valsts celi” projektam, kura pétita valsts galvena autocela A9 parbiaves
ilgtermina attistibas stratégijai. Taja ir iesp€jamiba. Attiecigo ras€jumu lapu labaja apaks$éja starn
paredzéta arT autocela A9 parbave par redzams izpétes projekta planotais mezgls. Mezglam planota
atrgaitas autocelu, tacu planotais celu stadiadla buvnieciba, dalu no t& izblavéjot valsts galvena
mezgls nav piemérots divu atrgaitas celu | autocela A5 projekta ietvaros, bet atlikuSos elementus bridr,
krustoSanai. kad planota autocela A9 parbave.
1.14| Z/s “Martini” 13.04.2022 | lzsaka savu redzéjumu par esoso celu Noradam, ka piesléguma veidoSana pie atrgaitas autocela nav

mezglu ar celu kurs ved uz Maziekiem.
Norada, ka mezgls kalpo piekltSanai
Mazieku ciematam, ka art
lauksaimniecibas zemei pretéja autocela
A5 pusé. Uzskata, ka krustojums nebatu
slédzams un butu paredzama iespéja
uzbraukt un nobraukt no atrgaitas
autocela ar labajiem pagriezieniem, ka
art izveidojams Skérsojums.

Ludz izskaidrot, ka noklat uz
lauksaimniecibas zemi, k arT autocelu

pielaujama, 3adu celu mezglu veidoSanai ir nepiecieSams
ievérot noteiktus savstarp&jos mezglu attdlumus, kuri Saja
gadijuma neizpildas. Tapat janorada, $adus zemas kategorijas
autocelus nav pielaujams pieslégt visaugstakas kategorijas
autoceliem.

Turpmaka piekldSana Tpasumiem valsts galvena autocela A5
pretéja pusé ir veicama izmantojot valsts vietéjo autocelu V14,
kuram ir paredzéts Skérsojums pari autocelu A5. Nok|dSana uz
autocela A5 no Mazieku ciema turpmak veicama izmantojot
autocelu V14 un talak noklustot vairaklimenu mezgla ar valsts
regionalo autocelu P132.
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A5, ja minétais priekSlikums tiek
noraidits.

1.15| Z/s “Lielceri” Neatbalsta celu mezgla ar Mazieku Piekluves nodrosinaSanai Mazieku ciemam tiks paredzéta 5.1
Tpasnieks Mairis ciemata slégSanu. Norada, ka vienigais | eso8a cela, tai skaitd tilta, parbdve, lai batu iespé&jams
Penelis alternativai piekliSanas cel$ Mazieku nodroSinat parvietoSanos bez masas ierobezojuma.
ciemam un z/s “Lielceri” ir ar masas
ierobezojumu 7t. Nenodrosinot
alternativu piekluves celu, bez masas
ierobezojuma tiktu ierobezota
saimnieciska darbiba.
1.16| 10.piel 05.05.2022 | Grati atreferéjama vestulé pauz Nav komentaru. -
sasutumu par publicéto materialu
kvalitati.
1.17| Pinku sv.Jana 13.04.2022 | Pieprasa skanu sienu uzstadisanu gar PrettrokSna pasakumi detalizéti aprakstiti 4.4.1. apaksnodala. -
evangéliski-luteriska Pinku kapsétu un aicina tadu AtbilstoSi sanemtajiem komentariem ir veiktas korekcijas, kuru
draudze uzstadiSanu izskatit arT pie Mazcenu un | rezultata vietéjas brauktuves izblve tiek planota Iidz Jirmalas
Sila kapiem. ielai Pinkos. Tadéjadi Skolas iela netiks skarta un saglabasies
Norada, ka Skolas iela nav piemérota sava esosaja izskata.
vietéjas brauktuves iertkoSanai un
uzskaita problémas un nepiecieSamos
tehniskos risindjumus, kuri janem véra
planojot Skolas ielas parbavi.
SIA “Plesko Real 06.05.2022 | Norada, ka nav nemts véra SIA “Plesko Atkartoti izskatot minéto detalplanojumu, konsult€joties ar 6.1.

1.18

Estate”, kad.nr.
80480030001

Real Estate” izstradatais, speka esosais
detalplanojums “Detalplanojums
teritorijai, ko ietver nekustama 1pasuma
“Atmodas”, zemes vieniba ar kadastra
apziméjumu 8048 003 0001 un
nekustama Tpasuma Rigas iela 21,
zemes vieniba ar kadastra apziméjumu
8048 0030284, Pinkos, Babites pagast,
Babites novada (2.0 redakcija)”.
Nepiekrit piedavatajam risinajuma par
iebrauk8anas organizé$anu Pinku

Marupes novada pasSvaldibu un VSIA “Latvijas Valsts celi” ir
pienemts Iémums korigét risindjumu un turpmak iebrauk$anu
Pinku  ciemata organizét atbilstoSi  detalplanojuma
risinajumiem.
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ciemata, jo iebrauktuve skar SIA “Plesko
Real Estate” piederoSu zemes gabalu.

1.19 12.04.2022 | PauZz neizpratni par nepiecieSamibu Péc sakotngéjas sabiedriskds apsprieSanas  viedoklu 4.1.
autocelam paredzét maksimalo atlauto sanems$anas ir nolemts papildinat paralélo celu tiklu. Ka
braukSanas atrumu 130km/h. lerosina to | rezultdta gandriz visa autocela garuma bus iespg&jama
noteikt 100-110km/h. Tapat pauz bazas, | parvietoSanas ar velosipédu pa paralélo un vietéjo celu tiklu.
ka pa autocelu nedrikstés parvietoties ar
velosipédu.

Izsaka visparigus komentarus par
Latvijas autoce|u problémam un to
parvaldibu.

1.20 14 Izsaka pretenziju par celu mezgla ar Piekluves nodrosinaSanai Mazieku ciemam tiks paredzéta 5.1.
Mazieku ciemata slégSanu. Norada, ka esosa cela, tai skaitd tilta, parbdve, lai butu iespéjams
vienigais alternativai pieklGSanas cel$ nodroSinat parvietoSanos bez masas ierobezojuma.

Mazieku ciemam un z/s “Lielceri” ir ar
masas ierobezojumu 71.

1.21] 15 09.04.2022 | Izsaka bazas par piekluves iespéjam Noradam, ka piebraucamais celS Bebru plavam tiks izbGvéts 81 -
Bebru plavu ciematam, jo esoSo projekta ietvaros, neatkarigi no ta piederibas, un bazam par
iebrauktuvi ir planots slégt. Projektétie ciemata noskir§anu nav pamata.
piebraucamie celi atrodas uz privatam
zemém un ir paSvaldibas autoceli.

1.220 16 19.04.2022 | Pauz atbalstu $ada projekta izstradei, Piekluves nodrosinasanai Mazieku ciemam tiks paredzéta 5.1.
tacu ir neizpratné par piekluves esoSa cela, tai skaitd tilta, parbdve, lai bdtu iespé&jams
nodro8indSanu Mazieku ciemam, jo nodro&inat droSu un értu parvietodanos visos gadalaikos.
alternativas piekluves cel§ pavasaros un
rudenos nav izbraucams. lerosina
izveidot ieskréjiena un bremzé8anas
joslas labo manevru veikSanai no
autocela A5.

Uztraucas par gajéju noklidsanu Iidz
123 17 Lddz saglabat nobrauktuvi no valsts Visi projekta risinajumi ir paraditi 1. pielikuma. -

galvena autocela A9 uz Irb&éniem, jo
piedavatais piekluSanas cels ir |oti
sarezgits. lerosina uz Irbéniem izveidot
bremzésanas joslu.
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1.24| Gaida Poddubska, 21.04.2022 | Vélas noskaidrot ka autocela risinajumi Projektétajs norada, ka Tpasumi tiek tie$a veida skarti ar -
kad.nr.80760110493 skars sev piederoSos ipaSumus un projektéjama mezgla risinajumiem un ir planots tos atpirkt.
un intereséjas, kad notiks bavdarbi. Sniedz informaciju par planoto darbu grafiku.
kad.nr.807601110494
1.25/ Krisjanis Susts 21.04.2022 | Uzdod vairakus jautajumus par celu Piekritam, ka atseviSskas situacijas mezgla lietoSana klust 2.1.
mezglu ar valsts regionalo autoce|u salidzinosi sarezgitaka, tacu mezgls ir konstruéts, lai augstako
P132. Norada, ka tas klUst lietoSana komfortu nodro$inatu magistralajiem virzieniem. Savukart
neértaks un nav iespéjama nokltisana mazak izmantotie virzieni tiek pakartoti. NoklaSanai
Jaunmarupé no lidostas pievedcela. Jaunmarupé, no lidostas pievedcela, lietojams vietgjais celu
Tapat uzskata, ka rotacijas apla tikls.
novietojums Jaunmarupé nav optimals, jo | Rotacijas aplis tiek izstradats RailBaltica projekta risinajumos.
sadala eso3o plavu. Tiek veiktas parrunas par risindjuma izmainam, lai minéto
plavu neskartu.
1.26/ Sandis Beitiks, 13.04.2022 | Uzdod jautajumu ka ir planota gajéju Noradam, ka minétie 1paSumi atrodas arpus projekta robezam -
kad.nr. 80700100056 kustibas organizé$ana nekustamajiem un neviens no minétajiem Tpasumiem netiek skarts. Gajéju un
Tpasumiem ar kad.nr. 80700100157, velosipédu nokluSana netiek mainita.
80700100158, 80700100170,
80700100156, 80700100086,
80700100005, 80700100059,
80700100030, 80700100054 lai no tiem
varétu nokl|at Kekava. Ka arT intereséjas
ka tieSi tiks skarts Tpasums ar kad.nr
80700100056.
1.27/ Lauma Muceniece 20.04.2022 | Intereséjas par iesp&jam Skérsot valsts Ziemelu ielas satiksmes mezglu projekté atseviSka bavprojekta -
galveno autocelu A5 krustojumos ar ietvaros, tacu, provizoriski, taja ir paredzéta gajeju ietve uz
Ziemelu ielu un valsts viet&jo autocelu parvada par valsts galveno autocelu A5.
V6, kajamgajéjiem. Mezgls ar autocel|u V6 atrodas arpus projekta robezam un taja
nekadas izmainas netiek planotas.
1.2g Olga Cerena, kad.nr. | 20.04.2022 | Uzdod jautajumus par skanas barjeram Informé&jam, ka trok8na mazindSanas pasakumi tiks izvertéti -
80760111478 un apgaismojumu gar Tpasumu. Norada IVN procesa gaita. Apgaismojums tiks paredzéts atbilstoSi

uz nepiecieSamibu samazinat gaismas
piesarnojumu, jo automasinu gaismas
sp1d logos. VElas lai satiksmes mezgla
uzbérumi tiktu apzalumoti. Intereséjas cik
talu tiks atjaunots segums Mazcenu aleja.

normativajiem standartiem. ApzalumoSanas iesp&amiba tiks
skatita konteksta ar trokSna mazinasSanas pasakumiem.
Mazcenu alejas parblive tiek organizéta RailBaltica
bavprojekta, tapéc to nevaram komentét.
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1.29| Anastasija Kalnina 19.04.2022 | Uzdod jautajumu saistiba ar gajeju Gajéju értibam ir paredzéta ietves izbive uz Ciekuru ielas -
nokldSanu Mazcenu kapos un parvada, kur$ nodro8inds nokldSanu gan uz kapsétu, gan
mazdarzinos Jaunmarupé. Norada, ka mazdarziniem. No parvada lidz mazdarziniem ir paredzéts
Sobrid cel$ tiek vienkarsi Skérsots kajam. | izveidot apgaismotu ietvi.
1.30| SIA“X parcel” valdes | 19.04.2022 | Vélas noskaidrot, ka tiks organizéta Projektétajs sagatavojis un nositijis grafisku materialu ar -
loceklis Janis Véveris, nekustajam Tpasumam, ka art kaiminu skaidrojumu par piekluves iespé&jam.
kad.nr. 80760030719 TpaSumam "Cildas", Marupe pag., kad.nr.
80760030274
1.31| Juris Olekss, kad.nr. 19.04.2022 | Informé, ka ir ipasnieks piegulo$ajam Ir planots slégt tikai vienu no divam nobrauktuvém uz Irbénu -
80480090087 zemém valsts galvenajam autocelam A9 | ielu, tadé&jadi saglabajot piekluvi visiem TpaSumiem. Papildus ir
pie Irbéniem. Norada, ka tur atrodas paredzéta iztrikstoS8a Bebru ielas posma izbive, kura lautu
nobrauktuve uz restoranu, viesnicu un Irbénu ielu savienot ar Bebru plavu ciemata ielu tiklu.
ciematu, un ludz neslégt nobrauktuvi.
1.32| Gundars Vitols 19.04.2022 | Intereséjas vai saistiba ar So projektu bls | Spriezot péc pievienotajiem vizualajiem materidliem ir -
nepiecieSams veikt kadas izmainas secinams, ka minétais bdvprojekts atrodas arpus
bavprojekta “Noliktavas un biroja Ekas projektéSanas robezam, un nekadas izmainas nav
pievedcela projekta izstrade” Marupes nepiecieSamas.
novada pie valsts regionala autocela
P132.
SIA “DCSI Serviss” 13.04.2022 | Vaica par to ka tiks organizéta satiksme Piekluves nodroSinaSanai Mazieku ciemam tiks paredzéta 5.1.

1.33

valdes loceklis, Janis
Ddcis

uz Mazieku ciemu, ja eso3ais asfaltéta
cela piesléegums valsts galvenajam
autocelam A5 tiks slégts. Norada, ka cita
alternativa cela, kuru varétu izmantot
smaga tehnika, nav.

esoSa cela, tai skaitd tilta, parbdve, lai bdtu iespé&jams
nodrodinat parvietoSanos bez masas ierobeZojuma.
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5.6.tabula. Autocela A5 iespéjamas bavniecibas ietekmes uz vidi zinojuma sabiedriskaja apsprieSana iesniegto priekslikumu analize

viedoklis, e-pasta

Rakstu saistiba ar A5 Rigas apvedcela izsludinato VN

13.km. Tpadums Lari un Pie Ldriem (kad.nr. 80700080059,
80700083195)

EsoSaja redakcija ir paredzéta saimniecibas €kas nojauk3ana un
brauktuve pietuvosies dzivojamai €kai par ~ 10 metriem. Es
nepiekritu saimniecibas ékas demontazas variantam TpaSuma
Lari.

1) tiks batiski pasliktinati dzives apstakli Saja pasuma (celS vél
tuvak dzivojamai majai, lielaks gaisa piesarnojums, augstaks
trokSnu ITmenis un vibracijas limenis, lielaks apdraudéjuma
[Tmenis satiksmes negadijumos)

2) eso8a saimniecibas €ka tiek izmantota ka garaza, noliktava,
pagrabs un Gdens nems8anas vieta un ir neatnemama
majsaimniecibas sastavdala.

Nav skaidra pieejas nodrosinaSana asfaltétam celam, jo esoSais
pieslégums pie apvedcela tiks likvidéts, bet par jauno pieslégumu
ir IVN ir atruna ka tas ir ieklauts RailBaltica planos, kuri nav
apstiprinati.

Nr. lesniedzéejs Dat./Nr. Iss iesnieguma izklasts Izpilditaja atbildes
1.1. | ledzivotaja 20.03.2023. | Apskatot planota atrgaitas cela planus ir redzams, ka planots, ka | Projekts tiek izstradats atbilstosi Valsts autocelu
viedoklis, e-pasta tas iet gar mdsu privatipaSumu Brivkalnos un tieSi ietekmé misu | attistibas stratégijai no 2020 I'dz 2040.gadam,
TpaSuma vertibu, trokSnu limeni, gaisa kvalitati un visadi citadi paredzot autocela A5 parblavi par atrgaitas
degradé misu ipasuma un Beberbeku dabasparka apkartni. autocelu.
Esmu pret So projektu un uzskatu, ka visiem skarto novadu Beberbeku dabas parka apkartni buvprojekts
zemas Tpasniekiem bltu personiski janosita pazinojums par ietekmé minimali, jo budvprojekta risinajumi
Sada veida planu apsprieSanu vai planoto ievieSanu un jadod neparedz batiski paplasinat eso8a autocela A5
iespéja balsot pret Sada cela izveidoSanu. Ja bridi, kad jaizsuta | zemes klatni virziena uz Beberbeku dabas parku.
nekustama TpaSuma nodokla rékins, ar ipadnieku var personiski | TrokSna IImena (ar vajadzigajiem prettrokSna
sazinaties, tad vajadzétu art $ada gadijuma, kas tieSi ietekmé pasakumiem) un gaisa kvalitates novértéjums
nekustamo Tpasumu. nerada Saubas par atbilstibu normativajos aktos
Kur un ka var balsot vai citadi papildus vérsties pret So projektu? | noteiktajiem robezlielumiem.
Balso$anu IVN procedira neietver.
1.2. | ledzivotaja Labdien! Autocela A5 tehniskos  risingjumus  pie

nekustama TpaSuma no vienas puses ietekmé
tuvuma esoSais celu mezgls ar Kekavas
apvedcelu un projektéSanas standartos noteiktie
ieskrieSanas joslu garumi, bet no otras puses to
ietekmé Rail Baltica dzelzcela Iinijai un saistitajai
infrastruktdrai nepiecieSama platiba.

Zemes TpaSuma atsavinaSana un taisniga
kompenséSana tiks saskanota un precizéta
blvprojekta stadija, atbilstoSi Latvijas Republika
spéka esosajai likumdoSanai.

Piekluve  nekustamajam  TpaSumam tiks
nodroSinata Rail Baltica bavprojekta, paredzot
piebraucama cela izbavi [1dz Ziemelu ielai, bet no
Ziemelu ielas celu mezgla iesp&ams nokldt uz
autocela A5.

Kopéjais autocela A5 blvprojekta un Rail Baltica
bavprojekta plans tiks precizéts péc aktualo Rail
Baltica bivprojekta risindjumu sanems$anas.
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Nr. lesniedzéjs Dat./Nr. Iss iesnieguma izklasts Izpilditaja atbildes
Ladzu parvietot paredzamo brauktuves novietojumu talak no
saimniecibas €kas uz meza pusi, lai neskartu esosas bives. IVN ir izvértétas visas ietekmes uz vidi un noradtti
Ladzu atsatit kopéjo planoto cela un RailBaltica dzelzcela ar nepiecieSamie ietekmes samazinasanas
pievedceliem izvietojumu 3aja teritorija, lai varétu saprast pasakumi.
ietekmeétas teritorijas un gala risinajumu. Patlaban IVN parada
tikai dalu no ietekmes.

1.3. | ledzivotaja 28.03.2023. | Es, dzivoju Brivkalnos, Babites pagasta, Marupes novada, Bavprojekta minimala sastava risinajumi paredz

viedoklis, e-pasta

kad.nr. 80480090325. Velreiz paldies par iespéju piedalities
Zoom konferencé un virtualaja klatiené tikties ar paréjiem
interesentiem un projekta izpilditajiem.

Izskatot planotas darbibas saistiba ar autocela A5 parbavi par
atrgaitas autocelu mana TpaSuma tuvuma, vélos dartt zinamu, ka
atbalstu autocela A5 un autocela A9 satiksmes mezgla
1.alternativu. NepiecieSams saglabat iebraukSanas iespéju
Irbénu iela no autocela A9. Nemot véra, ka iebrauktuvi izmanto
arl piegades transports, kas veic dazadas piegades kafejnicai un
viesu namam "Irbéni", kas, savukart, Marupes novada nodrosina
darba vietas un nodoklu ienémumus pasvaldibai, tad iebrauktuvei
no autocela A9 uz Irbénu ielu ir bdtiska nozimé un tai var
paredzét labo nobrauk3anas joslu. TieSi pirmo iebrauktuvi uz
Irbénu ielu patreiz izmanto ne tikai Irbénu ielas iedzivotaji, bet art
piegades transports un tirisma autobusi. Tadéjadi $ada labas
nobrauk$ana joslas izmanto$ana, lai nobrauktu uz Irbénu ielu
netraucétu Liepajas virziena taisni braucoSo transporta plismu.
Neatbalstu iespé&jamo Bebru plavas (Dambju ielas un Plostu
ielas) savienojumu ar Irbénu ielu, izbGvéjot jaunu vietéjas
nozimes ielu. Sads savienojums bitiski paaugstinatu satiksmes
intensitati autocela A9 un Irbénu ielas piesleguma, jo palielinatos
satiksme no Bebru plavas. Situacijai atbilstoSaks un droSaks
risinajums batu Bebru plavu pieslégt autocela A5 un A9
satiksmes mezgla vietéjas nozimes brauktuvém, ar iespéju tam
noklat uz autocela A5, bet Irbénu ielas un autocela A9
pieslégumu saglabat esoSaja izpildijjuma.

Ceru uz sapratni un ieklausiSanos iedzivotaju viedoklr.

saglabat labo pagriezienu uz Irbénu ielu no
autocela A9, virziena no Rigas. Kreisais manevrs
no autocela A9 tiek slégts virziend no Liepajas,
bet apgrieSanas manevra veikSanai izmantojams
tuvuma esoSais rotacijas aplis autocelu A5 un A9
satiksmes mezgla.

Bebru plavas savienojums ar Irbénu ielu netiek
paredzéts. Piekluve Bebru plavai paredzéta caur
vietéjo celu tiklu un pievienojumu autocela A5 un
A9 satiksmes mezglam, bez transporta plismu
virzisanas lidz Irbénu ielai.

Atseviska  bivniecibas ieceré “Satiksmes
droSibas uzlaboSanas pasakumi autocela A9
Riga (Skulte) — Liepaja posma no km 0,00 — 9,90”
paredzéta labas nobrauktuves joslas izblve uz
Irbénu ielu, kas ir salagota ar autocela A5
blvprojekta risinajumiem.
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Nr.

lesniedzéjs

Dat./Nr.

Iss iesnieguma izklasts

Izpilditaja atbildes

1.4.

ledzivotaja
viedoklis, e-pasta

nav

Rakstu saistiba ar Sobrid notieko3o ietekmes uz vidi novértéjumu
autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) posma no km
11,6 (Kekavas apvedcel$) Iidz km 38,2 (autocel$ A10 Riga -
Ventspils) parbavei par atrgaitas autocelu. lepazistoties ar
ietekmes uz vidi novértéjuma dokumentaciju, esmu konstatéjis,
ka vairaku infrastruktdras projektu, tai skaita A5 Rigas apvedcel$
(Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcel|S) lidz
km 38,2 (autocel$s A10 Riga - Ventspils) parbidves par atrgaitas
autocelu un Olaines novada teritorijas planojuma savstarpéjas
neatbilstibas d&l manam TpaSumam ir sagaidama nelabvéliga
ietekme.

Lai izklastitu situaciju pilntba, hronologiski aprakstisu notikumu
gaitu:

1. 2017. gada péc Satiksmes ministrijas pasatijuma PS “RB
Latvija” izstradaja lokalplanojumu Rail Baltica dzelzcela
infrastruktdras bavniecibai nepiecieSamajam teritorijam Olaines
novada, un vélak (2018. gada) ar So lokalplanojumu tika veikti
grozijumi Olaines novada teritorijas planojuma. Lokalplanojuma
risinajumi bija balstiti uz 2016. gada veiktas detalizétas tehniskas
izpétes materialiem (kas bija izmantoti Rail Baltica IVN zinojuma
sastadiSanai), skat. att. 1 un 2;

2.2021. gada Rail Baltica trases novietojums Olaines novada tika
mainits (skat. att. 3) un Sim jaunajam novietojumam 2022. gada
tika veikts sakotnéjais izvértéjums, skat. 2022. gada novembra
iesniegumu sakotnéjam izvértéjumam Rail Baltica dzelzcela
[Tnijas posma Lidosta “Riga” — Misa (DTD1, DPS3) bavniecibai
8.535km garuma Olaines novada (43+900 km Iidz 52+435 km)
pielikuma;

3. Neskatoties uz to, ka Rail Baltica trases novietojums tika
mainTtts un no projekta Tstenotaju puses bija sanemta informacija,
ka nekustama Tpasuma “Dzelzkalni” (kad. Nr. 80800090011)
dala, kas 1. punkta minétaja lokalplanojuma bija ieziméta ka
TIN71 teritorija (nacionalads nozimes infrastruktdras attistibas
teritorija (dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica blvniecibai
nepiecieSama teritorija)), nav nepiecieSama dzelzcela
infrastruktdras izbdvei, Olaines novada teritorijas planojuma

letekmes uz vidi novértéjuma autocela A5 Rigas
apvedcel$ (Salaspils — Babite) posma no km 11,6
(Kekavas apvedcel$) lidz km 38,2 (autocel$ A10
Riga - Ventspils) parbivei par atrgaitas autocelu
ir atkartoti parvertéts troksnis un td mazinasanas
pasakumi péc izejas datu butiskas precizéSanas
un MK 2014.gada 7.janvara noteikumu Nr.16
"TrokSna novértéSanas un parvaldibas kartiba"
jaunas redakcijas spéka stasanas 2023. gada
3. novembri visa projekta posma, tostarp
nekustamaja Tpasuma Dzelzkalni.
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Nr.

lesniedzéjs

Dat./Nr.

Iss iesnieguma izklasts

Izpilditaja atbildes

speka esosaja redakcija (Olaines novada domes saistoSie
noteikumi Nr. SN5/2022) ta joprojam ir atstata ka teritorija, kas
paredzéta Rail Baltica infrastruktdras izbavei;

4. Sobrid saistiba ar notieko$o ietekmes uz vidi novértgjumu
autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) posma no km
11,6 (Kekavas apvedcel$) l1dz km 38,2 (autocel§ A10 Riga -
Ventspils) parbavei par atrgaitas autocelu tiek veikts arT trokSnu
novértéjums un tiek noteikti trokSnu mazinasanas pasakumi, ja
péc sagaidamo trok3nu parsniegumu modeléSanas tadi ir
nepiecieSami atbilstoSi normativajiem aktiem;

5. Ministru kabineta noteikumi Nr. 16 “TrokSna novértéSanas un
parvaldibas kartiba” 2. pielikuma 3.3 punkta nosaka, ka
novértéjot vides trokSna robezlielumus, nem véra pasvaldibas
teritorijas planojuma noteikto galveno (primaro) teritorijas
izmanto$anas veidu, kas atbilst attiecigajai $a pielikuma 1. un 2.
punkta minétajai apbdves teritorijas izmanto$anas funkcijai,
attiecigi normativajos aktos ir noteikta saistiba starp pasvaldibas
teritorijas planojumu un trokSnu parvaldibu.

Nemot véra augstak minéto, Sobrid ir izveidojusies situacija, kura
sagaidamie trokSnu parsniegumi péc autocela A5 Rigas
apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas
apvedcelS) lldz km 38,2 (autocel$ A10 Riga - Ventspils) parbaves
par atrgaitas autocelu netiek parvalditi, jo man piederosa
nekustama TpaSuma Dzelzkalni dala, kas tiek paklauta
nelabvéligajai ietekmei (skat. att. 4, 5 un 6), formali atrodas TIN71
teritorija, kas saskana ar Olaines novada apbuves noteikumiem
neparedz individualo dzivojamo maju (savrupmaju, mazstavu vai
viensétu) apbuvi, tau faktiski, nemot véra teritorijas planojumu
pirms klddaina Rail Baltica lokalplanojuma Olaines novada
integréSanas pasvaldibas teritorijas planojuma, atrodas lauku
apbives (LA) teritorija (jeb Sobrit L1 teritorija), kura viens no
galvenajiem izmantoSanas veidiem ir viensétu apbave.

Tapéc uzskatu, ka ietekmes uz vidi novértéjuma autocela A5
Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) posma no km 11,6
(Kekavas apvedcel$) lidz km 38,2 (autocel$ A10 Riga -
Ventspils) parbivei par atrgaitas autocelu bitu atkartoti
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Nr.

lesniedzéjs

Dat./Nr.

Iss iesnieguma izklasts

Izpilditaja atbildes

janovérte troksni un to mazinasanas pasakumi nekustamaja
ipasuma Dzelzkalni (ar kad. Nr. 80800090011).

Papildus informé&ju, ka esmu nositijis arT véstuli Vides
aizsardzibas un regionalas attistibas ministrijai ar lGgumu
izskaidrot, kadi ir iesaistito pusu (Olaines pasvaldibas, Vides
parraudzibas valsts biroja, Satiksmes ministrijas, ka arT abu
infrastruktdras projektu (Rail Baltica un A5 parbive) Tstenotaju)
pienakumi radusas problemsituacijas risinasana.

1.5.

ledzivotaja
viedoklis, e-pasta.
“Smiltaji” kadastra
Nr. 80760110064,
“Smiltaji-A” kadastra
Nr. 80760111041

31.03.2023.

Ar Vides parraudzibas valsts biroja 2020. gada 12. decembra
[émumu Nr.5-02/21 ir piemérota ietekmes uz vidi novértéjuma
proceddra autocela A5 Rigas apvedcelS (Salaspils — Babrte)
posma no km 11,6 (Kekavas apvedcelS) lldz km 38,2 (A 10)
parblvei par atrgaitas autocelu (turpmak — [IVN-A5).

2023. gada 20. marta Marupes novada notika sabiedriskas
apsprieSanas sanaksme IVN-A5 proceddrai.

Pirms sanaksmes iepazistoties IVN-AS5 zinojumu, konstaté&ju, ka
ta 1.pielikuma “Trases variantu raséjumi” 1.4. Atzars uz lidostu
1.lapa ir labi saskatams, ka man piederoSajos nekustamajos
Tpasumos ,Smiltaji” (kadastra Nr. 80760110064) un ,Smiltaji-A”
(kadastra Nr. 80760111041), kas abi robeZojas ar autocelu
P-132, ir planota satiksmes rotacijas apla un cela izbave cauri
TpaSumiem ITdz Rozu ielai, bet IVN-A5 zinojuma 2.pielikuma
“Skarto zemes TpaSumu saraksts” nav ieklauts neviens no abiem
minétajiem man piederoSajiem nekustamajiem 1paSumiem, kaut
8aja saraksta ir ieklauti abi maniem nekustamajiem TpaSumiem
caur autocelu P-132 un RoZu ielu pieguloSie nekustamie TpaSumi
»,0zoldangas” (kadastra Nr. 80760110063) un ,Veclejnieki”
(kadastra Nr. 80760110219) caur kuriem ar1 planots virzit
satiksmi péc manu TpaSumu Skérsojuma.

Par minéto faktu nekavéjoties informé&ju autocela A5 Rigas
apvedcelS (Salaspils — Babite) minéta posma parbives IVN
sabiedriskas apsprieSanas vaditaju Valdi Felsbergu, kurs sniedza
visnotal sapratigu atbildi, ka “... zinojuma 2.pielikuma ir dots to
Tpasumu saraksts, kurus skar $is projekts. Sa projekta risinajumi

1. letekmes uz vidi novértéjuma procedira péc
maksimalas piesardzibas principa skarto
TpaSumu saraksta norada ne tikai paSumus,
kurus tieSi skar planota darbiba jeb autocela
parbive, bet arT TpaSumus, kas robezojas ar tiesi
skartajiem 1paSumiem, lai IVN proceddras laika
informétu péc iespéjas lielaku iedzivotaju skaitu.
Tapéc A5-IVN zinojuma 2.pielikuma ir ieklauti
Tpasumi “Ozoldangas” un “Veclejnieki” un citi
Tpasumi, kas robeZojas ar zemes Tpadumiem,
kuros paredzéta autocela A5 parbave.

2. Visi Rail Baltica buvprojekta risinajumi tiks
precizéti  talakas projektéSanas  stadijas,
konkrétus risingjumus saskanojot ar skarto zemju
TpaSniekiem.
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Nr.

lesniedzéjs

Dat./Nr.

Iss iesnieguma izklasts

Izpilditaja atbildes

attiecigi karSu pielikumos ir paraditi sarkana krasa (pamattrase)
un zila un violeta krasa (ap A5 jaunveidojamais celu tikls):
attiecigi So krasu ITniju skartie TpaSumi ir 2.pielikuma. Savukart
melna krasa ir apkartéja infrastruktira ap A5, kas paredzéta
RailBaltica projekta: tas nav A5 parbives projekta produkts, bet
gan dotais lielums, kas A5 parbives projekta ir janem véra un
japieskanojas tam, bet A5 parbaves projektad nav kompetences
nekadi kustinat melnos risindjumus. Karsu legendas ir sniegts
melno Iniju atbilstos$s atSifréjums....” Sekojosi, abu manu
nekustamo TpaSumu bdatisks skarums tiek/tiks risinats Rail Baltica
projekta ietvaros.

Tomer, vél Sodien salidzinot IVN-A5 zinojuma 1.pielikumu
“Trases variantu raséjumi” 1.4.

Atzars uz lidostu 1.lapa ar 2.pielikuma “Skarto zemes TpaSumu
saraksts”, konstatéju, ka 2.pielikuma vél aizvien ir ieklauta virkne
nekustamo Tpasumu, kurus attiecigajos karSu pielikumos skar
planotie satiksmes mezgli un celi, kas attéloti melna krasa, piem.
manis jau minétie ,Veclejnieki” (kadastra Nr. 80760110219).
Sada nekonsekvence rada pamatotas $aubas par abu valsts
stratégiskas nozimes projektu skarto nekustamo 1pasumu
“sadaltfjumu” starp Siem projektiem, kas mazakais rada virkni
neskaidribu nekustama 1pasuma Tpasniekiem, piem., Tpasumu
izmantoSana, vértibas noteik§anas un iespéjamas 1pasumu
atsavinasanas jautajumos.

Pamatojoties uz minéto, ladzu:

1) no IVN-A5 zinojuma 2.pielikuma konsekventi izslégt pilnigi
visus nekustamos Tpasumus, kuru skarums attiecigajos kardu
pielikumos attélots tikai melna krasa;

2) informét Rail Baltica projekta ievieséjus, citas izbuves vietas
neiesp&jamibas gadijuma, planota autocela P-132 satiksmes
rotacijas apla izbdvi man piederoSajos nekustamajos TpaSumos
»omiltaji” (kadastra Nr. 80760110064 ) un ,Smiltaji-A”

(kadastra Nr. 80760111041) manu Tpasumu robezas maksimali
novirzit uz Marupes pusi.
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5.7.tabula. Autocela A5 iespéjamas bavniecibas ietekmes uz vidi novértgéjuma zinojuma izvértésana sanemto priekslikumu analize

Sanemtas atsauksmes Biroja

Sanemtas atsauksmes Biroja 2024.gada

Nr. 2023.gada 3. oktobra véstule 17. janvara véstulé Nr. 5-01/58/2024 Projektétaja veiktie labojumi vai paskaidrojumi
Nr. 5-01/1196/2023

1. | Dabas aizsardzibas parvalde

2. | 25.09.2023. Dabas aizsardzibas parvalde. | 15.01.2024. Dabas aizsardzibas parvalde. Izpildtts.
letekme uz lielajiem ziditajdzivniekiem Ziditaju eksperta atzinums ir pievienots. Bet
neietver jomas eksperta atzinumu. ta ietekme nav ieklauta batiskuma analizé

4.17.1.nodala. Precizét un apkopot 6.nodala
visus ekspertu ieteiktos pasakumus.

3. | 25.09.2023. Dabas aizsardzibas parvalde. | 15.01.2024. Dabas aizsardzibas parvalde. Dabas ekspertu rekomendacijas pilnigak atspogulotas atbilstoSajas
Nav ieklauts apraksts un vértéjums par Abinieku atzinums joprojam nav. Ladzam nodalas, pasi atzinumi nav maintti. Dabas ekspertu J.Ozolina un
abiniekiem papildinat Zinojumu ar abinieku eksperta J.Subas atzinums par ietekmi uz ziditaju, ka arf abinieku un rapulu,

atzinumu. ciktal sasaucas ar mazo ziditaju vajadzibam, migraciju: Sie pasi
eksperti jau sakotnéji bija sagatavojusi atbilstoSas nodalas, bet
tagad tas pamatotas ar parakstitu pielikumu.

4. | Olaines novada pasvaldiba

5. | 08.09.2023. Olaines novada pasvaldiba. Atbilstosi “TrokSnu limena prognozes un prettrokdna pasakumu
Paredzét prettrokSnu risinajumus gar VirSu izstrades parskata” (izstradaja SIA “R&D akustika”) rezultatiem,
ciemu (starp 19. un 20.kilometru) prettrokSnu risinajumi noradrtaja vieta netiek paredzéti.

6. | 08.09.2023. Olaines novada pasvaldiba. TrokSnu izpéte veikta péc vienadiem principiem, balstoties uz spéka
Piemérot vienlidzigu pieeju vértéjot eso$o likumdoSanu un normativiem, kas ir vienadi visos
prettrokSna pasakumus visos tris skartajos automagistrales skartajos novados.
novados

7. 10.01.2024. Olaines novada paSvaldiba. Pienemts.

Nav iebildumu.

8. | Nacionala kultaras mantojuma
parvalde

9. | 19.09.2023. NKMP 11.01.2024 NKMP Ir iestradats zinojuma 1.4.nodala.

Papildinat atsauces uz likumiem 15.Ipp Papildinat atsauces uz likumiem, kas regulé
kultaras pieminek|u aizsardzibu (skatit
véstulé)

10.| 19.09.2023. Nacionala kulttiras 11.01.2024. NKMP Ir iestradats zinojuma 6.2.5.apak38nodala.
mantojuma parvalde. Tas pats

Paredzéta darbiba atrodas regiona
nozimes kultdiras pieminekla “Pinku
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Sv.Nikolaja luteranu baznica”
aizsardzibas zona. NepiecieS8ams sanemt
parvaldes atlauju

11.

19.09.2023. Nacionala kultdras
mantojuma parvalde.

IVN zinojuma iestradat prasibas un
veicamas darbibas iesp&jamo Pirma
pasaules kara apbedijumu atrasanas
gadijuma

11.01.2024. NKMP
Tas pats

Ir iestradats zinojuma 6.2.5.apaksnodala.

12.

19.09.2023. Nacionala kultaras
mantojuma parvalde.
Labot iestades nosaukumu 159.Ipp

Ir iestradats zinojuma 6.2.1.apakSnodala.

13. 11.01.2024.NKMP Ir iestradats zinojuma 6.2.1.apaksnodala.
lestradat zinojuma, ka atrodot
kultGrvesturiskas vertibas, japazino
Parvaldei un turpmakie darbi japartrauc.

14.| LR Satiksmes ministrija

15.

21.09.2023 Satiksmes ministrija.
Aktualizét informaciju zinojuma 17.-18.1pp
par politikas planoSanas dokumentiem

12.01.2024. Satiksmes ministrija.
1.9.apaksnodalu parsaukt par “Nacionala
[Tmena attistibas planosanas dokumenti”.
Papildinat 1.9.apak3nodalu ar aktualajiem
planoSanas dokumentiem.

Izpildits. Nodalas numurs tagad ir 1.8.

16.| 21.09.2023 Satiksmes ministrija. Labots
Precizet teikumu 117.lpp, sadala 4.11.7
“letekme uz lielo ziditaju parvietoSanos”

17.| 21.09.2023 Satiksmes ministrija. Labots

Zinojuma 2.11. sadala, 42.Ipp precizet
informaciju par noradtto laika periodu
visaktivakajai putnu ligzdoSanai

18.

21.09.2023 Satiksmes ministrija.
Risingjumu apmaina ar Rail Baltica
projektu noradita 2022.gada 31.oktobrr.
Precizet!

12.01.2024. Satiksmes ministrija.

Nav ieklauti un attéloti visi aktualie ar Rail
Baltica projektu saistitie risinajumi,
pieméram, attieciba uz troksni

RB Rail AS 10.aprila véstulé Nr. 1.13/LV-2024-306 visu aktualo
trokSna datu apjomu, un tie visi ir izmantoti aktualizétaja trokSna
novertéjuma.

19.

21.09.2023 Satiksmes ministrija.
Salagot trokSnu samazinasanas
pasakumus ar Rail Baltica projekta
paredzétajiem pasakumiem

12.01.2024. Satiksmes ministrija.

Nav ieklauti un attéloti visi aktualie ar Rail
Baltica projektu saistitie risinajumi,
pieméram, attieciba uz troksni

RB Rail AS 10.aprila véstulé Nr. 1.13/LV-2024-306 visu aktualo
trokSna datu apjomu, un tie visi ir izmantoti aktualizétaja trokSna
novertéjuma.

20.

21.09.2023 Satiksmes ministrija.

Labots
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Rail Baltica teksta tiek apziméts ka “Rail
Baltica 2”. Labot! Precizét Rail Baltica
trases RIX posma novietojumu grafiskaja
dala

21.

21.09.2023 Satiksmes ministrija.

Talaka projektédanas gaita detalizéti
izvértét lidostas “Riga” atzara planoto cela
mezglu caurlaides spéju

Tiks precizéts talaka projektéSanas gaita, neietekmé paredzéto
darbibu IVN sakara.

22.

Valsts vides dienests

23.

22.09.2023 Valsts vides dienests.
Gaisa piesarnojuma noveértéjuma nav
korekti izmantot autocela A4 datus, jo
autocela A5 atSkiras péc novietojuma,
noslodzes, piegulodas apkaimes u.c.
tehniskajiem parametriem

Autocela A4 dati ir tikai viens starp daudziem argumentiem, turklat
tie izmantot ir korekti, jo A4 satiksmes intensitate ir lielaka neka A5,
savukart A4 piesarnojuma izkliedes apstakli — sliktaki neka A5.

24,

22.09.2023 Valsts vides dienests.
Noradit, ka bavdarbu laika janovérté liekas
grunts materiala ekologiska kvalitate.

12.01.2024.

Tas pats

Ir iestradats zinojuma 6.2.1.apaksnodala.

25.

22.09.2023 Valsts vides dienests.
Janorada, ka par liekas augsnes un derigo
izraktenu izveSanu no bivobjektiem VVD
ir jasanem dabas resursu lietoSanas
atlauja un janomaksa dabas resursu
nodokilis.

12.01.2024.

Tas pats

Ir iestradats zinojuma 6.2.1.apaksnodala.

26.

22.09.2023 Valsts vides dienests.
Izstradat trokSnu kartes ar paredzamo
trokSna lTmeni, parsniegumiem,
prettrokSnu pasakumiem. Pamatojums, ja
kada Tpasuma netiek novértéts troksnis vai
paredzéti prettrokSnu pasakumi

TrokSna novértéjums ir pilntba parstradats.

27.

22.09.2023 Valsts vides dienests.
Buvprojekta stadija atkartoti javeic trokSnu
izvértéjums, lai iegttu aktualos datus

12.01.2024.

Tas pats

Sis noradijums padara nesaprotamu un nepamatotu aktuali
sagatavota parstradata detalizéta trokSna novértéjuma vajadzibu.

28.

22.09.2023 Valsts vides dienests.
Caurteku risinajumus paredzét tadus, kas
nodroSina siksparnu, mazo ziditaju un
abinieku iespéjas tas Skérsot. Bavdarbus
Udenstecés neveikt zivju galvenajos
migracijas un narsta laikos

12.01.2024.

Tas pats

Ir paredzéts un tiks izpildits.

147




letekmes uz vidi novértéjums autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcels) lidz km 38,2 (A 10) parbdvei par atrgaitas autocelu

29.

22.09.2023 Valsts vides dienests.
Piesaistit sertificétu ziditaju ekspertu,
izvértét maksligo bavju tehniskos
parametrus, lai nodroSinatu ziditaju
parvietoSanas iespé€jas

12.01.2024.

Tas pats.

Prasiba paredzét ekologisko tiltu posma no
Jaunmarupes Iidz A10.

Sertificétu ziditaju ekspertu rekomendacijas pilnigak atspogulotas
atbilstoSajas nodalas, pasi atzinumi nav mainiti. Dabas ekspertu
J.Ozolina un J.Subas atzinums par ietekmi uz ziditaju, ka arf
abinieku un rapulu, ciktal sasaucas ar mazo ziditaju vajadzibam,
migraciju: Sie pasi eksperti jau sakotnéji bija sagatavojusi atbilstoSas
nodalas, bet tagad tas pamatotas ar parakstitu pielikumu.

30.| 22.09.2023 Valsts vides dienests. 12.01.2024. Dabas ekspertu rekomendacijas pilnigak atspogulotas atbilstoSajas
Piesaistit sertificétu ekspertu abinieku Tas pats nodalas, pasi atzinumi nav maintti. Dabas ekspertu J.Ozolina un
aizsardzibas joma J.Subas atzinums par ietekmi uz ziditaju, ka arT abinieku un rapulu,
ciktal sasaucas ar mazo ziditaju vajadzibam, migraciju: Sie paSi
eksperti jau sakotnéji bija sagatavojusi atbilstoSas nodalas, bet
tagad tas pamatotas ar parakstitu pielikumu.
31.| 22.09.2023 Valsts vides dienests. 12.01.2024. Passaprotams ieteikums, tiks izpildits bavnieciba.
Bdvniecibas bazes neierikot Tas pats
aizsargajamas dabas teritorijas. lerikot
vietas, kur nav javeic koku cirSana
32.| 22.09.2023 Valsts vides dienests. 12.01.2024. Izpildits.
Ka obligatie nosacijumi darbibas Tas pats
veik8anai nosakami ekspertu atzinuma
8.nodalas 19.pielikuma minétie punkii,
aizliegums koku cir§anai perioda no
1.marta idz 31.jdlijam
33.| 22.09.2023 Valsts vides dienests. 12.01.2024. Ir ieklauti.
Ka obligatie nosacijumi darbibas Tas pats
veikSanai janosaka eksperta minétie
pasakumi ietekmes uz siksparniem
samazinasanai
34.| 22.09.2023 Valsts vides dienests. 12.01.2024. VPVB javérté to ieklauSana Atzinuma obligatajos nosacijumos.
Udensnoteku $kérsojumos japaredz tadi Tas pats
tehniskie risinajumi, kas novérs neattiritu
lietus notekidenu nonaksanu pa tieSo
ddensnotekas
35.| 22.09.2023 Valsts vides dienests. 12.01.2024. VPVB javérté to ieklauSana Atzinuma obligatajos nosacijumos.
Ka obligatie nosacijumi darbibas Tas pats
veik8anai izvirzami zinojuma 6.nodala
noraditie pasakumi
36.| 22.09.2023 Valsts vides dienests. 12.01.2024. VPVB javérté to ieklauSana Atzinuma obligatajos nosacijumos.
Ka obligatie nosacijumi darbibas Tas pats

veikSanai izvirzami zinojuma 8.nodala
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noraditie pasdkumi (monitorings)

37.

12.01.2024. Valsts vides dienests
DUS KOOL Pinkos aizsardzibas pasakumi

VPVB javérté to ieklauSana Atzinuma obligatajos nosacijumos.

38.

12.01.2024. Valsts vides dienests

Dazadi nosacijumi bivprojekta stadijai, par
teritoriju sakarto$anu péc darbu beigam,
noradijumi Darbu organizacijas projektam
u.c.

Pienemts, attiecas uz bivprojekta stadiju

39.

VAS ”Starptautiska lidosta “Riga””

40.

21.09.2023. VAS "Starptautiska lidosta
“Riga”.

Atbalsta pamattrases variantu atzaram uz
lidostu

(1.alternativa)

12.01.2024. RIX

Atbalsta pamattrases variantu atzaram uz
lidostu

(1.alternativa)

Pienemts

41.

21.09.2023. VAS "Starptautiska lidosta
HRTgaHH.

Cela mezgla Nr.16 paredzét perspektiva
satiksmes plismam atbilstoSu tehnisko

risindjumu

12.01.2024. RIX.

Cela mezgla Nr.16 paredzét perspektiva
satiksmes plismam atbilstoSu tehnisko
risingjumu

Tiek paredzéts atbilstoSs risinajums

42.

21.09.2023. VAS "Starptautiska lidosta
“Riga™.
Cela mezgla Nr.14 un Nr.15 paredzét

kreiso pagriezienu virziena uz lidostu

12.01.2024. RIX
Atbalsta celu mezgla Nr.15. 1.alternativas
variantu

Reguléjama krustojuma atlauti kreisie manevri virziena uz lidostu.
Biroju ielas, Piestatnes ielas, Dzirnieku ielas un C16 krustojums ar
luksoforu objektu

43.

21.09.2023. VAS "Starptautiska lidosta
“Riga”.

IzskatTt iespé&ju ovala apla izbavei celu
mezgla Nr.14, lai nodro8inatu visus

braukSanas virzienus

Ka pamatvariants saglabajams reguléjams krustojums.

44.

21.09.2023. VAS "Starptautiska lidosta
“RTga""_

Celu mezgla Nr.15 virziena no Rigas uz
Biroja ielu izskatit iespéju labo manevru

paredzét bez luksofora vai ar papildsekciju

Var tikt izskatits talaka projektéSanas stadija. Sanemta atsauksme
neattiecas uz IVN zinojumu

45.

12.01.2024. RIX

Saglabat abu trasu variantu risingjumu celu
mezglam Nr.12, salagot Lidostas dienvidu
gala piekluves celus, vietgjos celus, RB
projekta risindjumus.

Pienemts

149




letekmes uz vidi novértéjums autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcels) lidz km 38,2 (A 10) parbdvei par atrgaitas autocelu

46.

Marupes novada pasvaldiba

47.

22.09.2023. Marupes novada pasvaldiba.
32.1pp autocel$ C-10 noradits ka nozimiga
novada iela ar sabiedriska transporta
satiksmi, bet patiesiba tas ir paredzéts ka
perspektivais satiksmes infrastruktiiras
savienojums, t.sk. velocela savienojums

12.01.2024. Marupes novada pasvaldiba.
32.Ipp autocel$ C-10 noradits ka nozimiga
novada iela ar sabiedriska transporta
satiksmi, bet patiesiba tas ir paredzéts ka
perspektivais satiksmes infrastruktiiras
savienojums, t.sk. velocela savienojums

Izlabots.

48.

22.09.2023. Marupes novada pasvaldiba.
Papildinat kada veida velo un gajéju
infrastruktdra paredzéta autocelam V14
Skérsojot autocelu A5

Autocela V14 un A5 Skérsojuma paredzéta atdalita gajéju un
velosipédistu infrastruktdra (2,0m+2,0m). V14 Skérso autocelu A5 pa
apaksu.

49.

22.09.2023. Marupes novada pasvaldiba.
Nav ieklauts detalizétaks risinajums
pasvaldibas autocela C-24 “Beberbeku
kapu celS — Bebru plavas” pievienojumam
autocelam A5

12.01.2024. Marupes novada pasvaldiba.
Pasvaldibas autoce|u C-24 “Beberbeku
kapu cel$ — Bebru plavas” pievienot
autocelam A5

Autocel$ C-24 pievienots autocela A5 paralélajam celam. Paralélais
cel$ pievienots rotacijas aplim autocelu A5 un A9 celu mezgla. No
rotacijas apla iesp&jams noklit uz autocela A5 pamattrases visos
virzienos, ka art uz autoceliem A9 un V14

50.

22.09.2023. Marupes novada pasvaldiba.
Vietéjas nozimes celu no Brivkalniem
pagarinat lidz esoSajam cela
pievienojumam, ko izmanto piekluvei pie
MeZvidu ciematam (~33km)

Vieté&jais celS paredzéts lidz noraditajai vietai

51.

12.01.2024. Marupes novada pasvaldiba.
Papildinat 4.7.attélu, lai batu uzskatami
redzams, ka dzivnieku Skérsojumu pie

velosipédisti.

Papildinats.

52.

12.01.2024. Marupes novada pasvaldiba.
Izstradat priekSlikumus derigo izraktenu

transportéSanai, lai td nebatu japaredz pa
Jaunmarupes ciema ielam bivdarbu laika.

Ja derigo izraktenu iegdSanai tiek izmantotas atradnes
Jaunmarupes rietumu pusé, tad talaka projekta stadija, saskanojot
ar LVC, var paredzéet PaSvaldibas véstulé minéta piesléguma izveidi
~33km, lai paSvaldiba var realizét sava perspektiva cela izbavi
(variants Nr.1)
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SO S A by i A\
Izejmaterialu transportéSanai var tikt izskatits marSruts arm Nr.2,
paredzot dal&ji jaunu celu izbavi virziena uz Rail Baltica projekta
paredzéto celu mezglu Jaunmarupes dienvidu puseé.

Abi varianti paredzétu jaunu paSvaldibas celu posmu izbavi, tada
veida atslogojot ciema celus no kravas transporta.

Ka alternativu varam piedavat attistit variantu Nr.3, paredzot
bdvmaterialu marSrutu pa ciema ielu, parsvara caur razoSanas
teritorijam, bet to papildinot ar vairakiem iesp&jamiem manevriem
celumezgla ar autocelu V14

53.

12.01.2024. Marupes novada pasvaldiba.
PrieksSlikums paredzét prettrokSnu sienu gar
Mazcenu kapiem Jaunmarupé.

2014. gada 7. janvara MK noteikumi Nr. 16 “TrokSna novértéSanas
un parvaldiSanas kartiba” (turpmak - MKN16) nosaka vides trokSna
robezveértibas un to novértéSanas kartibu atbilstosi apbives
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teritorijas veidam. Kapu teritorijam trokSna robezlielumi nav noteikti.
Papildus informé&jam, ka:

- MKN16 2023. gada 31. oktobrT ir veikti grozijumi, atbilstoSi kuriem
satiksmes vides trokSna robezlielumi ir palielinati.

- dala no Mazcenu kapu teritorijas atrodas valsts autocela A5
aizsargjosla.

Nemot to véra, nav pamata paredzét prettrokSna pasdkumus
teritorijam, kuras nav minétas MKN16.

54.

12.01.2024. Marupes novada pasvaldiba.
Veikt labojumus 65. un 157.Ipp

Veikti.
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5.5. Pieguloso teritoriju planotas attistibas risinajumi un ar Paredzéto darbibu
saistitie citi projekti.

Informacija par ar Paredzéto darbibu saistitajiem citiem projektiem sniegta 2.5. nodala. Savukart to

kopéjas butiskakas ietekmes vértétas Zinojuma 4. nodalas apaksnodalas.

Autocela A5 parbives posmos paredzéti vairaki jauni infrastrukttiras objekti inZenierbaves - tuneli, tilti,
satiksmes parvadi un citas maksligas buves. Inzenierblves projektétas nemot véra cela trases
novietojumu, ka arT Skérsojumus (krustojumus) ar citiem celiem. Mezglu zonas, apbuves posmos un to
tuvuma tiks veikta esoSo komunikaciju un/vai to 8kérsojumu parbave (sakaru tikli, apgaismojums,

elektroapgades tikli, lietus Gdens kanalizacija, Gdensapgade, drenaza utt.).
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6. PASAKUMIIETEKMES UZ VIDI NOVERSANAI VAI SAMAZINASANAI

6.1.

Paredzétas darbibas realizacijai iespéjamie limitéjosie faktori

lespéjamo paredzétas darbibas limitéjoSo faktoru analize

LimitéjoSo faktoru analize, attieciba uz autocelu buvdarbiem, liela méra saistita ar paredzétas darbibas

teritorija esoSo dabas, infrastruktiras un tautsaimnieciskas nozimes objektiem noteiktajam vides un

dabas resursu aizsardzibas aizsargjoslam, ekspluatacijas un dro$ibas aizsargjoslam un sanitarajam

aizsargjoslam.

Ekspluatacijas aizsargjoslas tiek noteiktas gar transporta Iinijam, gar elektronisko sakaru tikliem un citu

komunikaciju Iinijam, ka arT ap objektiem, kas nodroSina dazadu valsts dienestu darbibu. Ekspluatacijas

aizsargjoslu galvenais uzdevums ir nodroSinat minéto komunikaciju un objektu efektivu un droSu

ekspluataciju un attistibas iespéjas.

Izpétes teritorija ir $adas ekspluatacijas aizsargjoslas:

pamatojoties uz likuma 13. pantu esoSajam valsts galvenajam autocelam A5, kas ir Il
tehniskas kategorijas cel$, noteikta aizsargjosla 100 m platuméa uz katru pusi no cela ass.
Savukart teritorija esoSajiem 1. Skiras autoceliem saskana ar aizsargjoslu likumu noteikta 60
m aizsargjosla, bet 2. Skiras un paSvaldibu autoceliem - 30 metru. Autocel|u aizsargjoslu
noteik§anas metodiku reglamenté Ministru kabineta noteikumi Nr.162. Aizsargjoslas gar
autoceliem, lai nodro$inatu autocela parredzamibu un transportlidzeklu satiksmes droSibu,
jaievero 8adi aprobeZojumi - 30 metru josla no cela malas cirst kokus un izvietot
kokmaterialu krautuves, par to rakstveidad neinforméjot autocela Tpasnieku divas nedélas
pirms koku cirS8anas uzsakSanas, ka ari ieaudzét mezu bez saskanoSanas ar autocela
Tpasnieku, bez autocela Tpasnieka atlaujas veikt jebkurus bivniecibas un derigo izraktenu
ieguves darbus, ka arT grunts rakSanas un parvietoSanas darbus, iznemot lauksaimniecibas

vajadzibam nepiecieSamos darbus;

paredzétas darbibas teritorija atrodas arf vairaki elektronisko sakaru tikli, kuriem saskana ar
aizsargjoslu likuma 14. panta 2. punktu nosakama 2,5 metru plata aizsargjosla elektronisko
sakaru tikla linijas katrd pus&, mérot no elektronisko sakaru tikla Iinijas vai kabelu
kanalizacijas ass. Ekspluatacijas aizsargjoslu noteik8anas metodiku gar telekomunikaciju
tiklu Imijam reglamenté Ministru kabineta noteikumi Nr.465. Attieciba uz autocelu
bavdarbiem janem véra So noteikumu 7. panta prasiba, kur teikts, ka telekomunikaciju tikla
ITniju parbavét vai parvietot drikst, ja to aizsardzibu, parbavi un parvietoSanu veic par darbu
izpilditaja Itdzekliem, pamatojoties uz tehnisko projektu, kas saskanots ar telekomunikaciju
tikla ITnijas TpaSnieku (valditaju). Parbuvéta vai parvietota telekomunikaciju tikla ITnija paliek
jaievéro ar1 8o noteikumu vides un cilvéka aizsardzibas prasibas, veicot darbus elektrisko
sakaru tiklu aizsargjoslas. Janem véra arT Aizsargjoslu likuma ietvertie aprobeZojumi - veikt

jebkadus celtniecibas, montazas un spridzinaSanas darbus, grunts planéSanu ar tehniku, ka
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ari zemes darbus dzilak par 0,3 metriem, aramzemés - dzildk par 0,45 metriem, autocelu
zemes nodalijuma josla - dzilak par 0,5 metriem, k& arT apbért ar zemi vai bGvmaterialiem
kabelu kanalizdcijas kabelaku Iiku vakus, sadales skapjus, bridingjuma zimes un
meérstabinus pazemes kabelu trasés, ka ari parvietot esosas elektronisko sakaru tiklu ITnijas

un iekartas bez iepriek8éjas saskanoSanas ar to valditaju;

e saskana ar likuma 16. panta 2. punktu, jaievéro aizsargjoslu platums gar elektrisko tiklu
gaisvadu ITnijam, kas pilsétas un ciemos ir 2,5 metru attaluma no lnijas ass gaisvadu ITnijam
ar nominalo spriegumu [tdz 20 kilovoltiem, 7 metru attaluma no malé&jiem vadiem uz arpusi
no gaisvadu Iinijam ar nominalo spriegumu 110 kilovolti un 12 metru attaluma no mal€&jiem
vadiem uz arpusi no gaisvadu [nijam ar nominalo spriegumu 330 kilovolti. Savukart gar
elektrisko tiklu gaisvadu Inijam arpus pilsétdm un ciemiem, ka ar1 pilsétu lauku teritorijas ir
noteiktas aizsargjoslas 6,5 metru attdluma no [nijas ass gaisvadu [nijam ar nominalo
spriegumu I1dz 20 kilovoltiem, 30 metru attaluma no malé&jiem vadiem uz arpusi no gaisvadu
[Tnijam ar nominalo spriegumu 110 kilovolti un 330 kilovolti. Aizsargjoslas gar elektriskajiem
tikliem saistiba ar celu bivniecibu noteikti $adi aprobezojumi - aizliegts izvietot degvielas,
elloSanas materialu, kKimisko vielu un kimisko produktu, kokmaterialu un citu veidu materialu
un vielu glabatavas, aizliegts aizsargjoslas gar pazemes elektroparvades kabellTnijam veikt
darbus ar triecienmehanismiem, nomest smagumus, izmest un izliet kodigas un koroziju
izraiso8as vielas, degvielu un elloSanas materialus, aizliegts celt, kapitali remontét,
rekonstruét vai nojaukt jebkuras €kas un bilves bez attiecigo komunikaciju Tpasnieka
atlaujas, ka arT aizliegts veikt zemes darbus dzilak par 0,3 metriem, bet aramzemés - dzilak
par 0,45 metriem, ka arT veikt grunts planéSanu ar tehniku. Metodiku, péc kuras nosaka
aizsargjoslas gar elektriskajiem tikliem, reglamenté Ministru kabineta noteikumi Nr.982
"Energétikas infrastruktdras objektu aizsargjoslu noteik§8anas metodika". Saistiba ar celu
bavdarbiem jaievéro So noteikumu vides un cilvéku aizsardzibas prasibas, ka arl

aizsargjoslu likuma 45. panta prasibas;

e likuma 18. pants nosaka aizsargjoslas ap melioracijas bavém un iericém, kuru noteikSanas
metodiku regulé Ministru kabineta noteikumi Nr.306 "Noteikumi par ekspluatacijas
aizsargjoslas ap melioracijas buvém un iericém noteikS§anas metodiku lauksaimnieciba
izmantojamas zemé&s un meza zemés". Autocela A5 rekonstrukcijas teritorija atrodas
melioracijas sistému tikls. Saskana ar minétajiem noteikumiem to aizsargjoslu platums gan
lauksaimnieciba izmantojamas zemés, gan meza zemés ir Iidz 10 metriem. Saja
aizsargjosla, saistiba ar celu buvdarbiem, aizliegts veikt darbus ar triecienmehanismiem,
nomest smagumus, izmest un izliet kodigas un koroziju izraisoSas vielas, degvielu un

elloSanas materialus;

e likuma 19. pants reglamenté aizsargjoslas gar Gdensvadu un kanalizacijas tikliem, kuru
noteik8ana nepiecieSama, lai nodroSinatu ddensvadu un kanalizacijas tiklu ekspluataciju un
droSibu. Aizsargjoslu maksimalais platums gar ddensvadiem un kanalizacijas spiedvadiem ir
5 metri katra pusé no caurulvada aréjas malas. Metodiku, péc kuras nosaka ekspluatacijas
aizsargjoslas gar Gdensvadu un kanalizacijas tikliem, regulé Ministru kabineta noteikumi

Nr.833. Pamatojoties uz Siem noteikumiem tGdensvadu un kanalizacijas tiklu aizsargjoslas
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aizliegts veikt blvdarbus vai remontdarbus bez saskanoSanas ar tiklu ipasnieku, ka arf veikt
zemes darbus dzilak par 0,3 metriem, bet aramzemé — dzilék par 0,45 metriem, ka ari bez
saskanoSanas ar tiklu TpasSnieku veikt grunts planéSanu. Papildus aizliegts veikt darbus ar
triecienmehanismiem, nomest smagumus, izmest un izliet kodigas un koroziju izraiso$as
vielas, degvielu un elloS8anas materidlus. Jaievéro ari 8o noteikumu vides un cilvéka

aizsardzibas prasibas, veicot bavdarbus So tiklu aizsargjoslas;

likuma 22. panta noteikti aizsargjoslu platumi ap magistralajiem gazesvadiem. Metodiku, péc
kuras nosaka ekspluatacijas aizsargjoslas ap gazesvadiem, regulé Ministru kabineta
noteikumi Nr.982 "Energétikas infrastruktiras objektu aizsargjoslu noteik§anas metodika".
AttiecTba uz celu bavi janem véra So noteikumu 42. panta prasiba, ka juridiskas vai fiziskas
personas pirms darbu uzsak3anas aizsargjoslas (ja gazes vada spiediens ir lielaks par 1,6
megapaskaliem) kopigi ar gazes vada TpasSnieku vai valditaju nosaka brauktuvju vietas, lai
novérstu iespéjamos gazesvada bojajumus, to Skérsojot. Pagaidu SkérsoSanas vietu
apzimé&jumus un iekartojumu katra konkrétaja gadijuma nosaka gazesvada Tpasnieks vai
valditajs. Veicot bavdarbus aizsargjosla gar gazesvadu, aizliegts nomest smagumus, izmest
vai izliet zemé kodigas vai koroziju izraisoSas vielas, degvielu vai elloSanas materialus.
Aizsargjoslu likums arT nosaka, ka veicot blvdarbus, kas saistiti ar celu izbGvi un
rekonstrukciju, janoslédz rakstveida vienoSanas ar gazesvadu, gazapgades iekartu un

badvju, gazes noliktavu un kratuvju Tpasnieku.

Sanitaras aizsargjoslas tiek noteiktas ap objektiem, kuriem ir noteiktas paaugstindtas sanitaras

prasibas. To galvenais uzdevums ir sanitaro prasibu nodroSinaSana. Autocela A5 tieSa tuvuma

neatrodas Sanitaras aizsargjoslas.

DroS8ibas aizsargjoslas. Bez citiem droSibas aizsargjoslu veidiem, kuri netiks aplikoti, jo nav saistiti ar

paredzéto darbibu, atseviski jaapliko, jau iepriek$ pieminétais augstspiediena gazes vads ar spiedienu

virs 1,6 megapaskaliem:

likuma 32.2 panta 1. punkta minéts, ka dro&ibas aizsargjoslas ap gazesvadiem ar spiedienu
virs 1,6 megapaskaliem nosaka, lai samazinatu iesp&jamo negativo ietekmi uz cilvékiem So
ietaiSu un bavju avarijas gadijuma. Paredzétds darbibas teritorija esoSie magistralie
gazesvadi ir 700 mm diametra. Metodiku, péc kuras nosaka droSibas aizsargjoslas ap
gazesvadiem, regulé Ministru kabineta noteikumi Nr.982 "Energétikas infrastruktlras
objektu aizsargjoslu noteikSanas metodika". Aizsargjoslu likuma 34. panta noteikts, ka
gadijumos, kad viena vietd parklajas vairdku veidu aizsargjoslas, spéka ir stingrakas
prasibas un lielakais minimalais platums. Veicot paredzétos celu rekonstrukciju Sajas vietas

riciba jasaskano ar visam ieinteresétajam instittcijam.

Aizsargjoslu likuma 35. pants nosaka visparigos aprobezojumus aizsargjoslas, kas attiecas uz visam

iepriek§ minétajam bavdarbu teritorija vai piegulo$aja teritorija eso$ajam aizsargjoslam. Saistiba ar

paredzéto darbibu janem véra Sadi visparigie aprobezojumi aizsargjoslas:

35. panta 2. punkts pilniba attiecas uz eso8a autocela aizsargjoslu - ja objektam ir noteikta
aizsargjosla, ta 1pasniekam ir atlauts aizsargjosla veikt attiecigd objekta ekspluatacijai,

remontam, renovacijai un rekonstrukcijai nepiecieSamos darbus. Par to rakstveida jabridina
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zemes 1pasnieks vai tiesiskais valditajs vismaz divas nedélas pirms darbu uzsakSanas,

iznemot avariju novérSanas vai to seku likvidacijas darbus, kurus var veikt jebkura laika;

¢ likuma 35. panta 3. punkts nosaka, ka aizsargjoslas, kas ir lauksaimniecibas zemés, planotie

ekspluatacijas, remonta, renovacijas un rekonstrukcijas darbi veicami laikposm3a, kad S1s
platibas neaiznem lauksaimniecibas kultlras vai kad ir iesp&jama lauksaimniecibas kultdru
saglabasana, iznemot avariju novérSanas vai to seku likvidacijas darbus, kurus var veikt

jebkura laika.;

¢ likuma 35. panta 4. punkts savukart paredz, ka péc darbu veik§anas objekta ($aja gadijuma

rekonstruéta autocela) Tpadnieks sakarto zemes platibas, lai tas batu derigas izmanto$anai
paredzétajam vajadzibam, k& arT atlidzina zemes Tpasniekam, tiesiskajam valditajam vai
lietotdjam darbu izpildes gaitd nodaritos zaud&jumus. Zaud&jumu apméru nosaka un

zaudéjumus atlidzina likumos noteiktaja kartiba vai péc savstarpéjas vienosanas;

e bdtiska nozime saistiba ar paredzéto darbibu ir arT $T panta 6. punktam - Juridiskas un

fiziskas personas, veicot aizsargjoslas darbus, kuru dél ir nepiecieSams objektus aizsargat
no bojajumiem, parblvét vai parvietot, aizsardzibas, parbives vai parvietoSanas darbus veic
péc saskanoSanas ar attieciga objekta Tpasnieku. Ar minétajam darbibam saistitas izmaksas
sedz attieciga juridiska vai fiziska persona vai — péc savstarpéjas vienoSanas — objekta

Tpasnieks.

Aizsargjoslu likuma un tam pakartotajos Ministru kabineta noteikumos ietvertas prasibas, jo Tpasi

aplukotie aprobeZojumi Sajas aizsargjoslas, ir nozimigi limitéjosie faktori, Tstenojot paredzéto darbibu.

6.2.

letekmes novérSanas un samazinasanas pasakumi

Pasakumi ietekmju uz vidi samazinaSanai ir iepriek$ apskatiti zinojuma 4. nodalas sadalas. Turpmak

shiegts 3o pasakumu kopsavilkums katram darba etapam.

6.2.1.

Autocela projektéSanas un bivniecibas laika veicamie pasakumi ietekmes uz
vidi mazinasanai

Pirmkart, gatavojot tehnisko projektu, javeic visi iespéjamie pasakumi, lai sanemtu
nepiecieSamas atlaujas, tehniskos noteikumus un saskanojumus, kas ieklaujami bavdarbu
lgumos un paredz konkrétas prasibas buavdarbu veicéjam. Svarigakie no veicamajiem

pasakumiem projektéSanas stadija ir:

meza zemju atmezoSanas un ar to saistito kompensaciju jautdjumu risindSana atbilstoSi
Ministru kabineta 2012.gada 18.decembra noteikumu Nr.889 "Noteikumi par atmeZoSanas
kompensacijas noteikSanas kritérijiem, aprékinaSanas un atlidzindSanas kartibu" noteiktajam

prasibam;

japaredz virszemes noteces uztverSanas, savak3anas un novadiSanas no buvobjektiem

tehniskais risinajums;

lai nodroSinatu optimalu mitruma rezimu teritorija, japaredz melioracijas sistému parbdve.
Melioracijas sistému parbives projektéSana javeic sertificetam melioracijas sistému

projektétajam. Planojot melioracijas sistému blvniecibu, jaiznem tehniskie noteikumi VSIA
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"Zemkopibas ministrijas nekustamie 1pasumi";

e jebkuras darbibas veikSanai aizsargjoslas ap kultdras pieminekliem, jasanem Nacionala

kultiiras mantojuma parvaldes un kultiras pieminekla Tpasnieka atlauju;

e badvdarbu, kas var izraisit Gdenste€u piesarnojumu, veikSanas termini un iesp&jamo ietekmju
samazinadSanas vai kompensacijas pasakumi jasaskano Valsts vides dienesta Lielrigas
regionalaja vides parvaldé un atbilstosi Latvijas zivju resursu agentiras tehnisko noteikumu

prastbam;

e tehniska projekta izstrades laika janosaka konkréti risindjumi trok8nu samazinasanai apvedcela

apkartné.

Lai mazinatu autocelu bavdarbu ietekmi uz apkartéjam teritorijam, autocela rekonstrukcija javeic,
ieveérojot visas likumdoSanas, izsniegto tehnisko noteikumu un atlauju prasibas. Darbu veik8anas

projekta ir japaredz pasakumi, kas nodrosinatu:
e bavdarbu kvalitativu izpildi atbilstosi projektam;
e bulvniecibas tehnologiju un bidvniecibas normu ievérosanu;
e projekta paredzéto materialu un konstrukciju atbilstibu tehniskajam prasibam un sertifikatiem.

Lai nodroSinatu virszemes UdensteCu uUdens dabiskas kvalitates saglabasanu, ieteicami sekojosi

pasakumi:

e bdvdarbos iesaistitas tehnikas uzpildiS8anai nepiecieSamas degvielas uzglabasanai janotiek

speciali nodalttos laukumos ar segumu, kas aizsargatu grunti no degvielas noplides;
e nepielaut degvielas nopltdi bavlaukuma;
e nepielaut augsnes un uzbérumu veidojoSo materialu ieskaloSanu virszemes tdensteceés.

Papildus jau minétajam, negativo ietekmju mazinaSanai bivdarbu laika izskatit iespéju, cela parvadu
izbavei, palu dzi8anu veikt, izmantojot urbSanas panémienu, nevis to dziSanu ar triecienmehanismiem,
tadéiadi samazinot vibracijas.

JanodroSina melioracijas sistétmu saglabasana, ekspluatacija, uzturéSana, tam jakalpo sakotngji

paredzétajam mérkim - optimala mitruma reZima nodroSinaSanai augsné, lieka idens aizvadiSanai.

Bavdarbu laika janovérté liekas grunts materiala ekologiska kvalitate un vajadzibas gadijuma javeic tas
sanacija. Par liekas augsnes un derigo izraktenu izveSanu no bivobjektiem ir jasanem no VVD dabas

resursu lietoSanas atlauja un janomaksa dabas resursu nodoklis.

Veicot paredzéto darbibu, péc iespéjas saglabat dabisko kapu reljefu un biologiski vecos, lielu dimensiju

kokus visa paredzéetas darbibas teritorija.

Péc bivdarbu veik§anas gan ES nozimes biotopu platibas, gan paréja paredzétas darbibas teritorija,
kas klasificeta ka meza zeme, nav pielaujams izmantot augligas melnzemes materialu ar zaliena
pieséju, kas veicinas augsnes bagatinasanos un raksturigas vegetacijas samazinasanos (potenciali art

invazivu un ekspansivu augu sugu izplatibu).

Péc piesardzibas principa, lai samazinatu iesp&jamo ietekmi uz Tpasi aizsargajamo putnu sugu
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ligzdoSanu, darbibas, kas saistitas ar parblvéjama autocela trases attiriSanu no mezaudzes, krimajiem

u.c. neveic laika perioda no 1. marta Iidz 31. jalijam.

Izveidojot caurtekas mazajam upitém (Nerina, Kekava, Kivulurga u.tml.) un lielakajiem novadgravjiem
(piem., Daugavas-Misas kanals), nodro$inat, lai attalums no caurtekas griestiem I1dz Gdens virsmai art
lielddens periodd batu vismaz 1 m, kas nodroSinatu tranzita iespéjas zemu virs tGdens lidojoSajam

siksparnu sugam.

Autocela posmos meza vélams veidot blivu krimaja sienu mezmala, kas samazinatu trokSna un
automasinu radita apgaismojuma izplatiSanos, ka ar potenciali novirzitu siksparnus lidot augstak.
Pielaujams, kur tas nepiecieSams vadoties no citam prasibam, veidot art maksligos trokSnu aizsegus,

kuri arT novirzitu celu SkérsojoSos siksparnu lielaka augstuma;

Izbavejot divstavu parvadus, janodroSina, ka to tiltus siksparni var izmantot ka aizsegu-vadliniju celu

SkérsoSanai — attiecigi janodroSina neapgaismota/noénota zona vismaz viena parvada pusé.

6.2.2. Pasakumi autocelu ekspluatacijas ietekmes uz vidi mazinasanai
IVN procesa veiktais trokSna novértéjums pilnd apjoma pievienots 3.pielikuma. leteiktie prettrokSna

risinajumi detalizéti aprakstiti un paraditi 4.2. tabula.

Lai mazinatu satiksmes negadijumu skaitu un paaugstinatu kustibas droSibu, mezglu zonas
nepiecieSams izgaismot, aprikot ar nepiecieSamajam cela zimém un citiem satiksmes organizacijas
tehniskajiem I1dzekliem. Autocelu ekspluatacijas droSiba saistita arm ar iesp&jamajiem dzivnieku
migracijas koridoriem. Tadéjadi teritorijas, kur autocel§ Skérso vienlaidus meZa masivus, gar autocelu

japaredz nozogojumi.

Autocelu ekspluatacijas izraistto ietekmju samazinasanai, saistiba ar geologiskajiem apstakliem,

veicami sekojoSi pasakumi:

e nogadzu nostiprindSanas darbi teritorijas, kur cela plidenuma un redzamibas nodro$inasanai

attieciba pret esoso reljefu paredzéts veidot ierakumus vai uzbérumus;

e aizbérto, piegruZzoto vai ka citadi aizsprostoto notekgravju un strautu attiridana péc autocela
blvniecibas pabeigSanas, ka ari izjaukto melioracijas sistému atjauno$ana, lai novérstu

parpurvos$anas procesu aktivizésanos.

Lai samazinatu néatrija hlorida kaitigo iedarbibu uz floru, Gdens objektiem (virszemes un pazemes) un
ekosistemam kopuma, jaizskata iespéja slidamibas samazinaSanai natrija hlorida vieta izmantot kalcija

hloridu, kas ir dabai nekaitigaks un iedarbigaks pie lielaka sala neka natrija hlorids.

6.2.3. Pasakumi grunts, ka ari virszemes un pazemes udenu aizsardzibai
Lidztekus visparigajam labas biavniecibas prakses normam, ieteicams organizét bivdarbus t3, lai tieSa
fiziska ietekme uz grunti neizietu arpus autocela nodalijuma joslas. Lai péc iesp&jas samazinatu

caurteku izbaves laikd potenciali iesp&jamo ietekmi uz vidi (parsvara — uz Gdenste€u biotopiem), ir
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javeido bilvbedres un maksligi japazemina ddens ITmenis t3, lai visi caurteku montazas darbi tiktu
izpildtti sausuma. Tapat arT grunts piebérums ir javeido sausa bavbedré. Caurteku konstrukciju jabalsta
uz speciali sagatavotas pamatnes no kvalitativam S8kembam, turklat tds biezums nedrikst bat mazaks
par 40-50 cm. Caurtekas nepiecieSams apbért ar kvalitativu labi filtréjoSu smilti; ir nepiecieSama ripiga
smilts sablivéSana. Caurteku galus ir ieteicams nostiprinat, pieméram, ar laukakmeniem. Sadi
nostiprinati caurteku gali ir ne tikai tehnologiski pareizi izveidoti, bet var kalpot arT ainavas dazado$anai

un sniegt zinamu estétisku baudijumu.

NeapSaubami, ka caurteku konstruktivie risindjumi nevar bat virziti uz GdensteCu caurpliduma
izmainam; tam faktiski ir japaliek eso$aja fmenTl. K& obligata ietekmes uz vidi samazinaSanas prasiba ir
janosaka caurteku pakapeniska ierikosana, tas ir — nav pielaujama divu vai vairdku GdenstecCu
vienlaiciga nosprostoSana un blvdarbi uz tam. Turklat, ir ieteicams caurteku ierikodanas vai

rekonstrukcijas darbus neplanot vegetacijas perioda.

Gar autoceliem absolati lielako dalu no lietus notekideniem savac notekgravji, kas tiek veidoti ar nelielu
slipumu noteces virziena. Virszemes udenu savakSanai parasti veido sisttmu no vairaku pakapju
novadgravjiem, bet to savienojumu vietas iertko caurtekas (ar vai bez gajéju un autotransporta
parvietoSanas iespé&jam virs tam).

Lai nepielautu bistamu Kkimisko vielu iepliSanu Gdenstecés (pieméram, satiksmes negadijumu
rezultata), ir japaredz lietus noteces Odenu savaks$anas sistémas noslégSanas iespéjas. Tehnologiskie
risinajumi varétu bat gan ka slizas pirms $adam caurtecém, gan speciali smilts krajumi, kas relativi
viegli parvietojami ar traktortehniku un izmantojami aizbérsanai. Seit gan japiebilst, ka $ada veida lietus
ddenu noteces noslégSana ir izmantojama patieSam nopietnas avarijas gadijuma un neilgu laika

periodu.

Autocela A5 posma planotajai rekonstrukcijai nevajadzétu atstat ietekmi uz lauksaimnieciba
izmantojamam zemém tik liela méra, ka tas rezultata zemes vairs nebutu izmantojamas tieSajiem
mérkiem, proti — lauksaimniecibas produktu razoSanai. Tomér trases tie§a tuvuma nevarés nodarboties
ar ekologisku firu lauksaimniecibu, jo autocela ekspluatacijas ietekme uz augsni tomér bas un ta nevar
bat pozitiva. Sados gadijumos ir nepiecie$ami speciali inZeniertehniskie pasdkumi ietekmes

ierobezoSanai, pieméram, aizsargstadijumi.

Vietas, kur autocela trases paplaSindjums Skérsos meliorétas platibas, pirms projektéSanas darbu
uzsakSanas javérSas attiecigas regiondlas vides parvaldes melioracijas nodala, lai saskanotu
iespéjamas izmainas melioracijas sistémas.

Lai minimizétu gruntsidens horizonta piesarnoSanu vai to novérstu pilniba, ir jabat izstradatam
attiecigam planam darbibai arkartas situacijas, ir janozimé atbildigais par ST plana realizaciju,
nepiecieSams nodrosinat visas bivdarbu brigades ar specializétu aprikojumu (absorbenti, dazadas
bonas). Brigadém jabut attiecigi apmacitam pareizi rikoties dazadas nestandarta situacijas, ka arT javeic
regularas darbinieku instruktazas un parbaudes.

Gadijuma, ja autocela jauno iecirknu iertfkoSanas rezultata kada no viensétu grodu akam tomér notiek tik
ievérojamas gruntstidens resursu vai kvalitates izmainas, ka Gddensapgade vairs nevar notikt agrakaja

reZima, ir japaredz alternativas Udens ieguves iespéjas. Piemé&ram, grodu akas ir jaaizstaj ar

dzilurbumiem.
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Sulfatu-karbonatu karsts var aktivizéties jebkuras celtniecibas gaitd. Lidz ar to, bdvdarbu gaita
nepiecieSams strikti sekot projekta noteikumu precizai izpildei un nekada gadijuma nepielaut
hidrologiska rezima ievérojamas izmainas, t.sk. arl bezatbildigas ricibas rezultatd (pieméram,
aizsprostojot dabiskas vai maksligas Gdens teces). Pilnigi noteikti nedrikst pielaut pamatiezu atsegSanu
buvdarbu gaitd. Nemot véra to, ka kvartara nogulumu biezums ir vismaz desmit metri, tas ir viegli
izdarams, ja tiks stingri ievérota darbu tehnologija. Tapat pilnigi noteikti nav pielaujama nekadu kimisko
vielu noplide pazemes tdens horizontos. Kimiskas vielas var ievérojami aktivizet iezu $kiSanu un, l1dz
ar to, arT karsta procesus. Gadijuma, ja Jeotehniskas izpétes darbu gaitd noskaidrojas, ka karsta
procesi var apdraudét satiksmes droSibu, nepiecieSams veikt virkni pasakumu, lai izslégtu karsta
ietekmi. Sada gadijuma ka vienu no inZeniertehniskajiem risindjumiem varétu ieteikt nepartrauktu
betona platnu parklajumu autocela pamatné vai tiltveida konstrukciju ierikoSanu uz paliem, kas balstiti

stabilas gruntis — augSdevona Plavinu svitas dolomttos

6.2.4. Pasakumi autocelu ekspluatacijas ietekmes uz vidi mazinasanai
IVN procesa veiktais trokSna novértéjums pilnd apjoma pievienots 3.pielikuma. leteiktie prettrokSna

risinajumi detalizéti aprakstiti un paraditi 4.2. tabula.

Lai mazinatu satiksmes negadijumu skaitu un paaugstinatu kustibas droSibu, mezglu zonas
nepiecieSams izgaismot, aprikot ar nepiecieSamajam cela zimém un citiem satiksmes organizacijas
tehniskajiem [I1dzekliem. Autocelu ekspluatacijas droSiba saistita arT ar iesp&jamajiem dzivnieku
migracijas koridoriem. Tadéjadi teritorijas, kur autocel§ Skérso vienlaidus meZa masivus, gar autocelu
japaredz nozogojumi.
Autocelu ekspluatacijas izraisito ietekmju samazinaSanai, saistiba ar geologiskajiem apstakliem,
veicami sekojoSi pasakumi:

e nogazu nostiprinaSanas darbi teritorijas, kur cela plidenuma un redzamibas nodroSinasanai

attieciba pret esoso reljefu paredzéts veidot ierakumus vai uzbérumus;

e aizbeérto, piegruzoto vai ka citadi aizsprostoto notekgravju un strautu attiriSana péc autocela
blvniecibas pabeigSanas, ka ari izjaukto melioracijas sisttmu atjauno$ana, lai novérstu

parpurvos$anas procesu aktivizésanos.

Lai samazinatu nétrija hlorida kaitigo iedarbibu uz floru, Gdens objektiem (virszemes un pazemes) un
ekosisttmam kopuma, jaizskata iespéja slidamibas samazinaSanai natrija hlorida vieta izmantot kalcija

hloridu, kas ir dabai nekaitigaks un iedarbigaks pie lielaka sala neka natrija hlorids.
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7. APKOPOJUMS PAR NOVERTETAJAM PAREDZETAS DARBIBAS
ALTERNATIVAM, TO RAKSTUROJUMS UN SALIDZINAJUMS

7.1. Novertéeto alternativu raksturojums.

AtbilstoSi likumam "Par ietekmes uz vidi novértéjumu" 8.pantam "Paredzéto darbibu, kas minéta Sa
likuma 3.2 panta pirmaja dala, ierosinatajs piesaka Valsts vides dienestam, iesniedzot rakstveida
iesniegumu, kura norada vismaz divus dazadus risinajumus attieciba uz &is darbibas vietu vai

izmantojamo tehnologiju veidiem".

Ta pa8a likuma 17.panta minéts: "Zinojuma sniedz informaciju par: [..] paredzéto darbibu un
iespéjamiem risindjumiem attiectba uz tas vietu vai izmantojamo tehnologiju veidiem (arT par

atteik§8anos no paredzétas darbibas)".

No augstak minéta izriet, ka IVN zinojuma jaizvérté un jasalidzina 3 varianti - "0" alternativa (nedartt
neko / atteikS8anas no paredzétas darbibas) un vismaz divas paredzétas darbibas (atSkirigas ar

darbibas vietu vai izmantojamo tehnologiju veidiem).
L1dz ar to Zinojuma tiek apskatitas 2 piedavatas alternativas:

e valsts galvena autocela A5 Rigas apvedcelS (Salaspils — Babite) iespéjamas parbaves

risinajumu 1.variants;

e valsts galvena autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) iespéjamas parbaves

risinajumu 2.variants;

e un salidzindjumam: atteikSanas no paredzétas darbibas - t.s. "0" alternativa (nedarit neko),
kur tiek saglabata esoa viena brauktuve ar esoSo krustojumu konfiguraciju un satiksmes
organizaciju: alternativa, kas netiek piedavata, tomér ir viens no realistiskiem risinajumiem
jebkura gadijuma, jo ikvienam projektam pastav riski netikt Tstenotam (vai vismaz netikt

Tstenotam planotaja termina un/vai apjoma).

Nemot véra, ka tiek projektéta esoSa autocela parbive, cela plana novietojums mainits netiks, [1dz ar to
8adas alternativas nav piedavatas. Ta ka lielaka dala autocela sastav no vienas brauktuves, bet
planotais autocel$ visa td garuma bus divbrauktuvju cel$, alternativas izstradei ir piedavati varianti ar

atskirigiem cela paplasinasanas virzieniem.

Pirmaja alternativa (raséjumos ar nosaukumu “1.alternativa”) autocela paplasindSana ir paredzéta
atkariba no tehniskajiem apstakliem, lidz ar to, at3kiriba no vietas, autocels tiek paplasinats gan virziena
“prom no Rigas”, gan Rigas virziena. Tomér taja dominé paplasind8anas “prom no Rigas”. Piedavataja
otraja alternativd autocela paplasinaSana lielakoties tiek paredzéta Riga virziena. Lidz ar to tiek
piedavati divi savstarpéji sameérigi alternativi trases varianti, kuriem abiem ir paredzami savi tehniski
ieguvumi un zaudé&jumi. Pirma alternativa paradrtta 1. pielikuma raséjumos 1.1. Otra alternativa paradita

1. pielikuma raséjumos 1.2.

Papildus tam, abas alternativas iespéjams arT atskirigs celu mezgla ar valsts galveno autocelu A9 Riga
(Skulte) — Liepaja (skat. 7.1. att.) risinajums (skat. 1. pielikuma ras&umu 1.3). Sis celu mezgls ir viens

no sarezgitakajiem mezgliem visa projektéjama posma, un ta izbdvei ir vairakas iespéjamibas.

Projektéta mezgla teritorija ir raksturojama ar salidzinoSi blivu, autocelam tuvu izvietotu apbuvi.
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Piekluve TpaSumiem tiek organizéta nepiemérota un bistama veida. Gar autocelu ir izveidota minimali

nepiecieS8ama gajéju infrastruktdra. Visi Sie apstakli rada situaciju, kurad mezgla zona satiekas gan “atri”

caurbraucos$a satiksme, gan vietéja satiksme gan gaj€ji, velobraucgji un sabiedriskais transports.

7.1. attéls. Celu mezgls ar valsts galveno autocelu A9 Riga (Skulte) — Liepaja

Abos piedavatajos variantos galvenais uzsvars tiek likts uz vietéjas satiksmes un gajéju un velosipédu
nodaliSanu no pamatsatiksmes, kura norisinas uz autoceliem A5 Rigas apvedce|$ (Salaspils — Babrte)
un A9 Riga (Skulte) — Liepaja. S1iemesla dél visi pievienojumi uz Tpagumiem tiek organizéti pa vietgjiem
celiem. ArT gajeju un velosatiksme tiek vadita tikai pa speciali tai paredzetu infrastruktdru. Abas
alternativas tiek paredzéts diviimenu gajéju velosipédu Skérsojums par autocelu A5. Pa8a autocelu A5
un A9 mezgla risinajumi ir saskanoti ar risinajumiem no 2012. gada "Autocela A9 Riga (Skulte) - Liepaja

posma 0.000 - 38.000 (P98) iesp&jamas rekonstrukcijas izpéte" materialiem.

1.alternativa un 2.alternativas raséjumos attiecigi to 8.lapa risindjums paredz izveidot vietéja cela
Skérsojumu zem autocela A5, vieta kur atrodas eso$a autobusu pieturvieta “Beberbeki” Skultes virziena.

Sis Skersojums tiktu papildinats ar gajéju un velosipédu celu. Tadéjadi tiktu nodroSinata ciema
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pievieno3ana vietéjai brauktuvei pretéja autocela A5 pusé, kura talak pievienotos autocelam V14
Jaunmarupe — Skulte. Sads variants ne tikai samazinatu veicamo celu Bebru ciema iedzivotajiem, bet
art uzlabotu autobusu pieturvietu sasniedzamibu gaj&jiem, jo Skérsojums par autocelu A5 bitu daudz
tuvak planotajam pieturvietam neka pamatvarianta. Ka galvenais alternativas trikums ir uzskatams tas,
ka $adu risindjumu izveidei naktos skart privatas teritorijas un mezu. Ka arf vietéja cela Skérsojums,
visticamak, butu javeido ar samazinatu augstuma gabaritu, dél garenprofila ierobeZojumiem.
Alternativais risinajums arT paredz izveidot viet&jo brauktuvi visa autocela A5 garuma starp celiem A9 un
A10. Sada brauktuve piedavata, lai uzlabotu sabiedriska transporta lietojamibu un dro$ibu. Tiek
paredzéts, ka $8da veida, sabiedriskajam transportam nebutu nepiecieSams izmantot autocela A5

pamatbrauktuvi, kas nav atbalstams dé| sabiedriska transporta zema brauk3anas atruma.

AtseviSki pievienotajd mezgla alternativaja variantd (iespéjams gan viend, gan otra pamattrases
alternativa) tiek piedavats gajéju un velosipédu Skérsojumu izveidot tieSi pie eso3as autobusu
pieturvietas “Beberbeki” Rigas virziena (pretim Upes ielai). Minétais gajéju un velosipédu cel§, kurs tiek
vadits pari Skérsojumam, turpinatu virzities Skultes virziena pa autocela A5 labo pusi (Brivkalnu ciema
pusi). Otra bdatiska atSkirtba ir piekluves nodroSina8ana privatmaju ciematam Bebru plava. Lai
nodro$inatu piekluvi 8im ciematam ir paredzéts izbavét ielas Babites novada teritorijas planojuma
ieklauto sarkano Iniju robeZas, savienojot ciemu ar pasvaldibas autocelu “C-24 Beberbeku celS”.
Rezultatad no ciemata vairs nebitu iesp&jama tieSa piekluve autocelam A5, bet ta batu iesp&jama caur
autocelu A9. Sada veida batu iespéjams izvairities no papildus Skérsojuma veidoSanas, ka art dotu

papildu ieguldijumu attistot novada iekS&jo celu tiklu.

Alternativais risinajums autocela A5 savienojumam ar starptautisko lidostu “Riga”

Alternativa izstradata ar cela posmam lidostas “Riga” teritorija — Dzirnieku ielai. To iesp&jams skatit
raséjumu lapa TS-CD-20. Alternativais risindjums paredz vietéjas un caurbrauco$as satiksmes
nodalidanu. Caurbrauco$a satiksme paredzéta pa vienu brauktuvi ar divam braukSanas joslam (viena
katra virziena) un nodroS$ina tikai taisnu kustibu. Lai no S1s brauktuves nogrieztos uz blakusteritorijam
vai vietéjiem celiem, abos Dzirnieku ielas galos ir izveidotas apgrieSanas vietas no kuradm iesp&jams
noklat uz paralélajam brauktuvém. Autocela P133 pusé, apgrieSanas vieta paredzéta zem parvada,
savukart otrd gala paredzéts rotacijas aplis. Visa posma garuma, abas pusés pamatbrauktuvei, ir

izveidotas vienvirziena paralélas brauktuves.

7.2.  Kiriteriji alternativo risinajumu salidzinasanai ietekmes uz vidi aspekta.

Veicot alternativo risindjumu salidzinaSanas ietekmes analizi, noteikts ietekmes veids (pozitiva
negativa vai ietekmes nav "0"), ka arT ietekmju batiskums ("1" nebutiska; "2" batiska). Uzskatamibas

labad katra apakSnodala ietekmes apkopotas tabula, ar "+" apziméjot pozitivu ietekmi un ar

negativu (skat. 8.1.tabulu, ka art 4.20.nodalu).
Izvirzitie aspekti balstiti uz 4.nodala aprakstitajam potencialajam ietekmém.

Tabula neuzrada projekta pasu galveno un bitiskako labvéligo ietekmi — drosas satiksmes
nodrosinasana — jo tas ir projekta mérkis: td nepiecieSamiba neizriet no vides apsvérumiem un tas ir

Istenojams gadijuma, ja nelabvéligas ietekmes uz vidi, kaut konstatéjamas un nenoliedzamas, ir
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nebdtiskas salidzinajuma ar projekta pozitivo devumu un neparsniedz normativajos aktos noteiktos

ierobezojumus.

7.3.  Alternativu salidzinajums un izvértéjums.

Autocela A5 alternativu — 1. alternativa, 2. alternativa un 0.alternativa — ietekmes uz vidi salidzingjums
apkopots 37.tabula.

7.1.tabula. Autocela A5 parbuves alternativu ietekme uz vidi

Kriterijs 1. alternativa 2. alternativa 0.alternativa

Aiznemtas zemes platibas -1 -1 0
letekme uz gaisa kvalitati autocela A5 apkartné 0 0 0
letekme uz trokSna limeni autocela A5 apkartné +1 +1 0
letekme uz hidrologisko rezZimu un drenazas

- 0 0 0
apstakliem
letekme uz virszemes tdens kvalitati un
o 0 0 0
ihtiofaunu
letekme uz individualo Gdensapgadi 0 0 0
letekme uz misdienu geologisko procesu 0 0 0
izmainam
letekme uz biotopiem -1 -1 0
letekme uz migracijas koridoriem -1 -1 0
letekme uz ornitofaunu -1 -1 0
letekme uz aizsargajamam teritorijam 0 0 0
letekme uz ainavu, kultarvésturisko vidi 0 0 0
Dabas resursu patérin -1 -1 0
letekme uz sociali-ekonomiskiem aspektiem +2 +2 0
letekme uz teritorijas attistibu +1 +1 0
KOPVERTEJUMS -1 -1 0

kur, -1 ietekme nebditiska, negativa; -2 ietekme bitiska, negativa; 0 - ietekmes nav; +1 ietekme
nebditiska, pozitiva; +2 ietekme bdtiska, pozitiva)

1. un 2.alternativai ietekmes uz dabisko vidi atSkiribas ir loti minimalas. Nevienam no Siem variantiem
nav konstatétas tadas ietekmes, kas izslégtu vai pat ierobezotu autocela blvniecibas iespéju, pie
nosacijuma, ja darbi tiek veikti atbilstoSi likumdoSanas prasibam un tiek realizéti planotie ietekmju
samazinasanas pasakumi. 1.variants ir dro8aks un értaks no piegulo3o teritoriju sasniedzamibas
viedokla, ka arT atbilsto§aks neplanoti straujajam satiksmes intensitates palielindjumam, kas gluzi logiski
vieS savas korekcijas. Batiski ir tas, ka procesa ir iesaistiti arT vietéjie iedzivotaji un uznéméji, kas aktivi
pauz savu viedokli un vélmes un jau ir devusi savus ierosindjumus iesp&jamiem talakiem autocelu

attistibas posmiem sava novada.
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Lai gan atsakoties no paredzétas darbibas vairakos vides aspektos un kopuma ir mazaka ietekme,
tomér eso3a autocela parbives neveik3ana, atstajot esoSo situaciju, nav uzskatama par realu
alternativu, jo péc satiksmes intensitates tempu pieauguma ta nerisina galveno problému: esosa cela
geometriskie parametri un platumi ir praktiski izsmélusi savas transporta caurlaides iespéjas un netiek

novérsta neatbilstiba celu nozares normativu prasibam.

7.4. lzveleta varianta pamatojums un konkrétie piedavatie risinajumi.

No iepriek$eéjas nodalas konstatéta izriet, ka visi parbaves risinajumi ir nepiecieSami un pilniba

1stenojami, neradot batiskus draudus videi un cilvékiem.

Paredzéeta darbiba ir esoSa autocela rekonstrukcija pa esos$o trasi, neradot jaunu satiksmes koridoru un
neradot jaunu satiksmes plismu. Par paliekoSajam ietekmém autocela A5 rekonstrukcijas gadijuma var
uzskatit visas tas ietekmes, kas saistitas ar autocela parbavi. Apkartéjiem iedzivotajiem jarékinas ar
arvien pieaugosu satiksmes intensitati, [1dz ar to iedzivotajiem jaievéro dazadi piesardzibas pasakumi.
Par galvenajam paliekoSajam ietekmém uzskatams troksnis, ietekme uz gaisa kvalitati un ainavu, ka art
cela rekonstrukcijas izraisitas teritorijas attistibas tendences, jo Sis ietekmes bis nepartrauktas.
PaliekoSu ietekmi rekonstrukcijas rezultata radis ar pastiprinatu cela "barjeras" efekts un esoSo
teritoriju fragmentacija. Jaatzimé, ka minétas ietekmes viskrasak bus jatamas autocela rekonstrukcijas
laika un ekspluatacijas sakuma. Tomér, veicot ietekmes samazino$os pasakumus, kas aprakstiti $aja
zinojuma, var uzskatit, ka autocela rekonstrukcijas paliekosas ietekmes bis mazbutiskas, salidzinot ar

neapsaubamiem ieguvumiem, ko sniegs ST autocela rekonstrukcija.

7.5. Planota objekta nozimiguma izvertéjums.

Importa un eksporta pieaugums vél vairak palielindjis kravu parvadajumu apjomus cauri Latvijai no / uz
citam Eiropas valstim. Butiski attistijusies arT Pierigas teritorija, kas pédéjo gadu laika tiek intensivi
apbavéta. Visi Sie faktori radijusi ievérojamu satiksmes intensitates pieaugumu (~4.7% gada). Saskana
ar paslaik novérotajiem braukSanas apstakliem, eso$a cela geometriskie parametri un platumi ir
praktiski izsméludi savas transporta caurlaides iespé&jas. ArT krustojumu, satiksmes mezglu neatbilstiba
celu nozares normativu prasibam padara cauri ejosas tranzitsatiksmes plismas saraustitas un
nevienmérigas intensivakajas diennakts stundas. Intensitate un értibas limenis D (loti slikts - D értibas
fmeni raksturo braukS3ana gards rindas aiz léni braucoSiem transporta [idzekliem, apdziSanas
neiesp&jamiba un braukSanas atrums, kas sastdda ~ 80% no atruma brivos apstaklos, satiksmes
negadijumu skaits neparprotami pieaugs) ir galvenais iemesls ka dé| esoSajam autocelam A5 steidzami

nepiecieSama otras brauktuves izbave.

AtbilstoSi Latvijas Nacionalas attistibas plana 2014.-2020.gadam (turpmak - NAP2020) ricibas virziena
"Pakalpojumu pieejamiba Ilidzvértigdku darba iespéju un dzives apstaklu radiSanai" mérka
sashieg3anai noteiktajam uzdevumam - nodroSinadt nozimigako transporta koridoru infrastruktiras
attistibu, Ministru Kabineta 2013. gada 27. decembra rikojuma Nr.683 "Par transporta attistibas

pamatnostadném 2014- 2020.gadam" ir ieklauts pasdkums 1.2.1. TEN-T tikla esoSo autocelu
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atjauno$ana un attistiba. ST pasakuma ietvaros ir paredzéta aktivitate ,1.2.1.3. E67/A5 Baltezers -
Saulkalne (Rigas apvedcelS) parblve par divbrauktuvju autocelu projekta sagatavoSana ta TstenoSanas
uzsaksanai péc publiskas un privatas partneribas modela un Tstenosanas uzsaksana, ja tiks pienemts

attiecigs Ministru kabineta IEmums."

Péc IVN proceddras, kuru planots pabeigt 2024. gada, tiks mekléts finans&jums projekta realizacijai. Ka

viena no iespéjam minams publiskas un privatas partneribas process (PPP).
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8. VIDES KVALITATES NOVERTESANAS MONITORINGS

Vides monitorings, ta plasakaja nozimé, ir ilgtermina novéroSanas, kontroles, analizes un
prognozésanas sistéma, kas tiek radita, lai iegdtu informaciju par vides stavokli un izmainam, kas, ka
paredzétas darbibas TstenoSanas gadijuma, radusas cilvEka darbibas ietekmé. Likums ,Par vides
aizsardzibu" defing, ka vides monitorings ir sistematiski vides stavokla un piesarnojuma emisiju vai
populaciju un sugu novérojumi, mérijumi un apréekini, kas nepiecieSami vides stavokla vértéjumam,
vides politikas izstradaSanai un vides un dabas aizsardzibas pasakumu planosanai, ka ar1 to
efektivitdtes kontrolei. Tomér jaatzimé, ka patlaban nav normativo aktu, kas reglamentétu speciala
monitoringa nepiecieSamibu autocela rekonstrukcijas un ekspluatacijas gaitd. Tads nevienam

autocelam Latvija arT netiek veikts.

Vides nacionala monitoringa kontrole paredz novérojumus, lai konstatétu gaisa un tdens kvalitates
izmainas, dabas resursu izmainu tendences, ka art saglabatu muasu teritorijai raksturigas ainavas, augu
un dzivnieku sugas. Vides naciondlo monitoringu veido piecas dalas: gaisa un klimata parmainu
monitoringa dala, Gdenu monitoringa dala, biologiskas daudzveidibas monitoringa dala, sauszemes

vides un tas komponentu monitoringa dala un geologisko procesu monitoringa dala.

Monitoringu veic, izmantojot valsts statistikas datu bazes, salidzinot vésturiskos un aktualos datus par
teritoriju, ka arT analiz&jot aizsargajamo teritoriju monitoringa datus. Vides valsts monitoringu Latvija veic
VSIA "Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs". Valsts monitoringa pasakumu tikls Pierigas
apkartné, tiek raksturots ka pietiekams un ta rezultatus, attieciba uz gaisa un Gdenu monitoringa dalu,
iesp&jams izmantot paredzétas darbibas apkartnes teritorijas vides stavokla raksturoS8ana gan objektu

blvdarbu, gan ekspluatacijas laika.

Celu satiksmes negadijumu rezultata, ja notikusi videi bistamu vielu noplide, virszemes un pazemes
ddenu monitoringu ieteicams veikt nekavéjoties un turpinat lidz mérklielumu vai, atbilstosi likumdoSanas
aktos noteikto normu sasniegSanai. Naftas produktu noplides gadijuma nekavéjosi jaizmanto konkrétai
situacijai pieméroti absorbentu materiali. Monitorings veicams tuvakajas Udenstecés un ierikojot

gruntsiidens novéroSanas urbumus.

Katrd konkrétajd negadijuma, kad notikusi piesarnojoSo vielu noplide vidé, jaizvérté monitoringa
nepiecieSamiba, veids un pielietojama metodika. Papildus iepriek§ minétajam, javeic arT paredzétas
darbibas ietekméto teritoriju vizualais monitorings, jo gan bivniecibas, gan ekspluatacijas laika un, jo
Tpasi, avarijas gadijumos iesp&jams konstatét acimredzamu piesarnojoSo vielu nopladi un vides

stavokla izmainas.
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9. IZMANTOTAS NOVERTESANAS METODES

9.1. NovertéSanas un prognozésanas metodes
Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi novértéSana veikta izmantojot:

e paredzéetas darbibas ierosinatajas sniegto informaciju;

e Vides parraudzibas valsts biroja programmu ietekmes uz vidi novertéjumam;

e apsekojot paredzétas darbibas vietu;

e karsu, arhiva materialu izpéti;

e normativos aktus;

¢ informaciju publiskajas datu bazeés;

e literatdru;

e timekll pieejamo informaciju;

o ekspertu atzinumus;

e matematiskas aprékinu un datormodeléSanas metodes;

e citi autocelu IVN zinojumi.

Esosas situacijas raksturojumam izmantoti pieejamie informativie materiali, kartes, plani, kas lauyj
novertét teritoriju un tas geologisko uzbavi, hidrogeologiskos apstaklus. Apkopota informacija art par
ietekmes zona esosas teritorijas paSreiz€jo izmantoSanu, tuvuma esosSajam apdzivotam vietam,
saimniectbam, saimnieciskas darbibas objektiem. No publicétajiem un nepublicétajiem informacijas
avotiem iegata informacija par teritorijas kultlirvésturisko nozimigumu, apkartnes dabas vértibam, citam

dabas vértibam un riska objektiem.
Atzinumus sniegu$i nozares specialisti - biotopu eksperti.

Lai novértétu iedzivotaju attieksmi pret projekta realizaciju, tika veikta tuvako viensétu iedzivotaju
aptauja. Ar iedzivotajiem tika parrunati jautajumi, kas saistiti ar paredzéto darbibu un iesp&amiem

pasakumiem ietekmes mazinasanai.

Paredzétas darbibas raditad trokSna novértéjumam un modeléSanai izmantota Braunstein + Berndt
GmbH izstradata trokSna prognozéSanas un kartéSanas programmatira SoundPLAN Essential
(licences numurs 7073). Ar So programmu iesp&jams aprékinat trokSna radrtajus atbilstosi vides trokSna
novértéSanas metodém, kas noteiktas Ministru kabineta 2014.gada 7.janvara noteikumos Nr.16
"TrokS8na novértéSanas un parvaldibas kartiba". Autocelu satiksmes radita trokSna novértéSanai
izmantota Francija izstradata aprékina metode "NMPB-Routes-96 (SETRA- CERTU-LCPC-CSTB)", kas
minéta "Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai
1995, Article 6" un Francijas standarta XPS 31-133.

Paraléli notiekoSa ietekmes uz vidi novértéjuma atbilstoSi VSIA "Latvijas valsts celi" Liguma
LVC2021/1.10/AC/179 3.pielikuma "PROJEKTESANAS UZDEVUMS" projektam "Valsts galvena

autocela A4 Rigas apvedcels (Baltezers — Saulkalne) iesp&jamas parblves ietekmes uz vidi
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novértéjums"” risindjumu aktualizacija atrgaitas cela bdvniecibai (bdvprojekts minimala sastava) un
ietekmes uz vidi novértejums", kura batiba ir aktualizét pirms Cetriem gadiem jau izstradatu projektu ar
ietekmes uz vidi novértéjumu, Ill. dalai "METODOLOGIJA": "3.1. Darba veikSanai IzpildTtajam jaizmanto
8adi materiali: (..) 3.1.4. "Valsts galvena autocela A4 Rigas apvedcelS (Baltezers — Saulkalne)
iespéjamas parbives ietekmes uz vidi novértéjums" (SIA "Projekts 3", 2018)". Lidz ar to maksimali,
ciktal pirms Cetriem gadiem pabeigta ietekmes uz vidi novertejuma Rigas apvedcela A4 parbavei
materiali ir péc analogijas ir pielietojami §im ietekmes uz vidi novértéjumam Rigas apvedcela A5
parbavei, kas daudzos aspektos un apjomos ir lTdziga A4 parbavei, ir izmantoti vél gluzi svaigie toreizéja

IVN materiali.

9.2. Problémas un risinajumi.

letekmes uz vidi noveértéjums tiek veikts atkartoti, turklat projekta attistibas stadija, kad jau tiek veikta
nekustamo Tpasumu atdali$ana. L1dz ar to ietekmes uz vidi novértéjuma laika bija apgratinosi izsekot
§Im izmainam un fiksét zemju piederibas stavokli un kadastralo informéaciju zinojuma. ST iemesla dél,
ietekmju novertéjums veikts cik iesp&jams izvairoties no konkrétu zemes kadastra vienibu skatu punkta,

bet raugoties visparéja teritorijas izmantoSanas un attistibas konteksta.
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PIELIKUMI

1. pielikums. Trases variantu raséjumi

1.0. Generalplans (1 lapa)
1.1. 1.alternativa (8 lapas)
1.2. 2.alternativa (8 lapas)
1.3. A9 piesléguma alternativa (1 lapa)

1.4. Atzars uz lidostu “Riga” ar alternativu (3 lapas)

2. pielikums. Skarto zemes TpaSumu saraksts (42 lapas)

3. pielikums. Trok8na novértéjums (69 lapas) ar 18 pielikum

I.1.1.EsoSie parsniegumi, diena, ar pamatni
I.1.2.EsoSie parsniegumi, diena, bez pamatnes
1.2.1.EsoSie parsniegumi, vakars, ar pamatni
1.2.2.EsoSie parsniegumi, vakars, bez pamatnes
1.3.1.EsoSie parsniegumi, nakts, ar pamatni
1.3.2.EsoSie parsniegumi, nakts, bez pamatnes
11.3.2.Gaidamie parsniegumi, nakts, bez pamatnes
I1.1.1.Gaidamie parsniegumi, diena, ar pamatni
I1.1.2.Gaidamie parsniegumi, diena, bez pamatnes
11.3.1.Gaidamie parsniegumi, nakts, ar pamatni
11.2.1.Gaidamie parsniegumi, vakars, ar pamatni
11.2.2.Gaidamie parsniegumi, vakars, bez pamatnes
I11.1.1.PrettrokSna sienas, diena, ar pamatni
I11.1.2.PrettrokSna sienas, diena, bez pamatnes
I11.2.1.PrettrokSna sienas, vakars, ar pamatni
I11.2.2.PrettrokSna sienas, vakars, bez pamatnes
I11.3.1.PrettrokSna sienas, nakts, ar pamatni

I11.3.2.Prettrok3na sienas, nakts, bez pamatnes
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iem (pa 1 lapai):

4. pielikums. Augu, biotopu un putnu ekspertu atzinums (13 lapas) ar 19 pielikumiem (pa 1 lapai):

4.1.-4.19

5. pielikums. Siksparnu eksperta atzinums (9 lapas)

6. pielikums. Autocela A5 parbidvei nepiecieSamais atmezoSanas apjoms (1 lapa)
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