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Eksperta novéertéjums

Par planotas Rigas apvedcela — autocelu A4 (Baltezers - Saulkalne)
un A5 (Babite — Salaspils) rekonstrukcijas potencialo ietekmi uz
siksparniem (Chiroptera)

Novertéjums 9 Ipp. apjoma sagatavots par pasi aizsargdjamo (IA) sugu grupu
siksparni (Chiroptera), balstoties uz esoSajiem datiem, gk. no 2009. gada veiktas
autocela A5 IVN siksparnu ekspertizes, un vispargju biotopu noveértgjumu. Pilna
atzinuma ekspertize ar siksparnu sugu sastopamibas izvertésanu sezonas garuma §1
novertéjuma ietvaros nebija iesp&jama.
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Izvertejamo autocelu posmu atrasanas vieta un planota rekonstrukcija

Izvértgjamie objekti ir Rigas apvedcela esosie divu joslu autocelu posmi A4
Rigas apvedcels posma Baltezers — Saulkalne (turpmak teksta - Autocel$ A4) Ropazu
un Salaspils novados un autocela A5 Rigas apvedcels posma Salaspils — Babite
(turpmak — Autocels A5) Salaspils, Kekavas, Olaines un Marupes novados. Sajos
posmos VSIA “Latvijas Valsts celi” plano to parbiivi par Cetru joslu atrgaitas
autoceliem ar maksimalo braukSanas atrumu 120-130 km/h (turpmak — Paredzéta
darbiba). Paredzeéta darbiba ietver arT divstavu parvadu izbiivi krustojumos, ka ari
potencialu papildus apgaismojuma uzstadiSanu.

Detalizéts grafiskais materials par paredz&tas darbibas teritorijam atrodams
“Valsts galvena autocela A4 Rigas apvedcel§ (Baltezers — Saulkalne) iesp&jamas
parbuves risinajumu aktualizacijas atrgaitas cela buvniecibai ietekmes uz vidi
noverte§juma” un “letekmes uz vidi noverte§jums autocela A5 Rigas apvedcel$
(Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (Kekavas apvedcel$) lidz km 38,2 (autocel$
A10 Riga - Ventspils) parbiivei par atrgaitas autocelu”.

Visparigs Autocelu A4 un A5 un to pieguloso teritoriju apraksts un informacija
par siksparniem izmantojamiem biotopiem

Autocel§ A4

Rigas apvedcela A4 posms lielakoties Skérso meza biotopus, gk. Pierigai
raksturigos priezu mezus. Kaut gan Pierigas mezi ir salidzinosi jauni un vienveidigi,
tie ir pieméroti ka dzives vieta vairakam siksparnu sugam, ka ar1 var kalpot ka
baroSanas vietas citam sugam, kuru mitnes atrodas citur. A4 posms Skérso vairakas
siksparniem potenciali nozimigas pravas tdensteces (Lielo un Mazo Juglu), ka ari
siksparniem viegli aizsniedzama attaluma (vienas nakts laika) ir ar1 vairakas citas
siksparniem ka baroSanas vietas nozimigas tdenstilpes — Upesciema diki, SuniSu,
Maseénu un Langstinu ezeri, ka art Lielais un Mazais Baltezeri. Siksparni var lidot uz
Stm baroSanas vietam, Skérsojot autocela trasi, vai izmantojot to ka vadliniju daba.
Klajas lauksaimniecibas zemes, kas uzskatamas par siksparniem maz piemérotiem
biotopiem, atrodamas tikai cela posma dienvidu dala no Mazas Juglas lidz
krustojumam ar autocelu A6, tomér ar1 $aja posma klajumi mijas ar nelielam meZzu
joslam. Posma ziemelu dala tie$a autocela tuvuma vai salidzinosi netalu ir arT apbiives
teritorijas ar gk. privatmaju apbiivi, kas ir potenciali vertigs siksparnu mitnu vietu
rajons (Baltezers, Bergi, Upesciems un citi Pierigas ciemi). So ciemu teritorijas
atrastas vairakas siksparnu kolonijas, ka ar1 regulari tiek sanemti iedzivotaju zinojumi
par majas atrastiem vai citadi noverotiem siksparpiem. Kopuma ainavas Itmeni
autocela A4 ziemelu dala (Baltezers — Maza Jugla) Skérso teritorijas ar salidzinosi
lielu siksparniem pieméroto biotopu ipatsvaru.

Autocel§ A5

Rigas apvedcela AS posms art Skérso vairakus meZa masivus, ka ar1 vairakas
vietas Skérso klajas lauksaimniecibas zemes, no kuram plasakas ir pie Jaunmarupes.,



kur doming siksparniem lielakoties nepiemeroti biotopi. Otrs lielakais klajums atrodas
pie Daugavas-Misas kanala Kekavas pagasta, tomér Saja vieta klajums ir mazaks,
mezu ieskauts, turklat to skérso vairaki gravji ar Koku-kriimu rindam, kuras teor&tiski

sada siksparnu parvietoSanas gar $§Tm joslam netika konstateta, bet situacija pedgjo
gadu laika var biit arT mainijusies.

Meza masivos gar autocelu lielakoties doming vid€ja vecuma skuju koku vai
jauktas audzes, kuras daudzviet atrodamas nesenas Kailcirtes, kas paliclina kop€jo
siksparniem visvairak piem&roto ekotona biotopu (meza malu). Kaut gan kopuma
mezi viscaur novert€jami ka salidzino$i pieméroti siksparnu dzives un baroSanas
biotopi, vecakie un siksparniem vispiemé&rotakie nogabali cela tuvuma atrodami gk.
posma pie autocela A9 Riga-Liepaja. ST posma nozimi apstiprinaja ari 2009. gada
vasara veiktie lauka pétijjumi, kur tika registréta puse no pétijjuma veiktajiem
siksparnu noveérojumiem. Meza masiva dala no Liepajas autocela lidz Jaunmarupei
atrodas ari relativi tuvu Babites ezeram — nozimigam siksparnu baroSanas biotopam.
Babites ezers ir izdalits ka Natura 2000 vieta, kur konstatéts Biotopu direktivas II
pielikuma ieklautais diku naktssiksparnis Myotis dasycneme, ka ari vairakas citas
siksparnu sugas.

Autocela A5 tiesa tuvuma atrodas tris siksparniem piemerotas barosanas vietas
— tdenstilpes (karjeri), ka ar1 cel§ Skérso vairakas meliorétas tidensteces vai kanalus,
kuri var tikt izmantoti ka dazu sugu siksparnu parvietoSanas trases vai baroSanas
vietas. Savukart, Jaunmarupe un relativi tuvuma eso$a Kekava un Skulte ka
apdzivotas vietas ar dazadam €kam ir piemérotas siksparniem ka mitnu vieta (gan
ziemas, gan vasaras mitném).

Konstatetas siksparnu sugas un to sastopamiba pie autoceliem A4 un AS
Autocel§ A4

Attieciba uz autocelu A4 tikpat ka nav informacijas par siksparnu sugu
sastopamibu $aja teritorija, jo speciala teritorijas apsekoSana nav veikta. Balstoties uz
informaciju no apkartéjam teritorijam, kur veikta vismaz fragmentara siksparnu izpéte
vai monitorings (Rigas pilsétas periferija, Garkalnes mezi), var secinat, ka autocelam
pieguloSaja teritorija kopuma sastopamas vismaz 6-8 siksparnu sugas, no kuram
domingjosas divas sugas ir ziemelu siksparnis Eptesicus nilssonii un Natiiza
siksparnis Pipistrellus nathusii. Abam §im biezakajam sugam salidzino$i netalu no
autocela A4 zinamas vairakas vairoSanas kolonijas (ziemelu siksparnim — tuvakas
zinamas Ir Langstinos un Upeskalnos) vai netalu esoSi parosanas rajoni (Natliza
siksparnim biriSos Pierigas mezos pie Langstiniem, Li¢iem u.c.). Abam sugam
zinami ar1 dazadi gadijuma novérojumi 1-3 km attaluma no autocela A4, kas liecina
ari par citam, nezinamam vairo$anas kolonijam vai cita veida apmesanas vietam. Gan
ziemelu, gan Natlza siksparni barojas gan uz tideniem, gan mezu klajumos, t.sk. loti
biezi arT uz celu stigam, pasi ziemelu siksparnis. No citam sugam, kuras registrétas
autocela A4 tuvuma (tuvuma = attaluma, ko attiecigas sugas individi var veikt viena
nakti, medijot ap savu mitni; atkariba no sugas $is attalums var biit 1-15 km robezas),
atzim&jami riisganais vakarsiksparnis Nyctalus noctula, iidenu un diku naktssiksparni
(Myotis daubentonii, M.dasycneme), briinais garausainis jeb garausainais siksparnis
Plecotus auritus, ka arT potenciali — divkrasainais siksparnis Vespertilio murinus un



Naterera naktssiksparnis Myotis nattereri. Pirmas tris no pieminétajam sugam gKk.
barojas virs ideniem — ezeriem, upem, uz kuriem var veikt ievérojamus attalumus
vienas nakts laika, 1pasi risganais vakarsiksparnis un diku naktssiksparnis. Riisganais
vakarsiksparnis ir ar viena no sugam, kura var baroties mezu klajumos, t.sk. art virs
autoceliem, savukart diku naktssiksparnis var izmantot autocela trases ka vadlinijas
tranzita parlidojumos. Pieméram, automasinas notriekts diku naktssiksparnis atrasts
Upesciema, 10.08.2012. (E.Smislova zin.). Garausainie siksparni atrasti biiriSos
Pierigas mezos, ka arT ticams, ka $1 suga (un ari ziemelu siksparnis) neliela skaita
izklaidus ziemo piemaju pagrabos visa autocelam A4 pieguloSaja teritorija.
Divkrasainie siksparni visai biezi sastopami Rigas periferija, ipasi daudzstavu eku
mikrorajonos; §1 suga nakts laika medijot var veikt iev@rojamus attalumus, ka ari
baroties dazados sauszemes klajumos, t.sk. virs celiem. Naterera naktssiksparnis
atrasts Garkaln€ zalas varnas buriti (zalas varnas nomedits, E.Racinska zin.), ka ar1
vairakkart registréts ilggadigi apsekota siksparnu ziemosanas vieta pie Jaunciema, kas
liecina, ka §1 reta un griti konstat€jama suga Pierigas mezos ir sastopama.

Autocels A5

Informacija par siksparnu sugu sastavu pie autocela A5 iegiita, veicot
siksparnu ekspertizi autocela A5 rekonstrukcijas IVN procesa 2009. gada, gan
apkopojot esoso informaciju, gan veicot lauka darbus 2009. g. vasara. Kopuma
konstatétais sugu sastavs ir lidzigs ka A4 posma — lielakoties autocela tuvuma
noverotas tris Iidz piecas siksparnu sugas, no kuram domingjosa suga ir ziemelu
siksparnis, 1pasi posma no Liepajas Sosejas (A9) sakuma lidz Jaunmarupei. Diku
naktssiksparnis registréts pie Liepajas Sosejas (A9) sakuma, kas liecina par $is sugas
tranzitu no nezinamas mitnes uz tuvako nozimigo baroSanas vietu — Babites ezeru.
2009. gada virs autocela A5 registréts ari divkrasainais siksparnis, kas apstiprina
pienémumu, ka §1 suga var baroties ar1 virs autocela A4, jo pie autocela AS tuvakas
§1s sugas zinamas mitnes atrodas Iidziga attaluma vai pat talak, neka A4 gadijuma.
Apkopojot 2009. gada pieejamos esoSos datus, atziméts arl atrasta automaSinas
notriekta Naterera naktssiksparna gadijums pie Plakanciema 05.08.1994. (A.Piterana
zin.), kas apliecina, ka §is suga acimredzot ir sastopama meZos visapkart Rigai.
Vairakas vietas pie autocela A5 registréti ari Natliza siksparni un tdenu
naktssiksparni, ka ar1 rusganais vakarsiksparnis. Kopuma noveérota siksparnu
aktivitate pie autocela AS bija salidzinoSi zema, un nav pamata domat, ka ta ir butiski
mainijusies peédejo gadu laika. Zema aktivitate visticamak izskaidrojama ar
siksparniem salidzino§i maz piemérotiem biotopiem tieSa autocela tuvuma
(salidzinosi, A4 posma potenciali piem&roto biotopu Ipatsvars autocela tuvuma ir
augstaks).

Siksparnus apdraudoSie esoSie un potencialie faktori pie autoceliem A4 un AS,
un to ietekmes vertéjums

Faktori, Kkuri faktiski vai potenciali ietekmé siksparnus, iedalami divas
nosacitas grupas: 1) tieSa autocela un ar to saistitas infrastruktiiras ekspluatacijas
ietekme uz dzivniekiem un 2) autocela rekonstrukcijas un ekspluatacijas ietekme uz



siksparniem piemérotajiem biotopiem (biotopu zaud€jums rekonstrukcijas rezultata
un ietekme uz piegulosajiem biotopiem).

1. Tiesa ietekme

Autocelu un to infrastruktiiras tie$a ietekme uz siksparniem var but gan ar
pozitivu, gan negativu nozimi. Pozitiva ietekme izpauzas autoceliem esot ka
potenciali piem&rotam baroSanas vietam: tie ir salidzino$i Sauri, no v&ja pasargati
atvérumi meza, kas pieméroti vairakam siksparnu sugam, kuras $ada veida nelielos
meza klajumos barojas (t.s. “klajumu sugas”: ziemelu siksparnis, riisganais
vakarsiksparnis, retak arT divkrasainais siksparnis; ka arT Natiiza siksparnis). Sis un art
citas siksparnu sugas celu trases un ar tam saistitos vertikalos ainavas elementus (cela
uzb@rums, gravji, meza mala vai koku/krimu rindas gar celu) var izmantot ar1 ka
vadlinijas tranzita parlidojumos no mitném uz barosanas vietam, vai ar1 ka migracijas
trases pavasara un rudens migraciju laika (Kyherdinen et al., 2019). Dazas siksparnu
sugas oportiinistiski var izmantot arT celu apgaismojumu ka kukainus koncentrgjosu
faktoru aukstas rudens naktis, tomér kopuma apgaismojuma ictekme vértéjama ka
negativa (sk. talak).

TieSa negativa ietekme gk. saistita ar notriekSanas riskiem, kas atSkiras
dazadam sugam. Augstu lidojoSas sugas (riisganais vakarsiksparnis, divkrasainais
siksparnis, dal&ji ar1 ziemelu siksparnis) $aja zina ir mazak apdraud@tas, jo lielakoties
medijot un tranzita lido virs zonas, kuras iesp&jama sadursme ar automasmam, tomer
ar1 §Ts sugas reiz€m uzturas augstuma, kur tas var notriekt kravas automasinas.
NotriekSanas riskam (t.sk. ar vieglajam automaSiam) vairak paklautas zemu un/vai
1€ni lidojosas sugas — visi naktssiksparni (Myotis gints), garausainais siksparnis, ka ar1
t.s. “klajumu sugas”, kuras barojas salidzino$i tuvu zemei, pieméram, Natiiza
siksparnis, dalgji arT ziemelu siksparnis. Siksparni var tikt notriekti, gan barojoties
(cela trasei darbojoties ka ekologiskajam slazdam) vai zemu Sk&rsojot autocelu,
piem&ram tranzita uz baroSanas vietam.

Papildus negativa ietekme ir ari automasinu raditais troksnis, kas samazina
siksparnu izdotas ultraskanas eholokacijas efektivitati, un gaismas piesarnojums (gan
automasinu, gan cela infrastruktiiras raditais. Gan 2009. g. pétijuma pie autocela A5,
gan citos pétijumos pie autoceliem un Rigas pilséta konstatéts, ka virs intensivas
satiksmes celiem un ielam siksparni barojas lielakoties vélakas nakts stundas, kad
satiksmes intensitate (trokSna un gaismas trauc€jums ) ir mazaka.

2. letekme uz biotopiem

Autocelu rekonstrukcijas ietekme uz siksparniem piemeérotajiem biotopiem
izpauzas gan ka tieSais biotopu zaud&jums, paplaSinot autocela trasi, gan pastiprinata
autocela un ta infrastruktiras raditd ietekme uz pieguloSajam teritorijam péc
rekonstrukcijas.

Biotopu zudums rekonstrukcijas laika visbiitiskakais ir meZu biotopos, jo tiek
zaud@€tas vai izmainitas gan baroSanas vietas, gan potenciali mitnu koki. Autocelu



paplasinasanas gadijuma palielinas v€ja ietekme cela josla, izmainas dabiska
apgaismojuma rezims (vakara ilgak gaiSs, mazak efektivs koku aizsegs), ka ar1 Cetru
joslu autocel§ var izradities parak bistams Skérslis zemu lidojoSajam sugam, kuras to
$kérso tranzita no mitném uz baroanas vietam pieguloajas teritorijas. Sis sugas
plasaku cela trasi atbilstoSi cenSas parlidot péc iesp€jas tuvu zemei, lai izvairitos no
plésgjiem, bet tadgjadi tiek palielinats sadursmju risks. Tranzita celu parravums var
blit saistits ar1 ar caurteku un tiltu rekonstrukciju, tas padarot nepiemérotas
caurlidojosam sugam (parak zemas mazajam upém un gravjiem vai apgaismotas tiltu
gadijuma).

Bez jau pieminéta, autocelu potenciala ietekme pec rekonstrukcijas saistita ar
palielinatu trokSna fonu pie lielaka braukSanas atruma, kas izplatisies ar1 talak
piegulosajas teritorijas, ka ari ar potencialu celu apgaismojuma ietekmi uz blakus
teritorijam. Maksliga apgaismojuma uzstadiSana visos gadijumos rada t.s. gaismas
piesarnojumu, kas ir viens no bitiskiem siksparnu populacijas ietekmgjoSiem
faktoriem. Vairums siksparnu sugu izvairas no apgaismotam vietam (sk. 2. tabulu),
tikai dazas oporttnistiskas sugas, pieméram, ziemelu siksparnis, to netiesi izmanto,
kerot gaismas pievilinatos kukainus, tom@r ar1 izvairoties lidot tie§a apgaismojuma.
Savukart  citam  sugam  apgaismojuma  uzstadiSana =~ samazina  gan
pieméroto/izmantojamo biotopu platibas, gan $o biotopu kvalitati (gaismas piesaista
kukainus no blakus teritorijam, kas ilgtermina samazina $o kukainu skaitu). Ilgtermina
intensiva gaismas piesarnojuma ietekme var pilniba izmainit siksparnu sugu sastavu
par labu oportiinistiskajam sugam. P&dgja laika petijumi liecina, ka kaut kada mera
nelabveligi siksparnus ietekmé jebkads apgaismojums, resp., pilnigi nekaitiga
apgaismojuma nav. Tomé&r apgaismojuma ietekme ieverojami atSkiras atkariba no
lampu izvietojuma, augstuma un izmantota gaismas spektra. Vislielako negativo
ietekmi rada 1) apgaismojums, kas versts uz visam pusém (piem., lodes veida
lampas), 2) uz augstiem stabiem uzstaditas jaudigas lampas, kuras, kaut gan var biit
verstas tikai uz zemi, apgaismo loti lielu platibu, neatstajot €nas koridorus ne starp
atseviSkam lampam, ne starp lampam un koku vainagu virs tam; 3) spuldzes ar
intensivu balto vai zili-balto spektru (un/vai ar ultravioletas gaismas emisiju) ir
ievérojami nelabvéligakas, neka dzeltenas vai oranzas gaismas spuldzes (siksparni
redz arl ultravioleto gaismu); 4) pastavigs apgaismojums visas nakts garuma atstaj
ievérojami lielaku ietekmi, neka islaicigs (dalu no nakts) vai uz releja balstits
apgaismojums, kas ieslédzas tikai, kad nepiecieSams; 5) loti bitisku negativu ietekmi
atstdj apgaismojums, kur§ uzstadits Gidenu tuvuma tiesi apgaismojot tGdenstilpi (vai
tiltus no apakSas/saniem), tadgjadi radot parravumus siksparnu tranzita celos un
padarot nepiemérotas nozimigas baroSanas vietas uz tideniem.

1. tabula. Dazadu siksparnu sugu reakcija uz apgaismojumu atskirigas situacijas
— tabula ieklautas pie autoceliem A4 un AS registrétas un potenciali
konstatéjamas sugas (péc Voigt et al., 2018)

Suga Dienas ParvietoSanas trases Barosanas
mitnes vietas

Ziemelu siksparnis Negativa | Negativa Oportiinistiska

Natiiza siksparnis Negativa | Neitrala/ oportiinistiska | Oportiinistiska




Riisganais vakarsiksparnis | Negativa | Nav datu Oportiinistiska
Divkrasainais siksparnis Negativa | Nav datu Oportiinistiska
Diku naktssiksparnis Negativa | Negativa Negativa
Udenu naktssiksparnis Negativa | Negativa Negativa
Naterera naktssiksparnis Negativa | Negativa Negativa
Garausainais siksparnis Negativa | Negativa Negativa

Kopsavilkums-secinajumi par paredzétas darbibas potencialo ietekmi uz
siksparniem:

autocelu paplasinasana no divam uz cetram joslam, ka ar1 plaSu divstavu
parvadu izbiive radis siksparniem potenciali piemérotu biotopu zaud&umu
tiesa autocela tuvuma, 1pasi mezos;

autocelu paplasinasana, ka ar1 maksimala braukSanas atruma palielinasana
rada paaugstinatu notriekSanas risku, 1pasi — zemu lidojoSajam siksparnu
sugam,;

braukSanas atruma palielinasana rada papildus trokSnu piesarnojumu, kas
ietekm@s gan siksparnu iesp€jas baroties virs autoceliem A4 un AS, gan
potenciali samazinas iesp&jas baroties tieSi blakus esos§ajas teritorijas;
maksligd apgaismojuma uzstadiSana var 1pasi negativi ietekm&t blakus
teritorijas, 1pasi tidenu tuvuma.

kopuma sagaidams, ka autoceli A4 un A5 péc rekonstrukcijas kliis
siksparniem maz pieméroti vai nepiemeéroti ka barosanas vietas (kas, cerams,
samazinas notriekSanas gadijumus), ka ar1 potenciali vismaz lokali atstas
ietekmi uz blakus teritorijam, kuru nepiecieSams péc iesp&jas samazinat (sk.
rekomendacijas talak).

Siksparniem labvéliga aizsardzibas statusa nodroSinasanas prasibas un

ieteikumi, lai samazinatu potencialo Paredzétas darbibas ietekmi uz siksparniem

pie autoceliem A4 un AS

Attieciba uz siksparniem, labvéligs aizsardzibas statuss saistiba ar paredzétas

darbibas realizaciju, butu tads, kura rezultata autocelu A4 un AS tuvuma
nesamazinatos siksparnu sugu skaits un aktivitate piegulo$ajos biotopos. Paredzams,
ka siksparnpu aktivitate uz paSiem autoceliem pé&c rekonstrukcijas var€tu butiski
mainities, tapec svarigakais biitu nodroSinat péc iesp&jas mazaku negativu ietekmi uz
blakus teritorijam. Diemzel §1 novert€juma ietvaros nav veiktas siksparnu aktivitates
uzskaites, kuru rezultatus biitu iesp&ams kvantitativi salidzinat ar p&c-rekonstrukcijas
perioda veikta monitoringa datiem, tadgjadi vienigais salidzinamais parametrs ir
blakus biotopos konstatéjamo sugu skaits.

Nosacijumi-rekomendacijas potencialas paredzétas darbibas ietekmes
mazinasanai un turpmakajam monitoringam

Lai samazinatu potenciali iesp&jamo negativo paredzétas darbibas ietekmi,

bitu ieverojami $adi visparigie nosacijumi/rekomendacijas:



1) Izveidojot caurtekas mazajam upitém (Nerina, Kekava, Kivulurga u.tml.)
un lielakajiem novadgravjiem (piem., Daugavas-Misas kanals), nodroSinat,
lai attalums no caurtekas griestiem Iidz tidens virsmai art lielidens perioda
butu vismaz 1 m, kas nodroSinatu tranzita iesp€jas zemu virs tdens
lidojoSajam siksparnu sugam;

2) neapgaismot caurtekas un tiltus, no saniem un apaksSas; apgaismojuma
intensitatei 0-3 m augstuma virs @idens biitu jasaglabajas < 0,1 Ix, kas
aptuveni atbilst pilnméness nakts dabiskajai apgaismojuma intensitatei.
Ipasi nozimigi lielajam upém — piem., Lielas un Mazas Juglas tiltu
gadijuma;

3) uzstadot maksligo apgaismojumu, izmantot tikai uz zemi, celu (un/vai
gajeju ietvi, ja tada tiktu veidota) fokusétas lampas Maksimali janovers
gaismas nopliide blakus biotopos, Tpasi mezu biotopos;

4) vietas, kur to pielauj normativie akti, apgaismojumam izmantot oranza
spektra gaismas, kuras ir relativi mazak trauc€josas — ar gaismas vilna
garumu >540 nm un CCK (Correlated colour temperature) <2700 K;

5) velams izvietot apgaismojuma lampas péc iesp&jas reti, lai starp tam
saglabatos tumsaki no€noti “koridori” (v€lams - ar apgaismojuma
intensitati tuvu 0,1 1x), vai, alternativi — siksparnu vairosanas laika vasaras
meénesos (maijs, jiinijs, jilijs) butu vélams apgaismojumu izslégt ne vélak
ka 2 stundas péc saulrieta, saglabajot nakts lielakaja dala dabisko
apgaismojumu. Pargjos gadalaikos, seviSski ziema, 1paSi piesardzibas
pasakumi attieciba uz apgaismojumu nav nepiecieSami;

6) Ja iesp&jams uzstadit uz sensoriem/releja darbinamu apgaismojumu, kur§
1slaicigi iesleédzas tikai nepiecieSamigas gadijuma, Sadam risindjumam no
siksparnpu un to baribas bazes (kukainu) aizsardzibas viedokla dodama
prieksroka;

7) Autocela posmos meza vélams veidot blivu krimaja sienu mezmala, kas
samazinatu trokSna un automasinu radita apgaismojuma izplatiSanos, ka ar1
potenciali novirzitu siksparpus lidot augstak. Pielaujams, kur tas
nepiecieSams vadoties no citam prasibam, veidot ar1 maksligos trokSnu
aizsegus, kuri arT novirzitu celu $kérsojosos siksparnu lielaka augstuma;

8) Izbuvgjot divstavu parvadus, janodroSina, ka to tiltus siksparni var
izmantot ka aizsegu-vadliniju celu SkérsoSanai — attiecigi janodroSina
neapgaismota/noénota zona vismaz viena parvada puse.

Rekomendacijas izpétei un paredzetas darbibas ietekmes monitoringam

Lai novertétu paredzétas darbibas ietekmi, biitu nepiecieSams veikt
standartizetas siksparnu aktivitates uzskaites ar automatiskajiem ultraskanas
ierakstitajiem visa A4 un A5 posma, registréjot siksparnus fona biotopos (meza,
lauksaimniecibas zemés) tieSa autocela tuvuma, ka ar1 potencialas paaugstinatas
nozimes vietas: upju caurtekas, pie tiltiem, vai pie citiem atklatiem Gideniem, ar1 tieSa
autocela tuvuma. Akustiskas uzskaites biitu veicamas vienu sezonu pirms
rekonstrukcijas uzsakSanas un atkartojamas 2. un 5. gada péc rekonstrukcijas



punktos pie autocela A4 (pie kura atrodas vairaki potenciali siksparniem nozimigi
“atslegas” punkti, piem&ram Lielas un Mazas Juglas tilti) un 10 punktos pie autocela
AS5. UzskaiSu veikSana jaizmanto automatiskie ultraskanas ierakstitaji, kuros
ierakstitos failus iesp&ams vélak analizeét ar atbilstoSam siksparnu ultraskanas
analizes programmam sugu un atsevisku dzivnieku parlidojumu skaita noteikSanai.
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